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I.1. OPIS MOTOCYKLI WSK

Pierwszym motocyklem, ktéry w 1954 roku opuécil bra-
my Wytwdrni Sprzgtn Komunikacyjnego w Swidniku byl
model MO6 wykonany wg dokumentacji Warszawskiej
Fabryki Motocykli. W 1957 roku motocykle WSK wy-
posazono w silniki S01-Z o mocy 6 KM produkowane
w Zakladach Metalowych w Nowej Dgbie. Od 1959 do
1967 roku produkowano rownolegle dwa zmodernizo-
wane modele M06-L i M06-Z, bedgce dalszym udosko-
naleniem motocykla MO6. Bardziej luksusowy z nich,
MO06-Z, mial zmicnione zawieszenie przednie (tzn, wi-
delec teleskopowy z tlumienicm olejowym), kola z pel-
nymi piastami aluminiowymi, wygodnicjsze siodlo kana-
powe, amortyzatory olejowe, glgbokie blotniki, lakier
piecowy i duto pokryé chro W roku 1960 roz-
poczeto produkeje motocykli M-150 z silnikiem 150 cm®,
kiorych wyprodukowano okolo 10 000 sztuk.

W latach 1964—1967 produkowano jeden model
M06-64, ktory powstal w wyniku ulepszefi swoich po-
przednikow, Mial on wszystkie cechy dodatnie luksuso-
wego MO6-Z2 i kosrtowal niewiele bo tyle, ile MO6-L.
Jednostky napgdowy tego motocykla byl silnik S01-Z2.1
0 Em-s:y 6,5 KM produkowany do drugiej polowy 1966
rKu.

Nastepny efekt prac biura konstrukcyjnego stanowil
wprowadzony do produkcji w 1966 roku model MO6B],
Mial on dobrze dobrany uktad ssaco- . obni-
ajgcy halasliwodé zewngtrzng do 82 dB/A, oslony na
gainik i akumulator, zamki patentowe do zabezpiecze-
nia motocykla i puszki narzgdziowej pod siodlem. Mo-
tocykl ten wyposatony w silnik SO1-Z3A Lux o mocy
7.3 KM przy 5300 obr/min dawal sobie Swictnic radg
w riznych warunkach terenowych i eksploatacyjnych.
Na tym koficzy sig seria motocykli z podwoing, zam-
knigta ramg motocykla M0D6, spawang z tloczonych pro-
fi:lii Ii blachy stalowej o ksztalcie kolyski obejmujacei
SHME.

Ten bardzo skrocony opis historyczny produkeji pojaz-
dow jednodladowych w WSK Swidnik, uzupehiono ze-
stawicniem przedstawionym w tablicy 1-1.

Obraz produkcji Wytwdrni Sprzetu Komunikacyjnego
bylby niepelny, gdyby zostaly pominigte motocykle spor-
towe. Na zamowienie Polskicgo Zwigzku Motorowego

WIADOMOSCI WSTEPNE

wykonane zostaly kritkie serie motocykli sportowych
z przeznaczeniem dla klubéw motorowych. Zestawicenic
produkeji tych motocykli przedstawia tablica 1-2. Na-

prawa motocykli sportowych wyszczegolnionych w ta-

Tablica 1-1
Molocykle turysiverne WSK produkowane w latach 19551971
 Lheaba :
Model Pojemnokd Okires
matocykls ':ml produkei mmj Uwagi
e el egierplaray
MO6 125 en® | 1955—1965 | 207 649 bl
Mo6-72 125 cm® | 1959—1967 | 114 761 ..
M-150 150 em® 1960 9 988 -8
MOG-6d 125 em® | 1964—1967 | 235084 ..
MO6B1 128 cot? | 1966—1970 | 271 590 L
MO6R3 125 cm® | 1971 26600 | e e

blicy 1-2 nie zostala omdwiona w Zadnej z wydanych
ksigiek, a to z uwagi na specyficzng budowe tych mo-
tocykli, odmienny charakter eksploatacji oz male
liceby egzemplarzy wyprodukowanych w kazdej serii.

W ninicjszej ksigzce opisano motocykle opracowane,
przebadane i wdrozone do produkcii po ogloszeniu w
1970 roku Wytwérni Sprzgtu Komunikacyjnego w Swid-

Tablica 1-2
Molocykle sporiowe WSK produkowane w latach 19621971
Pojentnokd Liczha wy-
m::;;hl!n ""j:ﬁ:' p.g:u'::-n '::‘nl::; L

- | crrriplirey
MDGR 125 cm® 1962 dn !
Mb6C 125 em? 1965 25
MRI1S 125 cm? 1966 25
MRI6BPmMT0 175 cm® 1970 50 model 70
MRIGAPmMTI 175 cm® 1971 100 miodel T1
MRI16C 175 cm® 1971 | k)
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6 Naprawa motocykli WSK
Tablica 1-3 npiku jedynym producentem motocvkli w kraju. Stano-
Motocykle WSK produkowane po 1970 r., ktérych naprawg omawin  wig one zunifikowang w mnli:symn]'nvm stopniu rodzing
ninfcisza ksinika motocykli turystycznych i turystyczno-sportowych.
- Silniki zastosowane w tych modelach zostaly wyprodu-
kicad rolennod Okres | prcdckonn | pusgt | KOWane przez Zaklady Metalowe w Nowej Debie.
Sitetien produkeji nych Zestawienie modeli tych motocykli zamieszezono w ta-
- ' blicy 1-3.
MOGB3 125cm® | od 1971 r. | 26600 |(®*®*
M2IWw2 175em® | od 1972 1. e e
MIIW2 Ex 175em?® | od 1972 1. LB
M21W1 125em® | od 1973 r. e
M21W2 Sport 175 em® | od 1973 r. e
Wyposaz. dodat. | 0d 1974 .7 1.2. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
W rubryee Uwagl tablie 1-1 | 1-3 mm MOTOCYKLI WSK Mm. M21W2, hﬂl“’h

M21W2s
Charakterystyke techniczng motocykli produkowanych

e e et mapeany vy cuutani g balybcn. obecnie w WSK podano w tablicy 1-4.
Tablica 14
Charakterystyka techniczna motocykli WSK
. Typ molocykla .
e C Mosm3 M2IW2 MW M2IW2S
i i 2 3 4 5
Dane ogdloe
Cigtar winsny w kG 100 112 107 111
Dopuszcenlne obcigienie ulyteczne w kG 150 160 160 160
Predkosé maksymalna w km/h 30 105 90 100
Zuzycie paliwa w 1100 km
przy predkodeiach jozdy:
— 60 km/h dla MOGB3 | M2IW1;
— B0 kmj/h dia M21W2 | M21W2S 2.8 38 3,0 35—
Pojemnodd zhiornika paliwa wl 13,0 13,0 _ 13,0 13,0
w tym w tym W 1ym w ym
rezerwa 3,0 | rezerwa 3,01 rezerwa 3.0 | rezerwa 3,01
Wymiary W mm
Dhigodé 20004 10 2050 110 2025+ 10 2000 + 10
Rostaw osi 1320+ 30 1320430 1320410 1310+ 30
Szerokodd 670410 625+ 10 625410 860+ 10
Wysokodd 1025+ 10 1000+ 10 1000+ 10 1080 + 10
Najmnicjsza drednica zawracania w lewo W mm 3800 + 300 JR00 + 300 3800 + 300 3800 + 300
MNajmnicisza Srednica zawracania w prawe W mm 31800 + 300 3800 + 300 3800 + 300 3800 £+ 300
Podwozie
Rama pojedyncza, zamknigta, spawana z rur i profili tloczonych
Zawicszenie kola preednicgo widelec teleskopowy ze sprezynami srubowymi | themienlem olcjowym
Skok kota preednicgo W mm 150 | 150 | 150 | 150
Zawieszenie kola tylnego na wahaczu wieczonym 2z elementami resorujgoymi
Hamulce secaghowe |
drednica bebndw W nam - 135 135 | 135 135
Kola szprychowe z osiami practykowymi Laadiy
i [ i “
Obrgcze (rozmiar) 1,85« 18 1,85x18 1,85x18 T8 %15
3 l:lh: 18"
Ogumienic 1,00 x 18" 3,00 x 18" 3,00 % 18" 300X 19"
Cifnienie w ogumieniu
przid /iyl w kG fem?® 1,3/1.9 1,3/1.9 1.3/1.9 L3
Silnik
Typ S01-Z3A Lux WiB Wi W2IH
Liczba cylindrow 1 1 I 1
Rodzaj gainikowy, dwusuwowy z przeplukiwaniem zwrotnym
Polemnodd skokowa w cm® 123 1734 1234 1734
Srednica cylindra W mim 52 61 54 61
Skok tloka W mm 58 59.5 54 39,5
Stopiel sprezania 7.8 9 7,5 9




c.d, tabl, 1-4

w KM
w obr/min

Moc maksvmalna
Obroty mocy max
| Smarownnie silnika

Paliwo LO
Ciatnik
Srednica gardzieli
Wydatek wody
Srednica rozpylacza
Iglica przepustnicy dlugosé stoika/O storka
Polodenie normalne
zapinki iglicy
Poziom paliwa w komorze
plywakowc)

Ukind zaplonowy
Rodzaj zaplonu

Optymalne wypraedsenic

zaplonu przed ZZ W mm
Przerwa na preerywaczy prey max rozwarciu stykdw  w mm
Zalecana $wicca zaplonowa
wg Boscha

W mm
w cm®min
W mam
W omim

— dardwka dwiatla gldwnego
— tarowka dwiatla pozycyjnego

— #ardwka dwiatla postojowego

— tarbwka dwiatla _ stop”

Sygnal diwigkowy wiaczany prayciskiem z lewej strony
kierownicy

Automat fwiatha , stop™

Fojemnodd zhlomikdw oleju

Teleskopy preednie (olej Lux 10) w cm?

w |l

lEi;mrnh biegdw (olej Lux 10)

2 3 a 5
T.3+5% 14152, 94+ 5% 144 5%
2300 G000 + 200 G000 + 200 G000 + 200
mieszankowe
1:30 1:30 1:25 1:30
78 94 T4 94
G2OM2A GM26LI3 GM24L3 GM260L13
20 26 24 26
120 180 25 180
2,65 7 2,7 7
25,2225 019 @19 219
3 rowek 3 rowek 3 rowek 3 rowek
od gory od gory od gory od gory
20+1 2+0.8 2408 2+0.8
ponitej gornej | ponad osiy komory plywakowej
krawgdsl
iskrownikowy | bateryiny bateryviny bateryjny
3 232" 35—4.1 2931 35—
0,2—03 0,2—0.3 0,2—0,3 0.2—03
Mi4x1,25 Mi4x 1,25 Midx1,25 M4 x1,25
25 240—260 240—260 260—280
F80 F100 F100 F100
0,4—0,6 0,4—0,6 0,4—0.6 0.4—0,6
ladcuch tulejkowy pracujacy w oleju
A" x5 3/8" x 6x 9,525 0 48 ogniwach
44 ogniwa
30:13 = 2,31 35:15 =231 15:15= 233 35:15 =213
mokre z wkladkami korkowymi
J-tarczowe | 4-tarcrowe | 4-tarczowe | d-tarczowe
dwuwalkowa z kolami stale zazgbionymi
3-bicgowa 4-biegowa 4-blegown 4-bicgowa
193 2,93 29 2,9
1.49 1,79 1.79 1.79
1.0 1,35 1,35 1,35
- 1.0 1.0 _ L0
tancuchem rolkowym 12" = 7,75 @ rolki 8,5 mm
118 ogniw 120 ogniw 124 ogniwa 122 ogniwa
43:13 =33 41:15 =273 49:15 = 326 45:15 = 3
iskrownik pradnica pradaica prydnica
pradu preemiens| pradu preemien- | prgdu preemien- | pragdu przemien-
nego 3106 nego 3106 nego 32-06 nego 32-06
6V 28W 12V/s0W 12V /50w 12V /50w
kwasowy typ IMB3I 6V 10Ah
I s=t. 2t . polgczone szeregowo
SPSs-36-0.8 SPSs-10/1-25-3
1315 135 135 135
6-25V/25W 12V-3SWASW | 12V-35W/3sW | 12V-35W/asw
6v /2w 12v2W 12V2W 12V/2W
6V/2W 12V2W 12V2W 12v/2W
ENC ES4aBll E%Bn ES4 811
6V/IW 12V /5W 12V/5W 12V /5W
6V /15W 12¥/15W 12V/15W 12V/15W
SES 6V SES 12V SES 11V SES 12V
mechaniczny
z lewej strony w pladciec kola | w pladcie kola | w piafcie kola
motocyklia na tvinego tvinego tylnego
diwigni hamulca
20 o0 90 90
(kaidy) (kakdy) (knidy) (kakdy)
0,5 0,7 0,7 0,7




T

Ty =

8 Naprawa motocykli WSK

LZ1. Opis aktualnie produkowanych motocykli WSK

Motocykle M2IW2 i M2IW2Ex oraz M2I1W?2S|
I M2IW252 s3 wersjami pochodnymi, ktorych roznice
nie wplywajs na metodg i sposob naprawy. W zwigzku
z lym w dalszych rozdzialach ksigzki, beds omawiane
tvlko typy podstawowe tj. M2IW2 i M21W?2S.

silniki w wykonaniu eksportowym dla klimatu tropikal-
nego,

Znacznie wigcej odmian pochodnych ma silnik S01-Z3A
Lux, a mianowicie:

S01-Z3A Ex — wykonanie eksportowe z Uumikiem

szmerdw  ssania:

Rys. 1.2. Motocykl M2ZIW2

Silniki W2B, W1 oraz S01-Z3A Lux monlowane w mo-
tocyklach WSK, s3 modelami podstawowymi. Wszystkie
wersje pochodne nie réznig sie od podstawowvch w spo-
sob zasadniczy, kidry méglby mied wplyw na odmien-
no$¢ naprawy. Silniki W2Bx i Wix 5§ produkowane
przejiciowo; roznia sig od docelowego W2B tym, ze
majg wneke (zastonigta) na rozrusznik elektryczny,

Modele W2BEx i W1Ex to silniki w wykonaniu ekspor-
towym dla klimatu umiarkowanego, a W2BT | WIT to

S01-Z3 Ex — wykonanie eksportowe z filtrem po-
wietrza 509.47.00 (bez ttumika szme-
row ssania);

— wykonanie eksportowe dla klimaty
tropikalnego, dostosowany do thumi-
ka szmeréw ssania;

— wykonanie eksportowe dla klimatu
tropikalnego, z filtrem powictrza
509.47.00 (bez ttumika szmerdw ssa-

nin).

SO1-Z3IAT

SO01-Z3T



Rys. 1.3. Motocyk]l M2ZIW1

Rys. 1.4, Motocykl M21W2S

Wiadomofcl witgpne

Wykaz zespoldow podwozi | silnikdw stosowanych w poszczegdinych modelach -ntaqtu WSK

Tablica 1-5

Sposdb ornsceenia fespoly W modelu

Mazwa reapolu I
AOAED | MIIW2 MIIWIEx M2IIWI MLIIWISR M I'WIS2
I 2 | 3 4 . & 7
Silnik S01-Z3ALux | W2B(W21Bx) WIREx Wil WIBEx W2IHEx
{(W2BxEx) (W2BxEx) (W2BxEx)

| Rama M06.3.09.00 | M21.09.00 M21.09.00 M21.09.00 M21.90.00.8 M21.09.008
Zawieszenie przednie M21.10.00 M21.10.00 M21.10.00 M21.10.00 M21.10.2.008 M21.10.2.008
Kolo preednie MO6,12.00/d | MO6.12.00/d MO06.12.00/d MO6.12.00/d M21.12.2.008 M21.12.2.008
Kolo tylne MO6.3.13.00 | M21.13.1, M21.13.1.00 | M21.13.00 M21.13.1.008 M21.13.2.008
Ostona lancucha MO6.3,14.00 | M21.14.1.00 M2L14.00 Ex | M21.1400 | M21.14.1.00 M21.14.008
Zbiomik paliwa M21.15.00 MI1.15.1.00 M21.15.1.00 M2L.15.00 | M21.151.00 M21.15.2.008
Blotnik przedni M21.16.00 MO6.16.00/c MO6.16.00 /¢ M21.16.00 M21.16.008 M21.16.008
Blotnik tylny M21.17.00 M21.17.1.0 M21.17.00 M21.17.00 M21.17.008 M21.17.008

| Siodio M21.20.00 M21.20.00/b M21.20.00/b | M21.20.00/b M21.2000/b | M21.20,00/b

| Uktad ssgoo-wydechowy M06.3.21.00 | M21.21.1.00 M21.21.1.00 M21.21.00 M21.21.008/a M21.21.008/a
Uklad hamulcowy M06,3.25.00 | M21.25.00 M21.25.00 M21.25.00 M21.25.008 M21.25.008
Kierownica MO06.28.00/b | M2].28.00 M21.28.00 Ex | M21.28.00 M21.28.008 M21.28.008
Podstawka centralna M06.3.29.00 | M21.29.00 M21.29.00 M21.29.00 — —_—
Amortyzator tylny | 021.2.67.00 021.2.67.00 021.2.67.00 021.2.67.00 M21.31.008 M21.31.008
Wahacz MO6.3.33.00 | M21.33.00 M21.33.00 M21.33.00 M21.33.008 M21.33.008
W:rpmal:.t:niu standardowe M21.36.00 M21.36.00 M21.36,00 M21.36.00 M21.36.008 M21.36.008
(normalne)

Srybkodciomierz z napedem MO6.38.00/s | MOG.38,00/a M21.35.00 MO6IBO0Ma | M21.38.2.008 M21.38.2.008
| Podndiki 2 konsolkami M21.39.00 M21.39.00 M21.39.00 M21.39.00 M21.39.2.008 M21.39.2.008
Ostony boczne M21.42.00 M21.42.00 M21.42.00 M21.42.00 M21.42.00 M21.42.00
Instalacja elektrycena MO06.1.99.00 | M21.99.00 M21.99.00 M21.99.00 M21.99.008 M21.99.2.008

— — —- — M21.30,1.008 M21.30.1.005

| Podporka bocina

o .
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1.2.2. Opis podwozi MO6B3, M21W2Z, M21W1,
M21W2S

Pojedyncza rama motocykli (we wszystkich ich odmia-
nach) o konstrukcji zamknigtej jest spawana z rur i ele-
mentow tloczonych. Glowka ramy wzmocniona jest na-
kladkami z blachy stalowej. Belki podsiodlowe wyko-
nane sg z profili loczonych z blachy stalowej w ksztal-
cie litery ,.C”. Silnik we wszystkich modelach jest mo-
cowany sziywno.

Rys. 1.5, Prackr) plasty kola przedaiego motocykli M2IWZ, M2IW]
MZIWZS, MoO6R3

Kola jezdne szprychowe, zaplatane z podwéjnym krzy-
yowaniem szprych, majg obrgcze o wymiarach 1,85>18".
wykonane z tasmy stalowej metodg walcownnia.

Piasty kot szerokie, odlewane ze stopu aluminium, maja
wkiadki zeliwne o drednicy ¢ 135 mm (rys. 1.5), ktore
shuza jako bebny hamulcowe, Motocykle M2IWZ;
M2IWI oz M21W25 majg piasig kola tylnego nowej
konstrukcji z zalewanymi wkladkami stalowymi dla lo-
zysk (rys. 1.6). Inng istotng nowoicig jest zabierak
z gumowym amortyzatorem napgdu.

W motocyklu M0O6B3 lozyska sy weiskane w otwory roz-
toczone bezpodrednio w aluminium. Rolg amortyzatora
spelniajy gumowe tulejki nakladane na stalowe kolki.
Pokrywy piast odlewanc ciénieniowo ze stopu alumi-
nium majy wykonane otwory rozpieraczy.

W motocyklu MO6B3 kolek ustalajacy szczeki jest weis-
kany w pokrywe. W motocyklach M21W2; M2IWI
i M21W2S kolek ustalajgcy jest zalewany. Poza tym po-
krywy w kolach tylnych tych motocykli maja odlane

lacznie ramig stabilizatora oraz zainstalowany stycznik
swiatha ,stop™.

Kola maja ogumienie uniwersalne o wymiarach 3.003<
w 18" i osie przetykowe o Srednicy 15 mm.

i

Rys. L6, Preekrd] piasty kola tylnego motocykli M21W2 i M212WS

Kolo przednie zawieszone jest w widelcu teleskopowym
ze sprezynami Srubowymi i tlumieniem olejowym
(rys. 1.7). Maksymalny skok zawieszenia 150 mm. Ru-
choma rura teleskopu, stanowigea noge dolng, Slizga sig
po nieruchomej gornej za podrednictwem tulejek Slizgo-
wych. W gérma czeéé nogi ruchomej wcidnigta jest tu-
lejka turbaksowa, na dolng czedé nogi nieruchomej tu-
lejka poliamidowa (tarlon). W mot MO6B3,
M21W2, M21W]1 teleskopy majg gumowe zderzaki tlu-
migce dobicie i odbicie teleskopiw, Kaidy teleskop
uszczelniony jest dwoma plerfcieniami typu Simmera
i zawiera 90 cm® oleju Lux 10, stanowigcego czynnik
thumigcy amortyzatora.

Kolo tvine zawieszone jest we wleczonym wahaczu
i clementach resorujacveh ze sprezynami Srubowymi.
Wahacz wykonany z wytloczek z blachy stalowej, zgrze-
wanych i spawanych jest resorowany w ramie na lulej-
kach poliamidowych,

Elementy resorujace o skoku 90 mm, wykonane sa wg
licencji angielskiej firmy Armstrong. Do wahacza i ra-
my s3 one mocowane za pofrednictwem tulejek gumo-
wych znajdujgcych sig w obu uchwytach. Element reso-
rujgcy stanowi sprezyna spiralna wraz z umieszczonym
wewnglrz niej amortyzatorem dwustronnego dzialania,
nierozbieralnym.

Hamulce szezgkowe majg symetryczny uklad szezpk.
§rednica bebna hamulcowego wynosi 135 mm.

Czynna powierzchnia okladzin w kaddym kole —
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Hys. L.7. Przekrdj przez elementy resorujgce mwicszenin preedniego

— motecykll MOGHI, MIIWI, MIIWI, & — motocykll M2IIW2S
I—Lmllﬁmnmhm1+mﬁhﬂhﬁwlwml plericienie

70 em®, Szcegki odlewane sg ciSnieniowo. Okladziny sg
nitowane nitami aluminiowymi. Hamulec tylny jest uru-
chamiany pedalem z prawej strony. przedni, diwignia
reczng z prawej strony kierownicy. W motocyklu MO6B3
diwignia hamulca recznego jest wytlaczana z blachy, w
motocyklach M21W2, M21W1 i M2IW2S déwignie sa
odlewane ze stopéw aluminium. Zbiornik paliwa jest
wykonany = wytloczek z blachy stalowej, laczonych me-
tody zgrzewania liniowego oraz spawania, Pojemnodé
zbiornika wynosi 13,0 1 (w tym 3 | rezerwy).

Zbiornik mocowany jest do ramy z przodu elastycznie,
za posrednictwem dwéch gumowych elementiw, z tyh
7a pomocg jednej fruby. W najnikszym jego punkcie
jest wkrgcony kranik paliwa z odstojnikiem, rurka rezer-
wy paliwa oraz filtrem siatkowym.

Otwor wlewowy zamykany jest korkiem z tworzywa ter-
moutwardzalnego. Wyplyw paliwa przez otwor odpo-
wietrzajgcy w korku hamuje ja]nn ksztaltka. W mo-
tocyklach M21W2, M21W1 |ﬁ1“’15 do bokéw zbior-

Rys, LB. Przekrdj przez clement resorujgcy zawiescomin iylnego

J = uchwyt péeny, J — polpiericionis ra J— gumowe pderzaki,
4 — osjona gdrna, 3 — oslono dolna, & — tlocgysko, 7 — spegdyna, § — cylinder
amortyentora, ¥ — mworck dolay, [0 — ochwyi dpln;

nika przyklejone s§ gumowe nakladki. W motocyklo
M21W2S przykrgcone s dodatkowo nakladki chromo-
wane.

Oslona Mhdcucha w motocyklach MO6B3, M21WI
i M2IW2S typu szczgtkowego, sklada sig z dwoch czg-
sci, nieruchomej i ruchomej, i przestania taricuch od
gory. W motocyklu M21W2 oslona jest pelna, pylo-
szczelna. Sklada sig ona z gumowej czgéci nieruchomej
i wykonanej ze stalowych wytloczek czgéici ruchomei,
mocowanej do wahacza. W gornej czedci ostony rucho-
mej znajduje sig, przykrywane gumowym korkiem okien-
ko naciggu lancucha.

W tylnej czesci znajduje sie odejmowana  pokrywka,
uhiwqu:a kie prace zwigzane z konserwacjy
i wymiang ladcucha napgdowego. Wewngtrz oslony
enajdujy sip wkladki z tworzywa sziucznego, tlumigce
halasy powstajgce przy uderzaniu laficucha o oslong.
Siodlo kanapowe dla dwdch os6b, zdejmowane, jest za-
bezpieczone zamkiem. Sklada si¢ ono ze stalowej wy-
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tloczki, wkladu z gumy mikroporowatej i pokrowca
z dermatoidu.

Blotniki w motocyklach M0O6B3, M21'W2 | M2IWI1, wy-
konane sa z profili walcowanych z blachy stalowej. Glg-
bokie, szivwno mocowane do elementédw nieruchomych,
dobrze zabezpieczaja kieroweg | pasaZera przed blotem
i wodg spod kél. Blotniki tylne maja gumowe fartuchy.
W motocyklu M2IW2 przedni blotnik jest rowniez wy-
posazony w gumowy fartuch. Motocykl M21W2S ma
pivikie blotniki chromowane.

Podnozki kierowey i pasazera majg gumowe, profilowa-
ne nakladki. W motocyklach M0O6B3, M2IWI1 i M21W2
podnézki Kierowcey sg kute ze stali i majg mozliwosC
regulacji poloZenia, natomiast podnéZzki pasaZera sg
skladane ze sprgizynami. W razie zaczepienia podczas
skladane, ze spregzynami. W razie zaczepicnia podczas
jazdy o przeszkode, podnozek skiada sig i nie ulega
zniszczeniu. Spregzyna powrotna utrzymuje podndiki
w pozycji rozlozonej,

Uklad ssgcy sklanda sig z thumika szmeréw ssania i wklad-
ki filtrujgcej, zwilzonej olejem. Puszka thumika szme-

L

rOw ssania znajduje sig z prawej strony, pod oslong bocz-
ng. W motocyklu MO6B3 powietrze zasysane jest spod
siodla. W motocyklach M2IW2, M21WI1 i M2IW2S
uklad ssgcy sklada sig z puszki Humika szmerdw ssa-
nia z okrgglym wkladem filtrujagcym 1ypu oczkowego,
ktory jest zwilzony olejem. Wlot powietrza do tlumika
szmerow ssania — gumowg rurg spod zbiornika paliwa.
Puszka tlumika polgczona jest z gaZnikiem gumowym

lacznikiem.

Uklad wydechowy stanowi chromowana rura wydecho-
wa oraz thumik wydechu.

W motocyklu M0O6B3, tlumik jest komorowy, nierozbie-
ralny, zgrzewany i spawany z wytloczek z blachy stalo-
wej (rys. 1.9). W tyloej czgsci ma on wkladke thumigca.
Plaszcz zewngtrzny malowany jest na czarno. W moto-
cyklach M21W2 i M2I1WI1 thumik wydechu jest czedcio-
wo rozbieralny, wykonany z elementéw zwijanych
(rys. 1.10), toczonych i rurowych, mocowany w dwoch
punktach. Plaszcz zewngtrzny ma chromowany.

W motocyklu M21W2S tlumik wydechu (rys. 1.11) z ra-
cji sportowego przeznaczenia motocykla przeprowadzo-

Rys. 1.9. Preckrdj thumika wydechn motocykla MOGHI

| — —

| ]

| | T
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Rys. 1.10. Przekrd] tlumika wydechn motocykli MZIW2Z | M2IW1
I — nierogbiecalny korpos, J — Wownglfzna rurs wyjmowna

v \2

Rys, L.11. Prockrd] tlumiks wydechn motocykll MZ1W2S
I — nlerogblerniny korpus, J — wewngirenn rurn wymowans
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ny jest wysoko, tuz pod siodiem. Mocowany do Sruby
gorne] prawego amoriyzatora tylnego ma specjalng,
preykrecong oslonkg, zabezpieczajgcy kieroweg i pasa-
zera przed oparzeniem. Calos¢ jest chromowana.
Puszka narzedziowa wykonana z blachy stalowej znaj-
duje sig z lewej strony ramy i jest dostgpna po zdjgciu
siodla.

Kierownica mocowana do polki gbdrmej wykonana jest
z rury stalowej (0 2225 mm i chromowana. W moto-
cyklu M21W2S ma ona poprzeczk¢ wzmacniajgcg. Z
prawej strony kierownicy znajduje sig pokrgtna rgczka
gazu oraz diwignia hamulca (w motocyklach M21W2,
M2IW1 i M2IW2S dodatkowo diéwignia przepustnicy
powietrza).

Z lewej strony kierownicy znajduje sig dZwignia sprzeg-
la oraz przelgcznik Swiatel z przyciskiem sygnalu,

Caly vklad kierowniczy zamykany jest na zamek typu
Yale umicszczony na dolnej pélce.

Oslony boczne tloczone z blachy stalowej, mocowane
za pomocy kolkow ustalajgeyeh | nakretek, moga by
latwo zdjete po zdjeciu siodla. Zabezpieczajg one kie-
rowce i pasazera przed opryskaniem mieszankg lub elek-
trolitem, a po zamknigeiu siodla narzedzia, pompke,
akumulator, gaznik przed dostaniem sig o0sob niepowo-
lanych. Poza tym stanowig element dekoracyjny i ulat-
wiajg utrzymanie motocykla w czystosci.

Podstawka centralna wykonana z rury stalowej mocnej
konstrukcji, ma stopki kolyskowe ulatwiajjce stawianie
motocykla. W czasie jazdy podstawka jest utrzymywa-
na przez silng sprezyng w pozycji zamknigtej. Podczas
stnwianin motocykla na kolach zatrzaskuje sig samo-
czynnie (w motocyklu M2IW2S jest dodatkowo zain-
stalowana podporka boczna),

1.2.3. Opis silnikéw

Silniki motoeykli WSK sg silnikami dwusuwowymi
o klasycznej konstrukeji, zblokowanymi ze sprzgglem
i skrzynkg biegow.

Do motocykli MO6B3 montowane sg silniki S01-Z3A
Lux o pojemnofci 125 cm’, do motocykli M21W2
i M2I1W2S silniki W2B o pojemnosci 175 cm’, a do
M21W1 silniki W1 o pojemnoéci 125 cm®.

Silnik S01-Z3A Lux

Cylinder silnika odlewany z Zeliwa ma cztery kanaly
i krociec do mocowania gainika. Uzebrowany jest w
plaszczyinie protopadiej do osi cylindra,

Glowica silnika odlewana ze stopu aluminium, jest mo-
cowana czterema dlugimi przechodzgcymi
przez cylider do obudéw silnika. Polgczenie glowicy
¢ cylindrem uszczelnia miedziano-azbestowa uszczelka
(rys. 1.12).

Tlok wykonany ze stopu aluminiowo-krzemowego AKI12
ma dwa pierscienie Zcliwne uszczelniajgee. Sworzen tlo-
kowy wykonany ze stali stopowej jest osadzony plywa-

jaco,

Wal korbowy jest lozyskowany w obudowach na czle-
rech lokyskach 6203, Trzy z nich smarowane sj olejem
z mieszkanki paliwowej, a jedno, od strony przekiadni
sprzeglowej, olejem ze skrzynki biegdw. Korbowdd kuty
ze stali stopowej (o przekroju dwuleowym), jest lozys-
kowany w Ibie na trzyrzedowym lozysku rolkowym, a w
gldwee na tulejce brazowe).

Kadtub silnika dwuczeéciowy, odlewany ze stopu alumi-
nium, jest jednocze$nie kadlubem skrzynki biegow,
sprzeela | przekladni sprzgglowe).

Przekladnia wa lafdcuchowa przenosi na

z walu korbowego na sprzgglo hufcuchem tulejkowym,
wspOlpracujgcym z dwoma kolami zgbatymi.

Sprzeglo trzytarczowe z wkindkami korkowymi pracu-
jgce w oleju. Tarcze Sciskane sy szeScioma spreZynami
Srubowymi.

Mechanizm whgczania typu Slimakowego, umieszczony
w prawej pokrywie silnika, wylgcza sprzeglo przez Scis-
nigcie sprezyn za poSrednictwem popychacza przecho-
dzacego przez walek glowny skrzynki biegow.
Skrzynka biegow dwuwalkowa z walkiem poérednim,
jest smarowana olejem rozbryzgowo. Walek glowny jest
lokyskowany z lewej strony (od strony sprzggla) na lo-
zysku tocznym, z prawej strony w tulejee brgzowej kil-
ka zdawczego, Walck poéredni loZzyskowany jest w tuo-
lejkach brgzowych. Zmiana bicgdw noZna, przez zazg-
bianie klowe odpowiednich kot zebatych,

Gaznik G20M2A o przelocie @ 20 mm, z dysezg glow-
ng o wydatku 120 cm® H,O/min ma boczng komorg
plywakowa i zaworek typu Webera (rys. 1.13),
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Rys. 1.13. Preekrd) gainika G20M2A

gatnika, 2 — #ruba regulacil wolnych obrotdw, § — korpus gardzieli,
4, 5, 13 — oazcasika, 8 — Filir paliwa, 7 — druba komory plywakowel, § — pokrywa
dsina nml:ull::rl.ni ¥ — iglica lll:1||::|-. Mﬁ:nﬂm plywakowa, I — dysra
Hﬁ"ﬂi '_ﬁ“h l“ Iw —'m_ (]
I3 — preepuatnica, /6 — obejma acisknjgca gainik

§ — porpus
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Iskrownik pradnica 31-06 skiada si¢ ze stninnn_: cew-
kami (zaplonowy, §wiatla szosowego i ladowania nku:
mulatora). Kolo magnesowe tloczone z blachy stalowe)
ma przykrecone i zaklinowane magnesy. _
Silniki W2B i W1 z powodu ich maksymalnego zunifi-
kowania sa konstrukcyjnie podobne. Rdinig sig tylko
wymiarami cylindra, glowicy oraz pojemnoécig skokows
ukladu korbowego (rys. 1.14). .
Cylinder w obydwu silnikach jest odlewany z lekkiego
stopu i ma tuleje #eliwng zalewang metoda ALFER.
Kriciee gainika z kolnierzowym mocowaniem przykre-
cany jest do cylindra dwiema Srubami szpilkowymi.
Glowica ze stopu aluminium jest mocowana szpilkami
przechodzacymi przez cylinder do obudéw silnika, Kon-
strukcja i technologia wykonania gwarantuje zupelng
srezelnodé, bez uszczelki migdzy glowica a cylindrem,
Tlok odlany ze stopu krzemowo-aluminiowego, ma dwa
pierécienie uszczelniajace, wykonane z Zeliwa specijal-
nego (gormy chromowany). Sworzefi tlokowy osadzony
jest plywajaco. _

Wal korbowy jest loiyskowany na dwdch lozyskach
6305, Lozyska sy smarowane olejem zawartym w mie-
szance paliwowej. Korbowdd kuty ze stali stopowe)
(o preekroju dwuteowym) jest lozyskowany w lbie na
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Rys. 1.15, Precked) gainika GM24U3 | GM26U3
| — korpus gainlka, ? — preesions powletrza (preepustnica), J — iglica proe-

icy, 4 — proepustnbcs, ¥ —u s precpusinicy, @ — sprefyma
Eﬂ?l‘frun T .:,--f- gidrwenp, § — b korpo, ¥ — usecselka, 10 — Clltr paliwa,
1 — vamcrelka, 12— kndiub gardeeli, 17 — rozpylecs, W —dmes  wolnyeh

obrotdw, 15— éroba  regulacli wolnych  obrotbw

trzyrzgdowym loysku rolkowym z przekiladkami oraz
w glowee na tulejce brazowe.

Kadlub silnika, stanowigcy jednoczesnic obudowy skrzy-
ni biegdw i sprzegla, odlewany jest ze stopu aluminium
metoda ciénieniowg. W miejscach otwordw lozysk walu
korbowego ma zalane tuleje stalowe. Komora korbowa
uszczelniona jest pierScieniami typu Simmera O 403
w2010 i ) 42320310 mm.

Sprzeglo mokre, czterotarczowe z wkladkami korkowy-
mi. pracuje w oleju i jest Sciskane sprezyng centralng.
Mechanizm wylgczania (déwigniowy) znajdujgcy sig pod
prawg pokrywg silnika, wylgcza sprzgglo przez Scifnig-
cie spregzyny ceniralnej za poSredniciwem popychacza
przechodzgcego przez walek glowny.
Skrzynka biegdw dwuwalkowa z walkiem poSrednim
jest czterobiegowa z kolami zargbionymi na stale. Wia-
czanie biegbw odbywa sig za pomocg mechanizmu
diwignio przez ienic klowe odpowiednich par
kit zebatych. Walek glowny jest loZzyskowany z lewej
strony w obudowie na lozysku 6302, z prawej strony na
lodysku Slizgowym piasty koln zdawczego. Kolo zdaw-
cze loiyskowane jest w obudowie na dwurzgdowym
lozysku rolkowym. Walek poéredni loZzyskowany jest na
tulejkach brazowych wcisnigtych w obudowy. Smarowa-
nie skrzynki biegéw olejem — rozbryzgowe.

Prgdnica 3206 12 V (od lipca 1973 — 6 V) ma moc
50 W. Zewnetrzny stojan pragdnicy, #lofony z szesciu
cewek, jest mocowany do podstawy odlanej ze stopu
lekkiego, Wirnik wewngtrzny ma magnesy.

Ga#niki GM24U3 w silniku W1 § GM26U3 w silniku
W2B (rys. 1.15) majg dysze glowne o wydatku: pierw-
szy — 225 em® H,O/min, drugi — 180 em® H,O/min.
Poziom paliwa 2+ 0.8 mm ponad osia komory plywa-
kowej ustala plywak zawieszony obrotowo,

Walcowa przepustnica micszanki miesci wewngtrz prze-
pustnicg powietrza.

1.2.4. Opis instalacji elektrycznej

Motocykle M0O6B3 majg instalacie clektryczng jedno-
przewodowg 6 V zasilang z iskrownika-pradnicy.
Motocykle M21W2, M21W1 i M21W2S wyposaZzone sa
w _instalacj¢ elektryczng 12 ¥V (od lipca 1973 — 6 V)
zasilang z pradnicy pradu przemiennego.
Lampa przednia w motocyklu M06 B3 o &rednicy od-
blyénika 135 mm, ma Zardwke #wiatla szosowego
6V-25/25W, zasilang prgdem przemiennym z dwoch ce-
wek oraz Zardwke $wiaitla postojowego 6V/2W zasilang
z akumulatora.
W motocyklach M21W2 i M21W1 i M2IW2S lampa
rzednia o Srednicy odblynika 135 mm ma Zardwke
Ewia.tla szosowego 12V-35/35W, zasilang pragdem prze-
miennym z 4 cewek pradnicy 32-06, oraz Zarbwke Swia-
tla pozycyjnego 12V/2W, zasilang z akum'ulnmrm
Akumulator kwasowy typ 3IMB3 ma pojemnosé 10Ah
i napiecie znamionowe 6V. W motocyklu M06B3 mon-
towany jest jeden akumulator, w motocyklach M21W2,
M2IW1 i M2IW2S dwa akumulatory, polaczone szere-
gowo, Migdzy biegunem ujemnym akumulatora a ,.ma-
53" znajduje sig bezpiecznik topikowy BA.
Lampa tylna z tloczong obudowg ma klosz koloru czer-
wonego z soczewky wzmacniajgcy.
W motocyklu MO6B3, klosz lampy tylnej kryje Zarow-
ki 6V/SW éwiatla pozycyjnego i oswictlenia tablicy re-
jestracyjnej oraz 6V/15W Swiatla ,stop™.
W lampie tylnej motocykli M2I1W1, M21W2 i M2IW2S
znajduje sie zardwka S$wiatla pozycyjnego 12V/5W

1



Wiadomoicl watgpne 15

-
.
N N
£ b !
I j N &
— JIm
"‘ —
W™ Iy
F o O X A S )
e & & SN . I b Al
L A
A —— o ":\.,_‘ \ “:w_ ety SO, N
’ "2 T v s APAT AT AT AT A i i i |
: A ; O
= s o Filr i P
_-_\_‘—\—\_
o il A A i o o
H‘H""'..H\H d_,.-..'_I.I'_.‘-'.-' - ﬂ
| r
¥
|. I iy
""l\.\“ H" ; : /-'

,.
i

e ..\‘\"
\"‘-\.
u F‘-‘-‘--' x I-K -
o \
'l e '.
'\._'.". I
o g . II
1A ‘ .
e N
\ | .
_L_'_. . N “1_‘- T £
\ ¢
"‘\ rd " r‘l
% L
- \ L / ¢
‘I : 1\"1 '-.[1'1 % I :"" ‘ ::
‘ AN 7 :
[ O | e e i
. ) % j
£_ 1 IN |~
s i /
g =
o
5 il
4 X
/- -
F 1
: e
Rys. L.14. Preekrd| silnika W2B
{ —dwicca mplonowa, .:'-—..hn-iu Jmeyﬂnd. A — gworsed Uokowy, § — unrerelka cylin & — wnl korhowy, 7 E:rlm.i unrcreinlajgcy lafci
mwht—_hﬂn n—mum I'I-u}-;nmu— qu e iu-lu”_m_' lilkivis  sprecgla, _H':'Hﬂ.ﬂ:
bierak _H.lrﬁlmw FeEFLNET E—wmm
niks X — spretyona H—mﬂﬂ &3 — stator pradaoicy, 2i—wirnik prydnicy, H-— Hmmr-ﬂiﬁ.ﬂ—hmhm



Wiadomaici wstgpne

17

i 12V/I5W Swiatla . stop™. Wszystkie te zardwki zasila-

ne 53 z akumulatora.

Syenal diwickowy we wszystkich motocyklach jest mo-

cowany do ramy pod zbiornikiem paliwa. Stosowane sg

nastgpujgce rodzaje sygnalow;

— SES 6V w motocyklach M0O6B3;

— SES 12V w motocyklach M21W2, M2IWI1,
M21W2S.

Wszysikie sygnaly zasilane sa pragdem stalym z akumu-

latora. Prostownik stosowany we wszystkich motocy-

klach jest selenowy, w MO6B3 dwuplytkowy, prostujacy

jedng polowke pradu sinusoidalnego typ SPSs-36-0.8,

w M2IW2, M2I1WI i M2IW2S czieroplytkowy typu

SPSs-1B/1-25-3 w ukladzie mostka, prostujgcy dwie po-

lowki pradu sinusoidalnego.

Stacyjka w motocyvklach M0O6B3, M21WI1, M2IW2

miesci sig w lampie przedniej; w motocyklu M21W2S

w puszce mocowanej do wspornika przy polce gornej.

W motocyklu MO6B3 stosowana jest trdjpoloZzeniowa

- ‘ o h::\;:“ h "

kli MOGB3, M2IW2 | M2IW1
j - 3= o —
sy i e
M:iﬂi% —;ﬂﬂ‘l I — ko=
vk snacy l‘ﬂ_ ogniwo algczne, — arpheciik,

stacyjka typu T70-11/III: w motocyklach M21WI,
M2IW2 i M2IW2S zastosowano stacyjke pigciopoloze-
niowy typu 70-16.

Przetacznik $wiatel glownych typu P-107M jest umiesz-
czony we ich motocyklach 2z lewej strony kie-
rownicy.

1.2.5. Wyposazenie standardowe

Motocykle WSK wyposazone sg w pelny zestaw narzg-
dzi, kiore lgcznie z przyrzadami specjalnymi gwarantu-
ja mozliwos¢ wykonania wszysikich prac obstlugowych
oraz demontazu, montazu silnika i podwozia. We wszy-
stkich modelach, wyposaZzenie standardowe umieszczone
jest w puszce narzedziowej, znajdujacej sie pod siodlem
zamykanym na zatrzask i zamek patentowy.

W ie motocykli MD6B3, M21W2, M21W1 oraz

M21W2S pokazano na rys. 1.16 i 1.17 oraz omdwiono
w tlablicy 1-6.
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1.2.6. Dane znamionowe motocykia

Wiszystkie informacje niezbgdne do rejestracji motocy-
kla oraz podstawowe dane techniczne sy wybite na ta-
bliczce znajdujgcej sig z lewej strony gléwki ramy. Poza
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Tablica 1-6
Wyknz wyposadenia standardowego
MNr wedlug rysankow . T, T
s AL Licsba srruk W wyposazeni
Pnrwa m Bymbol handlowy i [ 117 - ﬁ'pr,-l:uniu Mﬁ'ill“
i 2 I 3 . 8 =
Kluce dwustronny maszynowy 7/8 MUO06.36.16 10 11 I MO6B3, M21W2,
MIIWI, M21W2S
Klucz dwustronny maszynowy 10/12 RWPd 10/12 11 12 1 MODG6R3, M21W2,
PN-64/M-65013 MIIWI1, MI1IW2S
Klucz dwustronny maszynowy 14/17 RWPd 14/17 12 13 1 MO6R3, M21W2,
PN-64;M-65013 M2IW1, M21W2S
Klucz dwustronny maszynowy MO6.36.06 9 10 1 MOGRI, M21W2,
M21W1 M21W2S
Klucz nasadowy szefciokgtny 10/11 MZ.36.05 f f 1 MOD6BI, M21W2,
M2IWI1, M21W2S
Klucz nasadowy szedciokgtny 1417 RWSd-14x 17B 5 5 1 | MOGB3, M21'W2
PMN-65M-64993 | M2UWI, M2IW2S
|
Klucz nasadowy szedciokntny C-10846 T 7 1 | MO6B3, M21W2,
[ M2IWI, M2IW2S
Srubokrgt maly MZ.36.13x 13 14 1 MOGR3, M21W2,
MIIWI], M21W2S
Whkrgiak montakowy RWWd-9 14 15 | MOGRI, M21W2,
PN-63 ' m-64953 M2IWI1, M2IW2S
Kluce oczkowo-parurkowy M21.36.01 B 8 1 MO6BI, M21W2
M2IIW2, M2IW2S
Klucz pazurkowy MO06.36.02 + 4 1 MO6HI, M21W2,
M2IW1, M21W2S
Klucz oczkowo-parurkowy MZ36.12 — 1 M2IW2S
Lyika do opon MO06.36.15 2 | MODEBY, M2IW2,
M2IWI]1, M2IW2S
Lytka do opon ¥ PN-64/5-61064 3 3 1 MOGRY, M21W2,
| M2IW1, M2IW2S
Pompka MO1B.36.00/a 1 | 1 1 MOGRI, M21W2,
' M21WI1, M2IW21S
Klucz do stacyiki 16 17 1 MOEBI, M21W2,
M21WI1, M2IW2S
Ogniwo zlgcane Ps-[08/B 17 18 1 MO6B3, M21W2,
PN-6T/M-84168 M21WI, M2IW2IS
Bezpiecznik topikowy BA 18 19 2 MOGBI, M21W2,
PN-60/5-T6080 M21W1, M21'W2S
Zamek motocyklowy ZIM-3 15 16 2 MOSRB3, M2IW2,
21W1, M2IW2S
Zamek motocyklowy ZM-1.8 —_ _ 21 1 M2IIWIS
Pokrowiee MO06.36.01 = /a 19 | 20 1 MOGB3, M21W2,
| M21WI, M2IW2S
Instrukcia obslugi 1 MOD6B3, M21W2,
M21WI1* M21W2S

tym, obok tabliczki, we wszystkich modelach motocykli
WSK znajduje si¢ wybity trwale numer ramy (rys. 1.18),
Numer silnika umieszczony z przodu na lewej obu-
dowie silnika. W silnikach S01-Z3A Lux znajduje sig on
na przednim uchwycie silnika (rys. 1.19), a w silniku
W2B i W1 na czolowej stronie lewej obudowy (rys. 1.20).
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Rys. 118, Micjsce mocowania tabliczki mmomionowej oraz micjsce
wybicia numers ramy

Rys. 1,19, Miejsce wybicia mumern siinika S01-723A Lux

- - E L ir
 — " i N
Rys. 1.20. Micjsce wybicia numeru silnika W2IB | Wi

1.3, MATERIALY PEDNE I SMARY

Paliwa

Samochodowe | motocyklowe silniki spalinowe napedza-
ne 5§ paliwami lekkimi, ktérych charakterystyczng cechg
jest {atwosé odparowania.

W poczatkach rozwoju motoryzacji, gdy zapotrzebowa-
nie na paliwa lekkie nie bylo duge, do napedu silnika
stosowana byla benzyna pochodzgca z destylacji ropy
naftowej mieszana z gazoling, pochodzgea z wykrople-
nia gazu ziemnego.

Po destylacj, czyli odparowaniu z ropy lekkich frakcji,
pozostawaly nie wykorzystane cigzkie frakcje. Tak jak
w innych dziedzinach Zycia, nauki, techniki, 1ak i w
tym przypadku, potrzeba stala sig matka wynalazku.
Gwaltowny rozwdj motoryeacji, nagly werost zapotrze-
bowania na paliwa do silnikéw benzynowych, staly sig
przyczyng wynalezienia nowe] metody otrzymywania
paliw lotnych z cigikich frakcji ropy naftowej, zwanej
~krakingowg". Poza benzyng z ropy naftowej, istnicje
benzyna syntetyczna wytwarzana z tlenku wegla lub ga-
zu ziemnego. Poza benzynami, jako paliwa do silnikow
spalinowych gafnikowych stosowane moga byé paliwa
zastgpcze jak alkohol, benzol.

Alkohol zmieszany z benzyna, podnosi jej wlasnodci
antydetonacyjne (podnosi liczbe oktanowa). Do mie-
szania z benzyng stosuje sig spirvtus  odwodniony
(99.85%s),

Proces spalania paliw cieklvch w silniku spalinowym
z zaptonem iskrowym nie jest jednakowy i zalety od
warunkow, w ktérych znajduje sig mieszanka palna
przed czolem plomienia, wytworzonego przez iskre elek-
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tryczng. Do tych warunkow zaliczy¢ nalezy: sklad mie-
szanki, temperaturg, cinienie, zawirowanie, obecnosé
katalizatorow przyspieszonego spalania.

W normalnie pracujgcym silniku czolo plomienia po-
suwa sig z predkoscig 10—28 m/s. Ponizej predkosci
10 m/s spalanie nazywa si¢ wolnym i praktycznic w sil-
nikach spalinowych nie wystgpuje.

Spalanie szybkie, kidremu towarzyszy charakierystyce-
ne stuki w ukladzie korbowym silnika, cechuje duia
predkodé przesuwania si¢ czola plomienia bo w grani-
cach 300—500 m/s.

Spalanie detonacyjne, podczas kiorego czolo plomienia
przesuwa sig z predkosciy wigkszg niz 1500 m/s roz-
poznaé¢ moZna latwo po towarzyszacym mu dzwonieniu,
Jest 1o zjawisko bardzo nickorzysine dla ukladu korbo-
wego silnika.

Do przyczyn, majgcych zasadniczy wlyw na powstawanie
spalania detonacyjnego, nale#y czynniki zalezne od kon-
strukecji | warunkow pracy silnika. Sg to migdzy innymi:
wysoki stopien spredania, wezesny zaplon, przecigienie
i przegrzanie silnika, uboga mieszanka.

Liczba okianowa bedgca miernikiem odpornosci pali-
wa na spalanie stukowe jest drugim istolnym czynni-
kiem, ale nie zaleinym od cech i stanu silnika.

Liczba oktanowa ustalana jest na podstawie poréwna-
nia zachowania si¢g badanego paliwa z wzorcowym, kio-
re jest mieszaning heptanu (liczba okianowa 0) i izo-
oktanu (liczba oktanowa 100). Badanie purﬁwnnw-:m
z paliwem wrorcowym, przeprowadza si¢ na specjal-
nych, pmﬂnlcznn}rch do tego celu, jednocylindrowych
silnikach o zmiennym stopniu sprgZania.

Wartodé cyfrowa liczby okianowej okredla procentowa
zawartoéé izooktanu w mieszaninie z heptanem paliwa
wzorcowego, kiore pod wzgledem odpornoéci na spala-
nie detonacyjne zachowywalo sig tak, jak paliwo ba-
dane.

Liczba oktanowa silnika jest drugim pojgciem zwigza-
nym z jego konstrukcjg. Jest to najnizsza hiczba oktano-
wa paliwa dopuszczonego jeszcze do pracy w tym sil-
niku. Wielkosé jej zalezy glownie od stopnia sprgia-
nia. ZaleznoS€ ta przedsiawia sig tak, jak podano na
wykresie (rys. 1.21).

Liczba oktanowa silnika zalezy jednak, i to doSé znacz-
nie, od warunkdw atmosferyeznyeh takich, jak cifnienie
atmosferyczne i wilgotno$é, Spada ona znacznic wraz
ze spadkiem ciénicnia atmosferycznego oraz ze wzros-
tem wilgotnoSci.

Jak podaje Techniczny Poradnik Samochodowy opra-
cowany pod redakcja prof. dra inz. Kazimicrza Studz'ni-
skiego (wydanie drugie poprawione) jeéli na poziomie
morza (cisnienie 760 mmHg) silnik ma LO 70, o przy
ciénieniu  odpowiadajacym polozeniu na  wysokosci
1000 m L.O silnika wyniesie 62, a na wysokosci 1500 m
spadnie do 55. Podobnie przedstawia sig sprawa z ko-
rzysinym wplywem wilgotnosci. Jesli przy wilgotnoscei
powictrza 200/s LO silnika wynosi 70, to przy wilgotno-
§ci 90"s obniza sig do 66.

Inaczej mowige. silnik kiory na nizinach potrzebuje do
wlalciwe) pracy paliwa o LO 94, w terenie gorzystym
(1000—1500 m n.p.m.) zadowoli sig mieszaning paliw
o LO 78 i 94 lub etyling 78. Otrzymanie benzyny czystej
o wysokiej liczbie oktanowej (np. benzyny alkilowane
LO 90; benzyny aromatyczne 1O 80) nie jest zawsze
mozliwe. Odpornosé paliwa na detonacje zwigksza sig
wige priez dodanie do benzyny naturalnej, benzyny
z krakingu, lub ich mieszanin, specjalnych zwigzkow
chemicznych zwanych antydetonatorami. Do najezes-

ciej stosowanych nalery zwigzek chemiczny Ph(C,H,),
zwany czieroetylkiem olowiu. Czgsto moina sig spots
kaé z innym jego oznaczeniem a mianowicie ,,TEL" po-
chodzgcym -od angiclskiej nazwy . Tetra Ethyl Lead™.
Jest to oleista, bezbarwna substancja, silnie trujgca.
Mimo duzego rozcienczenia w benzynie ma nadal groine
dzialanie trujgce. W paliwach stosowanych do napgdu
silnikow samochodowych zawartoS¢ procenlowa cziero-
ctvlku olowiu nie przekracza 0,0005%,

£h
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Rys. 1.21. Wykres raleinodel liczby oktanowe] silnika od stopaia
spretenia

W chwili obecnej Centrala Przemyshu Naftowego roz-
prowadza dwa gatunki paliwa etylizowanego: etyling 1
o liczbie oktanowej 78 zabarwiong na kolor niebieski,
oraz etyling Il o liczbic oktanowej 94 zabarwiong na
kolor zbdty,

Paliwa etylizowane majg podwyrszong liczbg oktanowy
i wigZgceg sig 2z tym odpornoéé antydetonacying. Szkodli-
we dzialanie zawartego w nicj antydetonatora jest jed-
nak znaczne. Trujgee dzinlanie ma sam czieroetylek
olowiu oraz oldw dostajacy si¢ z nim do organizmu przy
wdychaniu par paliwa oraz spalin.

Drugim niepo#adanym skladnikiem benzyny jest siarka
w stanie wolnym (ktdre) ogdlna ilo&¢ w benzynie samo-
chodowej nic powinna przekraczaé 0.15%). W czasie
spalania benzyny w silniku przechodzi ona do spalin;
tam kyczy sig z parg wodng tworzge kwas siarkowy.
Dzialanic tego ostatniego produktu jest wszystkim do-
skonale znane.

MNa tle powyiszych krotkich rozwazan widzimy jak
szkodliwe jest uruchomienie zimnego silnika i pozosta-
wicnie w takim stanie, bowiem zimne Scianki sy ideal-
nym micjscem do skraplania i osadzania si¢ kropelck
kwasu siarkowego.

(Oleje i smary samochodowe

7 cigiszych frakeji ropy naftowe] pozostatych po wy-
dzielenin lotnych skladnikéw wytwarza sig olej silni-
kowy. W czasie specjalnego procesu rafinacji, nastgpu-
je oceyseczenie produktu z niepotrzebnych skladnikdw,
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Tablica 1-7
Paliwa, oleje | smary mlecane do motocykli MOGH3, M2Z1W2, M2IWIL, MIIW2S
T R — Rud::liﬂz-l}w- Ounacrenie CPM ijl 2 ¥l I_III A :
snlecans —— 7SRR CSRS | wesaE
’ 2 ) . ey~ = ST T8 | 7
Paliwo do silnika
S01-Z3IA Lux, Wi benzyna etylina 78 | —_ A-T4 B-B4 benzyna typu
— wRegular™
W2B benzyna etylina 94 — A-T6 B-84 benzyna typu
wPremium"™
Smarowanie silnika olej do silnikow | Lux 10 Mixol § ASp-10, AK15 | M4A, M6A olej do silnikdw
SO1-Z3A Lux dwusuwowych Lux 13, dwusuwowowych
W2B i Wi Mixol § wg SAE 30
Skrzynka biegdw silnikdw olej silnikowy Lux 10 S10, S13, ASp-10 Mé6A olgj preekladniowy
S01-Z3A Lux 517 wg SAE 40
WIB i Wi Lux 10 — - = —
| Filtr powietrza olej silnikowy Mixol S Lux 10, 817 | ASp-10, AK15 | M6A ole] do silnikow
dwusuwowych
SAE 30
File preerywacza olej silnikowy Lux 10 510, S13, S17| ASp-10 M6EA SAE 40
| 517, AK15
Linki Bowdena oley silnikowy Lux 10 S10, Lux 7 | ASp-10 MEA SAE 40
Ihiorniczek amort. preed-
niego olej silnikowy Lux 10 510, 513, 517| ASp-10 MEA SAE 40
Ryceka pokretna gazu smar staly LT-4 CIATIM 203 Tuk mazaci SP4 | grease
Lancuch napedowy smar staly grafitowy smar grafitowy | smar grafitowy | graphiti grease
Lokyska kulkowe smar staly LT-4 CIATIM 203 Tuk mazaci grease
Lokyska dlizgowe smar staly LT CIATIM 203 Tuk mazaci greasc

Efektem prowadzonych rafinacji (za pomocg kwasu
siarkowego), sg oleje grupy oznaczonej symbolem ,S5".
Do nich nalezg: §17, S13, 510, Z rafinacji selcktywnej
powstajg oleje wy#szej jakosci | do nich naleig wszyst-
kie oleje oznaczone symbolem ,.Lux™; np. Lux 5, Lux 7,
Lux 10, Grupa olejow zawicrajgcych dodatki poprawia-
jace ich wladciwosci, zwane inhibitorami, ma dodatkowe
oznaczenie literg .. T™.

Normy amerykanskie (Stany Zjednoczone A.P.) klasy-
fikuja oleje wylacznie na podstawie lepkodci i oznaczaja
symbolem SAE oraz numeracjy dwucyfrowg wynika-
jaca z lepkodci oleju.

Producent silnikow motocykli WSK zaleca do kakdego
t typow silnikow odpowiednie oleje i paliwa. Konsek-
wenine przestrzeganie tych zalecend, oraz stosowanie naj-
bardziej zblizonych whadciwosciami zamiennikéw jest
gwarancja bezawaryjnej i dlugotrwalej pracy jednostki
napedowej. W tablicy 1-7 poduno zestawienie zalecanych
paliw i olejow oraz ich zamiennikéw przeznaczonych do
motocykli WSK.

Stosowanie paliw o LO niZszej niz wymagana (patrz
lablica 1-7) moze wywolaé, szczegdlnie przy duiych
obcigzeniach silnika, spalanie detonacyjne, objawiaja-
ce sig metalicznymi stukami. Spowoduje to z kolei spa-
dek mocy oraz nadmierne chwilowe przeciaZenic ukla-
du korbowego. W efekcie trwalosé silnika moke zostad
pbnizona.

Tak do mieszanki paliwowej. jak i do skrzynki biegow
nalezy stosowac jeden, raz wybrany, gatunek oleju. Mie-
szanie olejow, szczepolnie tych uszlachetnionych, czyli
wysokiej jakosci jest nie dozwolone.

1.4. WYPOSAZENIE WARSZTATU
NAPRAWCZEGO

Organizacja i wyposaZzenie warsztalu naprawczego za-
lezy przede wszystkim od jego wielkodel, zakresu uslug
oraz od stanu zaopatrzenia rynku krajowego w czesci
zamienne do produkowanych motocykli.

Przy naprawach wvkonywanvch metody wymiany czg-
sci i zespoldow w zupelnodci wystarczy zestaw przyrzy-
dow specjalnych i narzgdzi normalnych oraz wyposa-
#enia standardowego stanowiska Slusarskiego,

W przypadku koniecznosci prowadzenia napraw meto-
dami tradycyjnymi tj. przy szeroko rozwinigtej napra-
wie 1 regenerac)i czgsci, niczbedne jest pelne wyposaze-
nie warsztatu,

Zestaw przyrzadéw specialnych

Zestaw przyrzgdow przeznaczonych do demontaZo, na-
prawy i montazu motocykli moze byé wykonany wg
rysunkdw zamieszezonych w ostatnim rozdziale ksigzki.

Podstawowe wyposarenie stanowiska
Slusarsko-monterskiego

— komplet kluczy ptaskich,

— komplet kluczy oczkowych,

komplet kluczy nasadowych,

komplet mtotkéw (min. 200 g i 1000 g,
miotek gumowy,

miotek drewniany,
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szczotka druciana,

szczypee uniwersalne,

szezypee z koncowkami do pierfcieni typu Segera,
lutownica elektryczna,

lutownica gazowa,
pitka do metalu z kompletem brzeszczotdw,

punktaki,

komplet wiertel (0 24— 20 mm),

komplet gwintownikdw normaloych,

komplet narzynek normalnych,

pokretla do gwintownikow i rozwiertakdw,
pokretla do narzynek,

nozyczki do papieru,

nokyee reczne do blachy,

klucze dynamometryczne (o zakresic 0.8 kGm—
5 kGm),

plyta traserska,

komplet narzedzi blacharskich,

myjka z podwdjnym dnem siatkowym,

pedzle do mycia,

rurki gumowe z gruszka do smarowania linek,
stol §lusarski z imadlem obrotowym.

[0 ) o 0 e I
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Urzgdzenia i podstawowa aparatura diagnostyczna

— stanowisko do mycia motocykli,

— stanowisko do sprawdzania dzialania amortyzato-
row tylnego zawieszenia,

— stanowisko do sprawdzania skutecznodci dzialania
hamulcdw,

— przeplywomierz do pomiaru wydatku dysz paliwa,

— kaseta probiercza do sprawdzania cewek zaplono-
wych, kondensatordw itp.,

— ekran do ustawiania Swiatel drogowych,

— aparat do pomiaru ciSnienin sprezania wo cylindrze,

— aparat do sprawdzania i czyszczenia Swiee,

— stetoskop diagnostyczny stuchawkowy,

— wollomierz pragdu zmiennecgo 0—60V,

— woltomierz prgdu stalego klasy 1.5 |
0—I18 V,

— amperomierz pradu zmiennego klasy 1,5 i zakresie
0—4 A,

— amperomierz pradu  stalego klasy 1,5 i zakresie
0—4 A,

zakresie

— arcometr do pomiaru gestodei elektrolitu,

Wyposaienie specjnlne

— prostownik do ladowania akumulatorow,

— balony z elektrolitem akumulatorowym i wodg de-
stylowana,

~— sprezarka ze zbiornikiem wyrdwnawcezym i mano-
metrem,

— pistolet do malowania natryskowego,

— zestaw pedzli, szpachli, skrobakow,

— komora promiennikowa do suszenia lakieru pieco-
Wego.

Narzedzia pomiarowe

— suwmiarka o dokladnodci pomiaru + 0,1 mm,
— suwmiarka o dokladnodci pomiaru + 0,05 mm,

— Sruby mikrometryczne o zakresach pomiarowych
0—65 mm,

— Srednicowki do mierzenia otworéw © wymiarach
0—65 mm,

Naprawa motocykll WSK

— czujnik zegarowy,

— szczelinomierz,

— plebokodciomicrz,

— komplet plytek wzorcowych,
— linial,

— katomierz uniwersalny,

— katownik &lusarski,

— czujnik zegarowy z podstawka.

Obrabiarki i wrzgdzenin do obrobki

— tokarka wvniwersalna z kompletnym wyposaieniem
w uchwyty i noze tokarskie

— wiertarka rgczna ze stojakiem,

— wiertarka stolowa z imadiem,

— prasa rgczna Srubowa,

— honownica,

— knmp]nﬂ:u aparatura spawalnicza do spawania ga-
zowego 1 el CZnego,

— szlifierko-ostrzalka.

1.5. OGOLNE ZASADY BHP 1 ZABEZPIECZENIA
P.POZ. PRZY NAPRAWIE MOTOCYKLI

Do ogblnych, podstawowych zasad bezpieczenstwa pra-
cy dotyczacych wszysikich pracownikow zatrudnionych
przy naprawie nalezy:
— uzywanie wlasciwej odziezy ochronnej,
— przestrzeganie zasad poruszania sig po drogach
i przejsciach do tego celu wyznaczonych,
— nie przechodzenie pod cigzarem zawieszonym na
suwnicy, wciggarce itp.,
— utrzymywanie czystoSci osobistej tj. mycie mk przed
spozywaniem positkow, ormz w przypadku konmtakiu
z substancjumi trujgcymi (natychmiast),
Przy pracach $lusarskich nalezy ukywaé przeznaczonych
do tego celu narzedzi w nalezytym stanie. Narzedzia 2u-
Zyte naleky natychmiast wymienié na nowe, zapewnia-
jace prawidlowe i bezpieczne wykonanie pracy,
Maszyny i urzgdzenia zasilane energia elekirvezng, na-
lezy sprawdzi¢ przed uruchomieniem, czy s3 uzie-
mione, a nastgpnic przeprowadzié probe ich dzialania
bez obcigZenia.
Na stanowiskach prac spawalniczych, kowalskich, la-
kierniczych, badawczych, na stanowiskach dynamome-
trycznych i stanowiskach diagnostycznych naleky skon-
trolowaé sprawno$é urzgdzen wentvlacji wyciagowej.
Do mycia elementdw silnikdéw uktadéw ssgco-wydecho-
wych nalezy stosowal gorgeg wodg z dodatkiem tugu,
paftig lub benzyng nieetylizowang (B70, eckstrakeyjna
lub lakowa). Podczas regulacji lub przemywania ukla-
du zasilania silnika, nic wolno przedmuchiwaé prrewo-
déw ani kanaléw ustami. W przypadku styveznodci
z benzyng ectylizowany, nalezy niczwlocznie zmyé jej
Slady z ubrania lub ciala benzyng nieetylizowang lub
nafty, a nastgpnie oplukaé dokladnie ciepls woda z my-
diem.,
Przy obsludze maszyn i narzgdzi oraz stanowisk diagno-
stycznych nalezy przestrzegaé, aby byly one sprawne
I zaopatrzone w wymagane oslony, sprawne uchwyty
i podpory; by na kazdym stanowisku znajdowal sig wy-
magany sprzet i oprzyrzadowanie niezbgdne do prawi-
dlowego i bezpiecznego wykonania przewidzianych prac.
KaZde z urzgdzen nalety dokladnie skontrolowaé przed
jego uruchomieniem i zbadal dokladnie stan jego za-
bezpieczenia. |
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Réwnie waine jak zasady bhp sy przepisy dotyczgce bez-
pieczenstwa p.poZz Omawiajg one szczegdlowo sposoby
organizowania stanowisk pracy, wydzielania micjsc pree-
znaczonych do palenia tyloniu i przeprowadzania wszel-
kich prac zwigzanych z materialami latwopalnymi.
Nalezy zwrdcié uwage, aby kazde ze stanowisk bylo za-
bezpieczone pod wzgledem poZarowym tzn. mialo wla-
fciwie zalozong instalacje elektryczng, bylo utrzymane
w nalezytej czystodci (ze zwriceniem szczegblinej uwagi
na materialy latwopalne), a takZe mialo odpowiedni
sprzgt gasniczy.
Wszystkie czynnosci  obslugowo-naprawcze dotyczyce
motocykla, a szczegdinie jego ukladu zasilania, nalezy
wykonywal z zachowaniem i przesirzeganiem wszyst-
kich podstawowych zasad higieny i bezpieczenstwa pra-
cy oraz zabezpieczenia przeciwpoZarowego,
Nie respektowanie przepisdbw przeciwpozarowych oraz
bagatelizowanie podstawowych zasad bezpieczenstwa
I higieny pracy moze doprowadzié¢ do:
— zatrucia czteroetvlkiem olowiu zawartym w etylinie,
— zatrucia gazami spalinowymi (tlenek wegla),
— poparzenia o czgicl ukladu wydechowego silnika,
— poparzenia na skutek wybuchu par benzyny lub jej
E:E]Hll':ni-ﬂu
— poparzenia lub uszkodzenia ubrania kwasem z aku-
mulatora.
Jak wiadomo do benzyn etylizowanych, w celu podnie-
sienia ich odpornoSei antydetonacyjnych, dodawana jest
oleista substancja zwana ,czteroetylkiem olowiu™ Jub
~TEL", o bardzo silnych wlasciwoiciach toksycznych.
W zwigzku z tym, wszystkie czynnosci obstugowe, przy
ktrych wydzielajg sig pary benzyny (np. mycie ukladu
zasilania) nalezy wykonywaé w pomiesz
saronych w urzadzenia do intensywnej wentylacii.
Poza groibg zatrucia istnieje nicbezpieczensiwo poparze-

nia na skutek zapalenia lub wybuchu benzyny pod -
wem przeskoku iskry, od zapalonej zapalki ll:b pm
rosa.

Szkodliwe dzialanie etyling moZe nastapié réwnicz w
przypadku jej bezposredniej stycznodci z powierzchnig
ciala. Dlatego nie wolno my¢ nig rgk, a w przypadku
nicumysinego kontakiu, nalely natychmiast zmyé jej
Slady ciepla wody z mydlem nie dopuszczajge do jej
wyschnigcia na skorze,

Zatkang dyszg paliwowg lub inne otwory gainika na-
lezy przedmuchiwaé pompks, nigdy ustami. W przy-
padku koniecznosci przetoczenia paliwa z jednego zbior-
nika do drugiego, nalety postugiwaé sig gumows gruszka
{nie ustami).

W pomieszezeniu zamknigtym, nie wentylowanym in-
tensywnie, nie nalezy uruchamiaé silnika. Podczas uru-
chamiania mieszanka jest wzbogacona i w spalinach
enajduje si¢ duro silnie trujacego tlenku wegla.

Przy obsludze akumulatora, naletry uwzglednié, ze clek-
trolit jest substancjy #raca i jedna kropla wystarcza do
wypalenia dziury w ubraniu. W trakcie przvrzgdzania
clektrolitu ze stgzonego kwasu, nalezy pamigtaé, aby
wlewaé kwas do wody (nigdy odwrotnie!). Ze wzgledu
na bezpieczerisiwo poiarowe zabronione jest wykony-
wanie jednoczeénie lub na przemian regulacji ga#nika
(polgczonej z przelewaniem | wyciekami paliwa), regula-
cji kranika paliwa z regulacjg i sprawdzaniem éwiecy za-
plonowej (przypadkowe bowiem poruszenie diwignig
rozrusznika przy wliczonym zaplonie moze spowodowaé
zapalenie rozlanej benzyny lub nawet cksplozig zbiorni-
ka). Wickszg uwage nalezy rownic: zwrdcié na rure
wydechowg i humik wydechu, kiére sg zwykle silnie na-
grzane po dlu¥szej jeidzie i gro#n poparzeniem w ra-
zie bezpodredniego zetknigeia z ich powierzchnig.
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2.1. WPLYW PLANOWEJ OBSLUGI
TECHNICZNEJ NA TRWALOSC MOTOCYKLA

Obslugn techniczna motocykla 1o zespil czynnodci ma-
jacych na celu utrzymanie pojazdu w stanie pelnej go-
towodci technicznej. Od stanu technicznego motocykla
zalezy nie tylko jego bezawaryjna eksploatacja, ale row-
micz bezpieczensiwo prowadzgcego motocykl i innych
uzytkownikow drogi. Systematyczna i planowa obsluga
zwigksza  znacznie trwalosé poszezegdlnych zespoldw
motocykla. Proces zuizycia przebiega niemal jednakowo
dla wszystkich wspolpracujgeych ze sobg czgéci mecha-
nizmow w sposob SciSle zaleZny od czasu pracy maszy-
ny. W przypadku motocykla mozemy przyjaé z pewnym
przybliteniem, #e przy wlasciwej obsludze zuZycie ele-
mentu motocykla zalezy od jego przebiegu.

|
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Rys. L1. Wykres zaleinodcl rudycla cagécl w funkeji przebiegu

W pierwszym okresie pracy (rys. 2.1) zwanym dociera-
niem, wspolpracujgce ze soba elementy zuzywaja si¢ bar-
dziej intensywnie. W tym czasie ich wspdSlpracujgce po-
wierzchnie dopasowuja sig do sichie, nastgpuje wyrow-
nanie ich powierzchniowych niedokladnosci pochodzg-
eych 2z obrobki wiGrowej.

Nastgpny okres to normalna wspOlpraca wzajemnie do-
tartych juZz czefci. Wysigpujace zuzycie jest mniej in-
tensywne | proporcjonalne do czasu pracy motocykla.
Jest 1o wynik dogladzenia powierzchni i wzajemnego
ulozenia sig wspOtpracujgcych cazgdci. Zapewniajac wha-
Sciwg regulacje oraz smarowanie, okres ten mozna zna-

cznie przediuiyé. W efekcie zwickszy sig znacznie trwa-.

lodé calego molocykla,

Pod koniec okresu docicrania, na skutek dlugotrwalej
pracy, luzy migdzy wspdlpracujacymi ze soba elemen-
tami znacznie sig powigckszaja. Dalsza eksploatacja po-
jazdu charakteryzuje si¢ przyspieszonym zuZyciem,
Zwigkszona intensywnod¢ zuZzycia spowodowana jest po-
gorszeniem warunkéw smarowania, . wybijaniem sig”
powierzchni wspolpracujaeyeh oraz ewigkszonymi drga-
niami. W tym okresie eks acj¢ nalezy przerwaé i na-
prawié wspilpracujgce czgici lub je wymienié.

Duze znaczenie dla trwalofci poszczegblnych zespolow
i calego motocykla ma rodzaj stosowanego paliwa, ole-
jow i smarow. Jakkolwick stosowanie olejow wyiszej
jakosci wig?e sie z doraZnie wigkszymi wydatkami, to
jednak przedtuza ono znacznie przebieg do naprawy
gléwnej, a wige obniia éredni koszi eksploatacji. Solidnie
przeprowadzona obstuga motocykla to powa#ne przediu-
Zenie trwalofci, podniesienie stopnia niezawodnofci mo-
tocykla oraz bezpieczeristwa jazdy.

Obsluge techniczng | konserwacje motocykla dzieli sig
na codzienng i okresowg.

Obsluga codzienna ma na celu utrzymanie pojazdu w
stanie gotowosci technicznej, zgodnie z przepisami do-
tyczacymi bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz czys-
tosci | powinna byé wykonywana przed kazda jazds.
Obstuga okresowa, ustalona na podstawie zatozed kon-
struktora i wynikow badafd prototypéw, stanowi nie-
zhedne minimum i ma na celu stworzenie takich warun-
kow, w kiarych poszczegblne czesci i zespoly motocykla
uzyskuja najwickszg trwalosé,

Poszczegtlne terminy obslug s3 tak dobrane, aby opera-
cje obstugowe dla réZnych zespoléw moina bylo wyko-
naé jednoczesnie.

2.1.1. Obsluga codzienna

Obshuga codzienna w czasie cksploatacji obejmuje takie

podstawowe czynnodici jak:

— sprawdzenie dzialania hamulcow,

— sprawdzenie dzialania sprzegla,

— sprawdzenie dzialania instalacji elektrycznej ze szeze-
golnym  uwzglgdnieniem &wiatla  hamulcowego
Stop™,

— sprawdzenie ciSnienia w ogumieniu.

Waing czynnoécig obslugowg, lecz niekoniecznie wy-

konywang preed katdg jazdg, jest mycie nadwozia i czy-

szczenie silnika. nno&¢ ta jest waina nie tylko ze
wzgledow estetycznych, ale réwnick dlatego, Ze umoli-
wia wykrycie poluzowanych polgczen frubowych. Po-
nadlo warto wiedzieé, ?e czystofé silnika gwarantuje
utrzymanie wlalciwych warunkoéw cieplnych jego pracy.
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21.2. Obsluga okresowa

Obsluga techniczna okresowa dla motocykli WSK

MO6B3, M21W2, M21W?2S dzieli sig (poza okresem do-

cierania) na grupy czynnosci obslugowych takie, jak:

— zespdl czynnodei, kibre naledy wykonaé po przebie-
gu kazdych 2500 km,

— zespol czynnoscei, ktore nalezy wykonaé po przebiegu
kazdych 5000 km,

— ¢zynnosci wykonywane co 2—4 tygodnie,

W sklad technicznej obslugi okresowej wchodzi takze

(zazwyczaj w okresie jesiennym), przygolowanie moto-

cykla do dluiszego postoju, oraz (w okresic wiosennym)

przygotowanie motocykla do eksploatacji po dluzszym

postoju.

Poza tym w sklad obslugi okresowe) wchodzg wszyst-

kie czynnodci. ktére nalezy wykonaé przy nowym mo-

tocyklu przed pierwszg jazdg. Sg to prace zwigzane gliw-

nie z odkonserwowaniem motocykla, sprawdzeniem i do-

ciggnigciem Srub itp.

SzezegOlowy harmonogram prac obslugowych podany

jest w tablicy 2-1.

Tablica 2-1

Harmonogram okresowych prac obslugowych dia motocykli
MO6B3, M2IW2Z, M2IWI1 | M2IW2S

Fakres wykonywanych crynnodc)

1 a i

Poddaé akumulator ladowaniu lormujy-

ﬂi Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce
w.

Odkonserwowad motocyk] przer zmycie
hurm_fnq. nicetylizowany natluszcronych

cagdc.
Sprawdzié dokrgcenle wszysikich drub

ern:nwdaih ewentualnic skorygowné
nie usta-
wienie diwigni zmiany biegdw | rozrusz-

MNapelnié zbiomik mieszanky benzyny
z olejemn.

W okre- al druby 1 nukretki.
sie do- | W i¢ olej w skrzynce biegdw (tylko
po S00 km).

-

Pru.-m};ﬂu powictrza i nasycié go mic-
szaning oleju Miksol 8§ z benzyng w sto-
mn!:iaél:t. : fod

Mys Jgzycae 0% Pracrywacza
|—2 kroplami oleiu Miksol S lub Lux 10,
Wymyé | nasmarowaé lancuch smarem |

grafitowym lub nasycié roztopionym lo-

OT1

jem z grafitem,

ETumm“ ac of pedalu hamulea smarem
Sprawdzié | ewentualnie uzupelnié stan
oleju w skrzynce bieghw,

Sprawdzié | ewentualnie wyregulowad
spragglo,

Sprawdzié | w razie potrzeby wyregulowad
hamulce,

Oczyicié | w razie potrzeby wyregulowad
odstgp clektrod dwiecy zaplonowej.
Oczydcié styki preerywacza | w razie po-

3

tygodni

W z nagaru wylot z tlumika wyde-
u.

Sprawdzié | ewentualnie uzupelnié cidnic-
nic w ogumieniu.

Sprawdezic stan 1 poloZenie zaworkdw
detek ogumienia.

Sprawdzid i dn-u'uunq.ﬂ: wazystkie .l:rub\'

Wykonaé wszystkle caynnodci OT1 (jak
po preebiegu 2500 km),

Masmarownd linki spreggla, goeu, hamul-
ca i napgdu szybkodciomierza olejem Lux
10 lub Miksol S,

Nasmarowad kododwki linek i osic déwig-
ni simarem stalyvm LT-4,

Nasmarowad | wyregulowné nacigg lodysk
w ghdwee ramy.

MNasmarowné, po zdemontownniu Imh..

| rozpierace | napgd sevbkodciomierza sma-

rem stalym LT,

Nasmarownd lodyska piasty tylng), roz-
piernce szczgki | lodysko bebna zabiers-
kowego smarem stabym ET-4,
Nasmarowaé of wahacza smarem stalym

LT-4.
w skrrynce bieghw,

Wymienié
Preemyé opy preednie {w razie za-

| uwakonych wyclekdw) | wymienié olej Lux

10 (na dwicky).

e a A e
nia ni.

Oczyicié zbiornik paliwa.

Sprawdzié

Sprawdzié rownomiernodé naciggu
szprych w kolach,

Usungé nagar z denka tloka, glowicy i ka-
naldw wylotowych.

w;.rlm-t i wysusryd tlumik szmerdw ssa-

Spruwd:u’: stan lancucha sprzeglowego.

Wykonaé konserwacie akumulatora,

Po diu-
SZVm
postoju

Zmienit olel w skrzynce bicgdw.
Przemy¢ uklad zasilania.
Lakonserwowad uklad korbowy przez
wlanie 30—40 cm® oleju w otwdr fwiecy
| rozprowad#ié go pracz obril walem kor-

bowym.

Wymyé i nasmarowad ladcuch napedowy.
Doladowaé akumulator i wylad ulnttmtlt
Wymye dokladnie caly motocykl
Lokonserwowad czeici lakicrowane mlecz-
kiem polerowniczym silikonowym.,
Zakonserwowac cagdci chromowane wa-
zeling lub olejem.

Wykonad smarownanie motocykia wg wy-
kazu z OT2 (po przebiegu S000 km).
Fmniejsryé cifnienie w ogumieniu do 0.5
kG/em? | ustawid motocyk! na podpor-
Imr.'h (nn rnmm]

Odkonserwowad credcl chmmmn:.
Usunaé ole) 2 ukiadu korbowego.
Zalaé¢ akumulator elektrolitem o ggstodci
1,24 gfem?® | po 2 godznach ladowad go
jak przy pierwszym ladowaniu,

2.1. OBSLUGA SILNIKA

trzeby wyregulowaé ich odstep,

Wymye | ewentualnie wyregulowad gainik.
Dcz}inéum' filtr puliwa i odstojnik w kraniku
pa

Czynnosci obstugowe dotyczace silnika uwzglgdnione sg
w ogdlnym planie prac obstugowych motocykla. Sg one
tak dobrane i zaplanowane, aby wypadaly w tym samym
czasie co czynnofci obslugowe podwozia. Zadaniem ich
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jest utrzymanie silnika w pelnej sprawno$ci techniczne),
gwarantujgcej preewidywane w charakterystyce osiggi
dynamiczne i walory ekonomicznej eksploatacji. Nie-
kiore ze sprawdzonych mechanizméw praktycznie mo-
ga jeszcze nie wymagaé regulacji, przewidywane sq jed-
nak do sprawdzenia i ewentualnej regulacji z uwagi na
ich duze znaczenie dla bezpieczenstwa jazdy, ekonomicz-
nej eksploatacji lub z uwagi na znaczny wplyw na trwa-
loé¢ pozostalych elementdéw. Dlatego tek, pomimo 2ze
silnik pracuje pozornie bez zakloced, nalezy wykonal
skrupulatnie wszystkie przewidziane w planie czynnodci.

2.2.1. Uklad korbowy

Co 5000 km przebicgu przewidywana jest obsluga ukla-
du korbowego silnika, zespolu tloka, glowicy i cylindra.
Do tej obslugi nalezy rownie? zdjgcie pagaru z denka
tloka, glowicy i kanalu wydechowego cylindra oraz
sprawdzenie stanu piercieni tlokowych przez kanal wy-
dechowy.

Noéé osadzonego nagaru zalezy od rodzaju oraz ilosci
stosowanego oleju do mieszanki paliwowej (okres do-
cierania 1 : 20, normalna eksploatacja 1:30 i 1:25 dla
silnika W1) oraz od sposobu eksploatacji motocykla.
Duig iloé¢ nagaru pozostawiaja oleje pochodzace z ra-
finacii siarkowej cigikich frakcji ropy naftowej a wige
S17. S13. S10, Nieco mniej nagaru pozostawia olej
Lux 10. Najlepiej spala sig i najmniej twardego nagaru
pozostawia po sobie olej Mixol S. Drugim istotnym
czynnikiem., majgcym wplyw na osadzanie si¢ nagaru,
jest ilo&¢ oleju i sposdb jazdy. W okresie docierania,
przy malym stosunkowo obcigzeniu cieplnym silnika
i przv dugej ilogci oleju stosowanego do mieszanki, ilosE
odkladanego nagaru jest znaczna. Osadzajgey sig na-
gar powoduje obnizenie sprawnoéci silnika, mostkowa-
nic §wiec oraz, przy wigkszym obcigZeniu, samozaplon.
Usuwanie nagaru polega na oczyszczeniu komory spala-
nia za pomocs migkkiej blachy aluminiowej lub za-
pstrzonego na ksziatt skrobaka kawalka twardego drew-

Rys. 2.1, Zdejmowanie nagnru z denka tloka

na. W tym celu, po odkrgceniu nakrgtek, naleky zdjac
glowice a tlok ustawit w ZZ,

Zdjgé warstwe nagaru skrobige starannie denko tloka,
a nastgpnie przetrzed je dokladnie szmatka zwilzong w
nafcie lub spirytusie (rys. 2.2). Z kolei tlok nalezy usta-
wi¢ w ZW i po odlgczeniu rury wydechowej, oczyscit
kanal wylotowy uZzywajgc Srubokreta lub skrobaka. Przy
tej czynnobci kanaly przelotowe powinny byé zabezpie-
czone czystg szmatkyg przed dostaniem sig okruchéw na-
garu do skrzynki korbowej. Glowice naley czyfcié w
podobny sposéb, pamigtajge o zabezpieczeniu gwiniu na
éwiece (najlepiej wkrecié starg, zuZzytg Swiece), Po wy-
konaniu tych czynnoici nalezy dokladnie oczyscié tlok.
gtowicg i kanaty z okruchdw nagaru.

Na skutek intensywnego osadzania sig nagaru, moZze na-
slapi¢ zapieczenic piericieni w rowkach tloka. Objawem
tego niepozadanego zjawiska, bedzie wycruwalny spa-
dek mocy, utrudnione lub niemozliwe uruchomienie sil-
nika przy uZzyvciun rozrusznika. Obicktywng oceng stanu
pier§cieni da pomiar cidnienia sprezania w cylindrze, wy-
konany przy ulyciu specjalnego manomeétru z zawor-
kiem zwrotnym. Jedli ciSnienie bedzie nidsre nik
6.5 kG/em® dla silnika SO1-Z3A Lux ornz W1 i 75
kG/cm?® dla silnika W2B, Swiadczy to o zapieczeniu pier-
écieni lub ich znacznym zuzyciu.

W celu oczyszezenia rowkdw pierScieni w tloku, naleky
zdjad¢ cvlinder, zabezpieczyé komore wstgpnego spre#a-
nia kawalkiem czystej sematki i 2djaé tlok z korbowo-
du. Pier§cienie tlokowe nalery zdeimowaé koleino z za-
chowaniem ostroznodci, aby nie pekly. Jeéli pierécien nie
daje sig wyjad, naleiy zanurzyé tlok odwricony denkiem
do dotu w spirviusie lub nafcie na 2—3 godz. do wyso-
kofci rowka piericienia w celu zmigkczenia nagaru.
Rowki nalezy oczyéci¢ przy ufveiu skrobaka N.28.00 dla
silnika S01-Z3A Lux oraz N.72.00 dla silnika W2B.
Ufytkownicy przeprowadzajacy ten zabieg we wlasnym
zakresie moga sie poshizy€ starym zuZvtym pierScieniem.
Jakkolwiek zabicg bedzie bardziej pracochlonny, przy
starannym wykonaniu da réwniez dobre wyniki. Pod-
czas tej czvnnodei naleky zwrdcié uwage. aby nie skro-
baé¢ materialu tloka.

Poza rowkami pierécieni. nalezy rownie? oczvicié piers-
cienie od strony wewngtrznej., Zabieg naleéy uznal za
wykonany prawidtowo, jefli pierécienie zupelnie swo-
bodnie przesuwaja sic w kanalkach tloka, bez wyczu-
walnego wyrainie luru,

Przed ponownym monta?em nalezy sprawdzié luz w
zamku pierScienia. W tym celu pierfcienn nalezy whoiyé
do cylindra (poniZej progu) prostopadle do osi piono-
wej cvlindra | zmierzyé luz za pomoca szezelinomierza.
Maksymalna warto§¢ luzu nie powinna przekraczaé
1.2 mm (dla nowego piercienia 0,2—0,35), W trakcie
montazu nalezy pamigtaé o koniecznobei zaloZenia pier-
&cieni na ich poprzednie micisca. W przypadku wymiany
pierécienia (np. zlamany przy demontazu), konieczne
jest docieranie silnika podczas przebiegu 100—200 km.

2.2.2. Uklad zasilanin

Obstluga uvkladu zasilania obeimuje wszystkie czynnos-
ci niezbedne do utrzyvmania zbiornika paliwa, kranika,
gafnika, w stanie pelnej sprawnoéci technicznej.

Zbiornik paliwa nalezy przynajmniej raz w roku wymyé
dokladnie wewnatrz. Czynnoéé t¢ najlepiej wykonal
podezas posezonowej konserwacji motocvkla, majace]
na celu przygolowanie go do dluzszego postoju. W tym
celu nalezy zdja¢ zbiornik, wykrecié kranik paliwa
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i wlaé¢ do Srodka 0,3—0.5 |1 benzyny. Po zamknigciu
olworow nalezy obracaé zbiornikiem tak, aby splukaé
wszystkie zanieczvszczenia ze dcian, Po wykonaniu tej
operacji zlaé paliwo przez otwor kranika paliwa. Za-
hieg ten nalezy powtdrzyé 2—3 razy.

Rys. 2.4. Mycie sintki filtru paliva

Z kolei nalery wykrgcié odstojnik z kranika paliwa
(rys. 2.3). Przy uzyciu malego pedzelka i benzyny nie-
etylizowane) wymy¢ siatke filtru oraz odstojnik od
wewnglrz (rvs. 2.4). Po wykonaniu tych czynnodci na-

lezy pm.‘:dmucha& przewody kranika i wszystkie czgsc
sprezonym powietrzem. Oczyszczony kranik naleky
zmontowad | wkrecié w zbiornik.

Gaénik, zgodnie z planem prac obslugowych, nalezy do-
kladnie przemywné co 2500 km przebiegu. Jego czy-
stof¢ ma zasadniczy wplyw na regularng prace silnika
oraz zuiycie podstawowych jego czesci.
Zanieczysrczony gazmk, na skotek zmiany przeplywow
paliwa, moze dawaé niewlasciwy sklad mieszanki pali-
wowej | byé przvezyng zatarcia lozyska tha korbowodu
lub tloka. Jesli gainik jest wyregulowany prawidlowo
i silnik pracuje bez Zadnych zastrzezen, obsluga moze
sig ograniczy¢ do mycia po przebiegu 2500 km: regulacje
nalety wtedy przeprowadzié przy nastgpnej obstudze
tj. po przebiegu 5000 km. W tym przypadku, po wy-
montowaniu komory plywakowej i dyszy glownej, na-
leky je przemyé w benzynie nieetvlizowanej i przedmu-
cha¢ sprgkonym powictrzem.

W przypadku stwierdzenia niewlasciwe] pracy silnika,
wywolane] niedomagnniem ga’nika, nalezy gainik wy-
montowac, rozebraé na ¢zgdci | dokladnie wymyé. Do
czyszezenia kalibrowanych dysz paliwa, nalezy uzywal
sztywnego whosia, nigdy drutu lub gwozdzia. Wszystkie
kanaliki przedmuchad sprezonym powietrzem (np. przy
uzyciu pompki do ogumienia). Umytych czgéei nie na-
lezy wyciera¢ szmatksy, lecz uloiyé je na czystym arku-
szu papieru i pozostawi¢ do wyschnigcia.
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Rys. 2.5. Sprawdzanie poziomu paliwa w komorze plywakowe]
gainika G2O0MIA

I — preyregd MN.41.00 do pomiard poslomu palivwa
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Regulacje gainika przeprowadzaé nalezy na sprawnym
silniku po:

— dokladnym jego wymyciu,

— usunigciu nagaru,

— oczyszczeniu ukladu ssapco-wydechowego,

— sprawdzeniu i wyregulowaniu vkladu zaptonu.
Pierwszy, bardzo istotna, czynnodcig jest sprawdzenie
i ewentualne ustawienie poziomu paliwa w komorze ply-
wakowej, od ktdrego zalezy sklad mieszanki paliwowo-
-powietrzne] w calym zakresic obrotow uzvikowvch sil-
nika. Pominigcie tej czynnodci, lub jej niewladciwe wy-
ki};annin. moze uniemozliwié prawidlowe ustawienie gaz-
nika.

W gaZniku G20M2A (motocykl MO6B3) poziom paliwa
w komorze ptywakowe] powinien sig znajdowaé w od-
leglosei 20+ 1 mm od gornej krawgdzi komory plywa-
kowej (rys. 2.5). W gaznikach GM24U3 21WDH
i GM26U3 (M21W2 | M21W2S) poziom paliwa w ko-
morze plywankowej powinien byé 2+ 08 mm powyiej
osi §ruby mocujacej komorg do korpusu.

Sprawdzanie poziomu paliwa w komorze plywakowej
gainika G20M2A nalety wykonaé przy uZyciu preyrza-
du N.41.00. Przyrzad taki mozna wykonaé we wlasnym
zakresie ze starej Sruby (najlepiej mosiginej) mocujg-
cej komorg plywakowa do korpusu. W spodzie nakret-
ki naleky wywiercié otwor | wlutowaé lub wkrecié ka-
walek metalowej rurki, na ktorg naciggnaé nalery gu-
mowy wgzyk zakonczony szklang rurka lub kawalek
przezroczystego przewodu. Sprawdzenie poziomu pali-
wa w komorze plywakowej nalezy wykonaé w nasigpu-
jacy sposob. W miejsce nakretki gaZnika wkrecié pray-
rzgd, a szklang rurkg przylozyé do komory plywako-
wej.,

W kilka minut po otwarciu kranika paliwa nalezy zmie-
rzyc odleglo$€ migdzy poziomem paliwa w rurce, a gor-
ng krawedzig komory plywakowej, Wartodé ta powinna
wynosi¢ 20 + 1 mm. Sprawdzanie poziomu paliwa w gai-
nikach GM240U3 | GM26U3 nalezy wykonaé za pomocy
preyrzgdu N.6LDO, W o tym celu nalely zamkngé kran
paliwa, wykreci€ nakrgtke mocujgcy komorg phywakows,
a na jej micjsce wkrecié przyrzad specjalny (rys. 2.6),
Pokrgcajgc przezroczysty szybkg nalely go tak ustawié,
aby otworek odpowietrzajgcy znalazl sig u gory, Odkrg-
ci¢ kran paliwa. Po 2—3 minutach poziom paliwa w ko-
morze plywakowej ustali sig. Odczytu nalezy dokonat
na przezroczystej szybee, na kidrej naniesione s linie
okreslajgce dolny i gorny poziom paliwa w komorze
plywakowej. Podczas pomiaru motlocyk]l powinien byé
ustawiony pionowo na kolach lub na podstawce cen-
tralnej.

Regulacje gadnika na biegu jatowym nalety przeprowa-
dzac na pracujgcym i dobrze nagrzanym silniku. W gas-
nikach GM24U3 i GM26U3 przepustnice powietrza
podczas regulacji powinny byé calkowicie otwarte, Z
uwagi na podobienstwo konstrukcyjne tych gaZnikow,
regulacja bedzie przebiegala w identyezny sposob.
Pierwszg czynnodcig jest poluzowanic ciggna gazu przez
wkrgcenie $ruby regulacyjnej w pokrywie gaznika (rys.
2.7 1 2.8), nastgpnie nalezy dokrecié do oporu drubg
regulacyjng wolnych obrotow, aby uzyskaé w ten spo-
sO6b zamknigeie doplywu dodatkowego powietrza; éru-
b¢ ustalajgcg przepustnice nalezy wkrecié na 3/4 jei
dlugodci. Z kolei nalezy wykrecaé stopniowo Srube
przepusinicy az do wystapienia zakléceh w  pra-
cy silnika. W celu uzyskania rOownomierngj pra-
cy nalety odkrecal stopniowo Srube doplywu po-
wietrza. Czynno$é ¢  nalezy powtarzaé, kilkakrot-

Rys, 2.6, Sprawdzanle pozlomu paliwan w komorze plywakowe]
guinikéw GM24UD | GM2I6L3

I — preyrsgpd MNGLOD do pomisry poriomu pakiwe

Ryx. 2.7. Elementy regulacii gninika G2ZOMIA

J— jruba regulacji luzu linki
kowego powletrzal,

p & == druba regulicji wolnyeh obroddow {_d.ndl.ll
— druba regulacfi polufenia preaspustnicy




niec odczekujge po kazdym polobrocie Sruby  regu-
lacyjnej. az do ustalenia sip warunkow pracy silnika.
Regulacje nalezy uznaé za zakonczong, gdy przy mo-
diwie pajnizszym polozeniu przepustnicy silnik pracuje
rownomiernie. Na zakonczenie nalety zredukowad luz
linki do 0.5 mm przez wykrecenie i zabezpieczenie prze-
ciwnakrgtky Sruby regulacyinej w pokrywie gaZnika. Re-
gulacja gaznika na bicgu jalowym silnika ma bardzo

b i
how D
i

Rys. 1LE. Elementy regulacjii painikdéw GM2Z4UI | GM26LD

I— gruba regulsch lasu linki gasa, 2 — druba regulac]l wolnyeh obrotds {dodai-
kowegn powietrza), J — druba regulach poelotenia proepusinicy, 4 — drubs reguiscii
linki powietraa

duzy wplyw na zuzycie paliwa w zakresie Srednich obro-
ow silnika. Sigga ona az do predkosci obrotowych sil-
nika odpowiadajgcych predkosci 60 km/h dla motoeykla
z silnikiem SO1-Z3A Lux i 70 km/h dla motocykli z sil-
nikami W2B i W1.

Regulacja gaznika, a iciSlej skladu mieszanki paliwowo-
-powietrznej, w granicach Srednich obrotoéw silnika (pred-
koS¢ na biegu bezpoSrednim 50—70 km/h dla silnika
S01-Z3A Lux i W1 oraz 60—90 km/h dla silnika W2B)

Rys. 2.9, Elementy regulacii gainika przy srednich obrotach silnika

F —iglies prospustoicy, J— proepustnics, § — eapinks iglicy
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wykonac¢ naleiy przez odpowiednie ustawienie iglicy
przepusinicy (rys. 2.9).
Podniesienie iglicy w stosunku do przepustnicy wzboga-
ca mieszanke: opuszczenie zubo#a jg. Przy normalnym
ustawieniu iglicy w stosunku do przepusinicy zapinka
wehodzi w trzeci rowek iglicy od gory. Zaleca sig, aby
zmiana poloZenia zapinki nie byla wigksza niz o Jeden
rowek do gory lub do dolu.
Prawidlowod¢ regulacji gainika przy niskich i érednich
obrotach silnika sprawdza si¢ na podstawie jazd prob-
nych. Celem wladciwej regulacji jest uzyskanie plynnego
przejécia z niskich na Srednie i dalej na wysokie obroty,
Iedli to przejécie nie jest plynne i nie nastepuje natych-
miast wraz z ruchem raczki gazu (wyraznie wyczuwal-
na ,dziura™ w obrotach), nalezy nieco wkrecil Srubg
regulacyjng wolnych obrotow, w celu wzbogacenia mie-
szanki. O whidciwym skludzie mieszanki w zakresie wy-
sokich obrotéw decyduje przepustowosé dyszy glownej,
Przy wladciwie wyregulowanym gazniku uzyskuje sig:
— prawidlowe zuzycie paliwa (przy predkosci 60 km/h
nie powinno przekraczaé 2,8 1/100 km dla wszystkich
silnikdw),
— dobre (szybkie) przejicie z niskich na wysokie obro-
ty silnika,
— whadciwg prace &wiecy zaplonowej (po przeiechaniu
10 km z predkodciy 0.9 V max, $wieca zaplonowa
w okolicy elektrod powinna mie¢ kolor rdzawo-bra-
ZOWY),

2.2.3. Uklad ssyco-wydechowy

W sklad ukladu ssgco-wydechowego we wszystkich mo-
delach motocykli wehodzi tlumik szmerbw ssania z fil-
trem powictrza oraz tlhumik wydechu.

Wiot powietrza do tlumika szmerow ssania jest umiesz-
czony pod siodlem lub zbiornikiem paliwa. Gwarantu-
je to, dla wszystkich motocykli, zasysanie stosunkowo
czystego powietrza. Wkladka filtrujaca. wstawiana do
tumika szmeréw ssania, jest typu siatkowo-oczkowego.
Skutecznoéé dzialania filiru zaledy od sposobu i cre-
stotliwosci przeprowadzanych przy nim czynnodci ob-
slugowych. Podczas eksploatacji motocykla w okresie
bezdeszczowej pogody w terenie piaszezyvsivm, a wige w
warunkach dulego zapylenia, filtr zostaje szybko zapy-
lony i osuszony z pylochlonne] warstewki oleju.

W takich warunkach nalezy regenerowad jego whadci-
wosci pyvlochlonne nawet co 500 km przebicgu. Przy
cksploatacji motocykla w $rednich warunkach drogo-
wych obstuge filtru powietrza mozna przeprowadzaé co
2500 km przebiegu,

Drugim po przebiegu, istotnvm czynnikiem decydujg-
cym o koniccznofci przeprowadzenia obstugi jest czas.
Jezeli przebieg rocany motocykla nie przekracza
5000 km nalezy pamigtaé, ¢ obstuge trzeba przepro-
wadzaé minimum 3-krotnie w ciggu jednego sezonu eks-
ploatacyjnego.

Obsluga okresowa filtru powietrza polega na wymonto-
waniu go z puszki (tumika szmerdw ssania (rys. 2.10),
dokladnym wymyciu w benzynie przy ugvciu pedzia
(rys. 2.11) i osuszeniu przez przedmuchanie sprezonym
powietrzem lub strzasnigcic.

Cezysty filtr naledy zanurzyé lub zalaé mieszaning oleju
stosowanego do mieszanki paliwowej i benzyny w sto-
sunku 1: 1.

Po odsgczeniu, oczyszezony filtr nalefy wmontowaé do
puszki thumika szmerdw ssania.
W preyszlodci, do  motoeykl

M21W2, M21WI
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i M21W2S przewidywany jest filtr typu suchego. Obslu-
ga takicgo filtru polega na przedmuchaniu go co kilka
tys. km, sprgzonym powietrzem, w kierunku przeciwnym
do przeplywu powietrza w czasie pracy silnika. Wymiana
filtru tego rodzaju powinna nastgpic po okolo 10 tys. km.

Rys. 2.10. Wyjmowanie wkladu filtrujgcego z puszki thamika szmerdw
ssankn motocykla MOGB3Y

1 punthes tlumiko armerdw ssanda, 2 — whisdkas Fiftrajyes

T

’fl'lllfrl:it1

Hys. 211, Mycie wkludu filtrujgcego

Zamoczony lub natluszczony olejem wklad, nalezy wy-
mienié na nowy bowiem rzwigkszone opory przeplywu
powietrza powodujs wzbogacenic mieszanki, wiazgey
sig z tym wzrost zutycia paliwa i spadek mocy silnika,

Raz w seronie, najlepiej przy pracach zwigzanych
7 przygotowaniem motocykla do postoju zimowego, caly

thumik szmerdw ssania nalezy dokladnie wymyé w ben-
zynie lub nafcie i wytrze¢ do sucha. Tlumik wydechu
jest tg czgscig silnika, w ktorej istniejg wyjatkowo sprzy-
_iu.]q.cc warunki do odkladania nagaru. Objawem nad-
miernego zanieczyszczenia tlumika wydechu nagarem

Rys. 212. Tylna cagsé thumika wydechn motocykln MOGB3

F— wihkindka thimbaga, I — nakegikn mocujscs whisdig thumigen, § — podiindia
sprgiyila;,  — jruba mocujgon, J = plasscr tlemiko

jest odczuwalny spadek mocy silnika, wyraZnie obniZo-
na haladliwosé, oraz (czgsto) utrudniony rozruch silnika.
W motocyklu M06B3 tlumik wydechu ma w tylnej czg-
§ci wkiadke ttlumigeg (rys. 2.12). Przed przysigpieniem
do usunigcia nagaru z ukladu wydechowego nalezy od-
krgcié nakrgtke mocujgcg przy uiyecin klucza nasado-

Rys. 2,13, Akustycrna :mei m&m wydechu motocykln V2ZIW2

J — whkindka thumigea, J — fruba mocujges whladig, §— plasece dumiks

wego 10 mm i wyciggngé ja. zaczepiajge pazurem klucza
do nakretki rury wydechowej o otwor w bocznej éciance
wkladki tlumigcej. Wkladke nalezy oczylcié szczotky
druciang i wymy¢ nafty lub benzyng nieetvlizowang.

W motocyklach M21W2, M2I1WI1 oraz M21W2S tlumi-
ki wydechu wykonane s3 z elementow zwijanych, ktore
moZzna wysuwaé z tloczonych przegrod poprzecznych
mocowanych do plaszcza zewngirznego.

W celu wyjecia wnetrza z thumika M21W2 § M21WI
nalezy odbezpieczyl i odkrgeié nakrgtke M5, a nasigp-
nie wyjaé Srubg (rys. 2.13). Zaczepem klucza pazurko-
wego naledy chwycié za otwdr po Srubie i wyciggnad
wklad. Najlatwiej i najprakiyczniej jest oczysci¢ wkiad
przez oskrobanie starym skrobakiem i szczotky drucia-
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ng. Wewngtrzng czeéé tlumika nalezy oczyicié zagietym
drutem lub maly srczotky druciang zamocowang na diu-
gim (okolo 0.5 m) precie stalowym.

Wngtrze tlumika wydechn z motocykla M2IW2S wy-
cigga si¢ po wykreceniu wkrgta M35 i uchwyceniu za po-
przeceny kotek, spawany w tym celu do tylnej caeici
wkladki (rys. 2.14).

Rys. L14. Akustycerm czesd tlumikn wydechn motocykla M2IW2S

I — wkiadkn thumines, J — kolek popreeceny do wycigganis wkindki, # - whret
mocujsey  whindky, o — plasrcs  dumila

Sposdb czyszczenia niemal taki sam jak dla motocykla
M2IW2 i M2IWI1, Rurg wydechowy moizna oczyicié
Z nagaru za pomocy dlugiego wkretaka Jub przez prze-
cigganie przez rurg starego ladcucha,

2.24. Sprzeglo

Obstuge sprzegla i mechanizmu jego sterowania prze-

prowadzal naley zgodnie z harmonogramem prac ob-

stugowych (1ablica 2-1) co 2500 km oraz co 5000 km.

W sklad jej wchodzi sprawdzenie i ewentualna regulacja

sprzggla co 2500 km oraz smarowanie linek (ciggien),

ich koncowek oraz osi déwigni co 5000 km przebiegu.

Objawami niewlasciwe] pracy sprzegla jest:

— fSlizganie si¢ sprzggla, kidre jest najezgscic) skutkiem
braku luzu na dZwigni sprzegha,

— ;iqgnil::ci: przy wylgczonym spreggle i wilgczonym

iegu,

— zgrzytanie oraz szarpanie podczas wlaczania biegu,
przy zupelnie wyciSnigtej diwigni sprzegla.

Pozostawienie ww. niesprawnodci spowoduje w pierw-

szeym przypadku spalenie sprzggla, w drugim i trzecim

uszkodzenie skrzynki biegdw,

Sprzgglo powinno byé tak wyregulowane, aby luz diwig-

ni sprzggla w miejscu przylegania do gniazda (rys. 2.15)

wynosil 2—3 mm. W motocyklu MO6B3 regulacie spree-

gla przeprowadza sig w dwdoch miejscach:

— prrez regulowanie luzu linki,

— przez wkrecanie lub wykrgcanie éruby regulacyjnej
przy silniku.

Rys. 15, Prawidlowy ez spraegin micrzony na diwigni

Regulacje luzu diwigni wykonuje sig sruba regulacying
przy prawej pokrywie silnika (rys. 2.16). W tym celu
nalezy kluczem 10 mm poluzowsé przeciwnakretke i wy-
krgcajgc drubg zmnicjszaé lub wkrecajac zwickszad od-
powiednio luz do wymaganej wartosci, Po uzyskaniu
wiasciwego luzu nalety dokrgcié przeciwnakrptke. Jesli
wiasciwe wyregulowanie luzu linki (mierzonego na
d#wigni) nie daje poZadanego rezultatu, dalsza regula-
cj¢ nalezy przeprowadzié §rubg w mechanizmie &limako-
wym wylaczania sprzggla. W tym celu nalefy, kluczem
plaskim 17 mm, poluzowat przeciwnakrptke i za po-
mocy Srubokrgta wkrecaé édrubg regulacyjng (po jej
uprzednim zupelnym wykrgceniu), az do wyczucia lek-
kiego oporu (rys. 2.17). W tym poloieniu nalezy wyko-
na¢ 1/6—1/4 obrotu w lewo i zabepicczyé wkret prze-
ciwnakrgtka.

Ewentualny podlizg sprzggla mozna sprawdzié opierajoc
motocykl, z uruchomionym silnikiem, przednim kolem

Rys. 2.16. Sruby regulacyjne sprzegln w silafku S01-Z3A Lux
druba popychaces apregals

I — druba linki spraggh, 2

SN

Hys. 2.17. Regulacia spraggin w o silniku S01-Z3A Lux
I —druba regulscyjnn, J— preeciwnakorptns

e S e .
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o $ciang. Przy usilowaniu ruszenia z miejsca na T biegu,
silnik powinien zgasngé, Proby takiej nie nalezy prze-
prowadzaé wigeej niz dwukrotnie, bowiem duke poslizgi
tarcz sprzegly sg bardzo szkodliwe.

W motocyklach M2IW2, M2IWI1 i M21W2S §ruba re-
gulacyjna luzu diwigni sprzegla znajduje si¢ przy kie-
rownicy (rys. 2.18). Wkrgcanie tej Sruby powoduje

Rys. 2.18. Regulacja loxu linki sprzepla w motocyklach M2IW2,
MIIWI | MIIWIS

J — wruba regulicyjne, ! — prosciwnaksgika

wzrost, a wykrgcanie zmniejszanie luzu, W celu doko-
nania regulacji nalezy poluzowaé reka lub szezypcami
przeciwnakrgtke, a po wyregulowaniu, zacisngé jg.

W przypadku gdy wszystkie mozliwodci regulacji sprae-
gla droga regulacji luzu linki zostaly wyczerpane bez po-
zytywnego rezultatu, dalszg regolacje nalezy wykonaé
przy mechani wylaczania sprzegla, pod prawy po-
krywg silnika. W tym celu naleiy odlgczyé linkg od
dZwigni mechanizmu wylyczajacego przez poluzowanice
wkreta zaciskajgcego barylke linki. Srube regulacyjng
na kierownicy ustawié w Srodkowym polozeniu, Po zlu-
zowaniu przeciwnakrgtki, srubg regulacyjng tak ustawic,
aby koniec diwigni znajdowal sig w odleglodei okolo
15 mm od podstawy (rys. 2.19). W tym poloZeniu Srubg
regulacyjna zabezpicczye. Naleiy tutaj wyjasnié, ze w
przypadku wigkszego oddalenia konca dZwigni od pod-
stawy niz A4 = 20 mm, bgdzie si¢ ona opierala o prawg
pokryweg. Moze to spowodowac slizganie sprzggla i spa-
lenie wkladek korkowych. Zbyt mala odleglodé (mniej-

sza od A = 10 mm) moke powodowaté opicranie diwig-
ni o podstawg i uniemozliwial catkowite rozlgczenic
sprzegia.

Smarowanie linki sprzggta, podobnie jak linki gazu i ha-
mulca, przeprowadza sig do 5000 km przebicgu. W celu
poprawienia warunkOw pracy ciggien. smarowanie po-
winno byé tak przeprowadzone, aby olej przeszed! przez
cala dlugosé linki, Do smarowania linek stosowaé na-
lezv olej Lux 10, Miksol § lub S517. Wykonanie tej czyn-
nosci moze znacznie ulatwi€ gumowa rurka. W tym celu
nalery j3 naciggngé jednym koficem na koniec linki
i mapelnic olejem. Skrgcajac wolno rurkg weiskaé za-
warlty w niej olej migdzy linkg i pancerz.

Drugi sposdb, znacznie prostszy w wykonaniu, polega
na zastosowaniu gumowe] gruszki z wezykiem. Olej na-

Rys, 2.20, Smarowanie linki spragglan motocykla M2ZIW2, M2IWI,
M2IW2S, linki paru wsrysikich motocykli ormz linki hamules
motocykls MOGB3

! — gumows grmzka, & — pelilowy wpiyk
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lezy weiggngl do wngtrza gruszki | po naciggnigciu gu-
mowego wezvka na koncowkg pancerza, weiskaé wolno
zawarlosC do jego wngtrza (rys, 2.20). Opisane sposoby
stosowa¢ moZna do linki sprz¢gla motocykli M21W2,
M2IWI, M2IW2S | MO6B3 po wymontowaniu z mo-
tocykla oraz do linki gazu wszystkich motocykli, a takie
linki hamulca motocvkla M06B3. Linka hamulca moto-
cykla M21W2, M2I1WI1 | M2IW2S, z uwagi na odmien-
ng konstrukcje zakorczenia, wymaga innego sposobu
smarowania. W tym przypadku trzeba sig posluzyé
lejkiem z naciggnigtym gumowym weZvkiem. Linke
umiescié tak, aby kofcowka pancerza byla weidnieta
w otwor gumowego wezyka, a do lejka wlaé olej. Poru-
szajac linkg w gorg i w dol wewngtrz pancerza nasmaro-
wal linkg. Ciggno jest dobrze nasmarowane jesli z dru-
giego konca ukaZe sig olej (rys. 2.21).

L]

Rys. 1.21. Smarowanie linkl hamulca

I —lejek, I — olej, ¥ — zakoderenie linki hamules, 4 — gumowy woivk, §—
pancers linkl

W przypadku smarowania ciggien olejem Lux 10 lub
517, nalezy go zmicszaé¢ w stosunku 1: 1 z benzyng lub
nafty. Ulatwi to i znacenie skrici operacje smarowania,
Poza linkami nalezy nasmarowaé, smarem sta ET-4,
koficowki linek, osie obrotu déwigni oraz w silniku
S01-Z3A Lux mechanizm Slimakowy, znajdujgcy sie
w prawej pokrywie silnika,

Ten ostatni zabieg nalety wyvkonaé przez wcidnigcie
smary smarownicy lub nasmarowanie rgczne po uprzed-
nim zdemontowaniu | wymyciu calego mechanizmu $li-
makowego,

22.5. Skrzynka biegéw

Obstugn skrzynki bicgéw polega na sprawdzaniu pozio-
mu oleju co 2500 km przebiegu molocykla, a takze kon-
troli czystodci otworka odpowietrzajacego oraz wymia-
nie oleju po przejechaniv pierwszych 500 km i kazdych
nasigpnych 5000 km.

1 Maprawa motocykll WSK

W preypadku, gdy przebieg roczny motocykla jest mniej-
szy niz 5000 km, wymiang oleju nalezy przeprowadzaé
preynajmniej mz w roku, w ramach prac zwigzanych
z przygotowaniem motocykla do dlugiego zimowego po-
stoju. Jest to podyklowane tym, Ze zuzyty olej zawiera
kwasy szkodliwie dzialajgce na czeéci stalowe. Do
wszystkich silnikow w motocyklach WSK zaleca sie sto-
sowal olej Lux 10 niezaleZznic od pory roku.

Sprawdzanie poziomu oleju w skrzynce biegdw prze-
prowadza sig we wszystkich motocyklach w podobny
sposob. W tym celu nalezy ustawié motoeykl na kolach,
w pozycji mozliwie zblizonej do pionowej, i wykreeié
wkrgt zamykajgcy kontrolny otwér poziomu oleju. Po
lekkim pochyleniu motocvkla w lewo (~ 10°), w otwo-
rze tym powinien ukazaé sig olej (rys. 2.22),

W przypadku stwierdzenia, Ze poziom oleju jest zbyt

~ 10"

niski, nalezy uzupelni¢ jego stan dolewajgc $wiczego
oleju dotgd, az ukaze sic w otworze kontrolnym, bez ko-
niecznosci pochylania motocykla. Poziom oleju naledy
zawsze sprawdzac na zimnym siloiku, lub co najmnicj
w dziesig¢ minut po jego zatrzymaniu,
Wymiana oleju, ktorg nalety wykonywaé co 5000 km
przebicgu motocykla, lub co najmniej raz w sezonie, po-
winna by¢ poprzedzona dokladnym oczyszezeniem silni-
kn, szczegolnie w okolicy korka wlewowego i spusto-
wego. Olej najlepiej spuscié, gdy jest cieply, a wigc po
j jeddzie motocyklem. Splynie on wiedy catkowi-
cie wraz ze wszysikimi zanieczyszczeniami. Oprdznia-
nie skrzynki biegébw z oleju powinno sig odbywaé pray
olwartych obyvdwu otworach tj. wlewowym i spustowym
(rys. 2.23 | 2.24). W koficowej fazie spuszczania oleju
nalezy pochylaé motocykl w obie strony, Ulaiwi to do-
kladne opriinienie przestrzeni skrzynki biegow i sprze-
gha. Przed zalaniem Swiczego oleju, zaleca sig przepluka-
ni¢ skrzynki biegow maly ilodcig oleju Lux 10. W tym
celu nalezy zakrecit korek spustowy i zalaé okolo 0,3 |
oleju, a nastgpnie zakrgcié korek wlewowy (rys. 2.25).
Po uruchomieniu silnika nalezy postawié motocyk! na
podstawce centralngj i preez 2—3 minuty zmicniaé biegi,
wylgczajgc | wlaczajac sprzeglo.
Podceas tych czynnodci nalezy zwricié uwage, aby kolo
nie dotykalo gruntu. .

B —
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Rys. LI, Odkrecanie korka spustowego
I — korek spustowy

Rys. .24, Odkrecanie korkn wlewowego
I — horek wiewowy

Po tym zabiegu olej nalezy spufcié w sposob opisany
wyzej 1 zalal Swicky olej.

Do skrzynki biegow silnika S01-Z3A Lux i pochod-
nych nalezy wlewac 0.5 litra oleju: do W2B i W1 nalezy
wlaé okolo 0,7 1. Podczas sprawdzania poziomu oleju,
uzupelnianiu jego stanu oraz wymiany nalery zwrocié
uwage na stan olworka odpowietrzajapcego skrzynke
biegdw. Znajduje sig on z boku korka wlewowego, W
przypadku zatkania blotem, nalezy go przebié¢ stalowa
szpilkg lub kawalkiem drutu. Zaniedbanie tej czvnnosci
moZe spowodowaé uszkodzenie pierScieni typu Simmera
1 utratg ich szczelnodei na skutek wzrostu ciénienia wew-
ngtrz skrzynki.

2.2.6. Instalacia zaplonowa

Czynnodci obslugowe zwiazane z utrzvmaniem instala-
cji elektryveznej w stanic pelnej sprawnodci technicznej

Rys. L2185, Wiewnnie olejn do skreynki blegow

oraz zabezpieczeniem jej clementéw przed przedwczes-
nym zuzycim podane sa w planie czynnosci obstugowych
w tablicy 2-1.
Do prac, kidre nalety wykonaé po kakdych 2500 km
przebiegu nalezy:
— pasmarowanie jezvezka filcowego oraz osi przery-
wacza,
— oczyszczenie 1 w razie poirzeby wyregulowanie od-
stgpu stykow przerywacza,
— oczyszezenie elektrod Swiecy zaplonowej 1 w razie
polrzeby wyregulowanie ich odsigpu.
Po przebiegu 5000 km naleiy sprawdzi¢ i ewentualnie
wyregulowaé wyprzedzenie zaplonu.
Przerywacz kontaktowy podlega kontroli co 2500 km
lub jesli zajdzie podejrzenie jego niewlasciwej pracy.
Styki przerywacza nalezy czySciC drobnym pilniczkiem
lub paskiem papieru iciernege. W tym celu migdzy
zwarte styki palezy wsungé pilniczek lub pasek zloZony
na dwoje drobnoziarnistego papieru. Przesuwajge go
wiclokrotnie usungé drobne nadpalenia i zanieczyszcze-
nia (rys. 2.26). Pozostalo§ci nalezy usungé czysig szmat-
ka, przesuwajge jg w podobny spostb migdzy stykami.
W przypadkn stwierdzenia glgbszych wypalen kowa-
detko oraz ramig przerywacza nalezy wymontowad i szli-
fowaé styki zgrubnie i wykanczajgco na drobnoziarnis-
tych oselkach (np. stosowanych do glowic honowni-
czych), lub wymieni¢ kompletny przerywacz na nowy.
Wypalenie stykow wystgpuje w przyspicszonym tempie
przy uszkodzonym kondensatorze. Objawem niewlasci-
wej pracy kondensatora jest silne iskrzenie na stykach
przerywacza (w postaci duzej blgkitnej iskrv). Jedno-
czednie migdzy elektrodami Swiecy iskra bedzie osia-
biona (cienka i réZzowa), -
Po oczyszezeniu stvkow naleky ustawié wlasciwyg przer-
we na przerywaczu. Dostep do niego vzyskuje sig w sil-
niku S01-Z3A Lux po wykrgceniu trzech wkretow
i zdjeciu prawej pokrywy; w silnikach W2B i W1 po
wykreceniu dwoch wkretdw 1 zdjeciu ostonki w prawej
pokrywie. Aby zbadaé przerwg nalezy obracal kolem
magnesowym silnika S01-Z3A tak dlugo az krevwka
spowoduje maksymalne rozwarcie stykow (rys. 2.27).
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Szczelinomierzem o grubofci 0,2—0,3 mm sprawdzié
wielko$¢ przerwy. Jesli jest ona mniejsza niz 0,2 mm
lub wigksza niz 0.3 mm, nale2y dokonaé regulacii.
W tym celu poluzowaé wkret ustalajgcy kowadetko
I mimodrodem regulacyjnym ustali¢ wladciwg przerwe
w granicach 0,2—0.3 mm, po czym dociggngé wkret,

Rys. 2.26. Sposéb czyszczenia stykdw przerywacza

& — prawidlowo dopilowans styki per, & — pieprawidiowo dopilownne

stykl presrywacea

e

Rys. 2.27. Przerywacz w silnikn S01-73A Lux
I — whrgt ustalajyey kowndelko (regulator kontaktowy), J — diwignia preeryeasces

W motocyklach M21W2, M21W1 i M21wW2s WYyposa-
zonych w silniki W2B i W1, maksymalne rozwarcie sty-
kow uzyskuje si¢ pokrgcajac krzywke przerywacza za
pomocy klucza nalozonego na leb Sruby. Przerwa sty-
kéw przerywacza (rys. 2.28) w tym poloZeniu krzywki
powinna wynosi¢ 0,2—0,3 mm. Jesli przerwa jest nie-
wiasciwa, nalezy poluzowaé wkret mocujgcy kowadetko
i pokrecajac mimoérodem uzyskaé przerwe w przedzia-
le 02—0,3 mm, a nastepnie dociggngé wkret mocujgey,

O& przerywacza nalery nasmarowad Przez zapuszczenie
jednej kropli oleju Miksal S lub oleju Lux 10 rozcied-
czonego benzyng w stosunku 1 : |, Jezyezek filcowy na-
lezy nasycié 1—2 kroplami tego samego oleju co dla
osi przerywacza. Nalefy pamigtal, 7e zbyt obfite nasy-
cenie jezyczka filcowego moze spowodowaé zawilgoce-

C@ |

e —

I
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Rys. 2.28. Preerywace w silniku W2B | ‘Wi
{ — whrgt usialajgey kowadelbo [:mln.;nr komaktowy), 2 — mimokrdd regu-
acyjny
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nie lub nawet zalanie stykow przerywacza i zaklocenia
w pracy silnika. Na zakonczenie, jedli jest to Konieczne,
nalezy podginé blaszke spregysta tak, aby filc lekko do-
ivkal krzywki.

Swicca zaplonowa pracuje w silniku motocyklowym,
chlodzonym powietrzem, w wyjatkowo cigzkich warun-
kach, Czesé Swiecy znajdujaca sig w cylindrze podlega
dzialaniu zmiennych temperatur oraz cifnien, Podczas
napelniania polgczonego z przeplukiwaniem cylindra
temperatura otoczenia (wokdl swiecy) wynosi 50—80°C.
W czasie suwu pracy, pod koniec spalania, temperatura
wzrasta do ok, 2000°C. Ciénienie natomiast podnosi
sig 0o wartos¢ 30—40 kG/cm®. Poniewa? temperatura
otoczenin zmienia sig bardzo szybko, temperatura elek-
trod oraz izolatora, w dolnej czeSci Swiecy, ustala si¢ na
poziomie S00—800°C,

W przypadku, gdy temperatura Swiecy w evlindrze oscy-
luje w gianicach 400-—500°C, osadzajy si¢ na nicj bar-
dzo intensywnie subsiancje polstale takie, jak Zywice,
asfalt, powstajace wskutek rozpadu oleju i paliwa, Osady
te 53 czarne lub ciemno brunatne i charakteryzujg sig
dosé dobrg przewodnodcia elektryczng, w przypadku
zwilzenia, powodujg przeplyw pradu do masy i calko-
wity zanik iskry, Taki stan $wiccy Swindczy o tvm, e
micszanka paliwowo-powietrzna  dochodzgea z  gakni-
ka do cylindra jest zbyt bogata lub, Ze fwieca ma zbyt
du#g wartosé cieplng (Swieca zimna). Przy prawidlowo
dobranych parametrach Swiecy 1 whasciwej lacii
gatnika powierzchnie $wiecy znajdujace sig w cylindrze
majg Srednig temperaturg w granicach 500—800°C. Jest
to tzw. temperatura samooczyszczania. Pod jej wply-
wem ulegaja spalaniv wszystkie te osady, kiore maja
tendencie wytracaé sig przy nizszych temperaturach.

W takim przypadku, Swiecca wykrgcona z silnika po
przejechaniu odcinka kilku km, pod obcigieniem, ma
kolor rdzawo-szary lub rdzawo-brazowy w okolicy elek-
trod i izolatora.

Zbyt niska wartoi¢ cieplna $wiecy (slabe odprowadze-
ni¢ ciepla do glowicy) lub uboga mieszanka paliwowo-
-powietrzna powodujy to. #e lektrody i koncowka izo-
latora nagrzewajy sig do temperatury ponad 800—850°C.
W tych warunkach na izolatorze i elektrodach osigdg
spickajgce si¢ osady z oleju i paliwa. Wykrgcona Swieca
ma kolor jasno-26lty z osadem w postaci plytek. W ceza-
sie pracy silnika tak nagrzana Swieca powoduje samo-
zaplon objawiajgcy sig naglymi przyhamowaniami oraz
Lstrzelaniem w gaZznik™, Dobdr Swiecy oraz przestrzega-
nie stosowania zalecanych przez wylwhrnig wartosci
cieplnych $wiccy jest rzeczy bardzo istotng i ma duky
wplyw na osiggi dynamiczne silnika, zuZycie paliwa,
oraz trwalosé silnika.

Do silnika S01-Z3A Lux oraz pochodnych nalezy stoso-
wal fwiece FBRO Iskra™ z gwintem MI43<1.25 wg
ZN-69/MPM-15-23-167 lub inng o wartodci cieplnej
225 wg skali Boscha, przy cksploatacji w warunkach
normalnych. Przy eksploatacji intensywnej w czasie let-
nich upalow nalety stosowal odpowiednio Swiece F100
LIskra™ lub inne o wartofci cieplnej 240 wg skali Boscha.
Do silnikow W2B cksploatowanych w motocvklach to-
rystycznych M21W2 nalety stosowaé Swiece F100
WIskra” z gwintem M1431.25 ZN-69/MPM-15-23-167
lub inna o wartodci cieplnej 240—260 wg Boscha. Ten
sam silnik w motocyklu M21W2S z uwagi na wigksze
obcigzenia wymaga do wiladciwej pracy Swiecy F100
LJskra™ lub innej o wartoéci cieplnej 260 wg skali Boscha.
Do silnika W1 w motocyklu M21WI1 naleiy stosowac

fwiece o wartodci cicplnej 240—260 wg skali Boscha
lub F100,

Osad i nagar nalezy usuwaé ze Swiecy ostra szczotka
oraz zaostrzonym odpowiednio kawalkiem twardego
drewna. Po wyplukaniu w benzynie, swiecg nalezy wy-
trzel i wysuszyé. Dobre efekty daje rdwniez piaskowa-
nie Swiec w specjalnym przyrzadzie wypelnionym bar-
dzo drobnym piaskiem kwarcowym.

Rys. .29, Pomiar proerwy migdzy clekirodami Swiecy

d — pominr prey arycio eecxelinomierea,
b — pomine proy wiyciu kalibrowonego driii

Odstgp migdzy elektrodami powinien wynosic (.4—

0,6 mm. Przy niezukytej elektrodzie pomiar mozna

wykonywaé szczelinomierzem. W przypadku gdy elek-

troda zewngtrzna jest wypalona i ubyiek jej ma charak-
ter walcowy, pomiaru nalezy dokonywal kalibrowanym

drutem (rys. 2.29).

Ustawienic zaplonu w silniku S01-Z3A Lux wyposaZo-

pnym w iskrownik-pradnicg 31-06 przeprowadzal nalezy

w nastgpujacej kolejnodcei:

— ustawié przerwg na 0,2—03 mm (przy maksymal-
nym rozwarciu stvkow przerywacza),

— wykrecié fwiecp zaplonowg, a na jej micjsce whkrg-
cié preyrzad do ustawiania zaplonu N.27.00,

— ustawié tlok w ZZ,

— wykona¢ znaki (punkty) maprzeciw sicbie na kole
magnesowym i obudowie silnika (w preypadku gdy
snaki s3 wybite przez wytwircg — sprawdzié ich
zgranie),

— obracaé wolno kolem zamachowym w lewo dotad,
a% tlok opuéci sig 0 3 mm, (3 dziatki na przyrzadzic);
zaznaczye dwa punkty na obudowie naprzeciw znaku
na kole magnesowym,

— podlgczyé lampke kontrolng, w ukladzie jak na ry-
sunku 2.30, jednym koficem do bicguna dodatnicgo
akumulatora (np. do lgcznika Swintla ,stop™), a dru-
gim do wyprowadzenia przewodu gaszenia
(czarny przewdd), wlgezyé zaplon silnika,

— sprawdzié, czy w chwili mijania przez punkt na kole,
dwéch punktow na obudowie (rozwieranie lub zwie-
ranie sivkow) fardwka preyvgasa i rozjaSnia sig.

W przypadku gdy #aroéwka kontrolna, przy obrocie kola

MAagnesowego W Prawo, przygasa po minigciu dwu punk-

téw na obudowie, przez punkt na kole zamachowym,

stator iskrownika nalety poluzowaé i obricié nieco w

lewo; zaplon przyspieszyé, Jesli zardwka przygasa przed

minigciem znaku na kole dwoch punktow na obwodzie,
stator naleiy obrocié o odpowiednig wiclkosé w prawo

(zgodnie z Kierunkiem obrotu wskazdwek zegara).

Zaplon jest prawidlowo ustawiony, gdy nastapi zgranie

punktu na kole magnesowym z punktami na obudowie

i chwila przygasania Zaréwki przy obrocie kola mag-

nesowego w prawo, lub roziasnienin przy ruchu kota

magnesowego w lewo. Ustawienic zaplonu w motocy-
klach M21W2, M2IWI i M2IW2§ z silnikami W2B




Obstuga techniczna motocykli

i WI przebiega nieco inaczej z uwagi na odmicnne roz-

wigzania konstrukcyjne i zaplon bateryjny. Kolejnosé

czynnosci przy ustawieniu zaplonu jest nastgpujgca:

— ustawié przerwg na 0,2—0,3 mm przy maksymal-
nym rozwarciu stykow preerywacza przez krzywke,

— wykrecié Swiecg zaplonowy,

— wkrecié przyrzad do ustawiania zaplonu N.27.00,

i}

Rys. 2.30. Schemat polgezenia lampki kontrolnej do regulacii wsta-
wicnia zaplone w silniku S01-Z3A Lux

J— macik i allaiko (ceanny dnll], J — pacink na ik dwinth , stop”,

o purtvwen B OW Jube 6%

Rys. 131, Schemat polgczenia lampki kontroloe] do regulacji zaplonu
w silnikn W2B,

I —preyresd do otawinnln saplons N.2T.00, 2 — sacisk mocowania wadi
praerywiices | koddonustors l-h.l:l.pil kontrolnef, J = tardwin H'h’ﬂ#’;nHl

— obréci¢ wal korbowy tak, aby tlok znalazl sie w Z.Z,

— podlgczvé lampke kontrolna, w ukladzie jak na
rys. 231, jednym koricem do ramicnia przerywacza
(rys. 2.32) a drugim do ,.masy” motocykla,

o7

— wilgczy¢ zaplon,
— obraca¢ walem korbowym w lewo (w kierunku prze-
ciwnym do obrotu wskazdwek zesara).

W chwili gdy tlok obnizy si¢ 0 4 mm (trzpied przyrzadu
N.27.00 obnizy sig o 4 dzialki) zaroweczka powinna
preygasngé, Przy obrocie walu korbowego w prawo,
w chwili gdy tok bedzie przechodzil przez punkt polo-
2ony 4 mm przed ZZ (ukaZe sie odpowiednia dzialka na
trzpicniu przyrzadu) Zardweczka powinna sip zadwie-
cic. W przypadku gdy Zarbweczka zaswieci sip wozed-
niej, nalezy poluzowaé wkret regulacji wyprzedzenia za-
plonu i caly podstawe (rys. 2.32) przerywacza obrécié
odpowiednio w prawo, czyli zgodnie z kierunkiem rucho
wsknzowek zegara. W przypadku gdy Zardweczka za-
Swieci sig pdinicj, podstawe przerywacza odpowiednio
obrécié w kierunku prreciwnym do kierunku ruchu
wsknzéwek zegara.

~

Rys. 2.32. Podstawn przerywacza w silnika W2B | W1
§— whrgt regulscii wyprredzenis maplosy, ? — podstawa praerywacra

23. OBSLUGA PODWOZI

2.3.1. Zawieszenie prrednie

Widelec teleskopowy wraz z pitkami i tozyskiem stero-
wym glowki ramy, stanowi zawieszenie przednic dla
wszystkich omawianych modeli motocykli WSK. Kazdy
teleskop, wewnatrz rur noénych polgczonych ze sobg
teleskopowo, ma element sprezysty w postaci spiralnej
spreZyny oraz amortyzator olejowy (rys. 2.33), Czynni-
kiem tlumigcym jest olej Lux 10, ktory jednoczeinie
smaruje tulejki Slizgowe i rury. Dodatkowvm elemen-
tem tlumigeym ewentualne uderzenia przy dobiciu i od-
biciu sprgZyn, sa poduszki gumowe. Jedna z nich Znaj-
duje si¢ na nodze nieruchomej pod palka dolng: druga
w nodze ruchomej, osadzona w gornej czedci elementu
thumigeego.,

W odroEnieniu od modeli MO6B3I, M21W2, M2IW1
motocykl M2IW2S (rys. 2.34) ma nogi nieruchome wy-
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konane ze stali stopowej, polki, dolng i gorng, kute ze
stopu lekkiego zamiast tlhoczonych z blachy stalowej; nie
ma poduszek gumowych.

Obsluga zawieszenia przedniego polega na uzupelnianiu
lub wymianie oleju, wymianie uszezelek w zaleinodci
od potrzeb oraz okresowym smarowaniu i regulowaniu
tozvska sterowego glowki ramy. Uzupelnienia oleju w
niewielkiej ilodci mozna dokonaé po wykrgceniu wkre-

Rys. 233, Procked] proce wideleo przednl motocykli

MO6B3, M2ZIW2, M2IWI

§— wkrgt, 2 — nakrgthn, §—uchwyt girny spretyny, 4 — oslona gorna tele-
ihopu, § — pdlka dolna, § —noga nieruchoma, T —iulefia dlizgown gdrnna,
& — nakretha amoriysitors, ¥ — plericlenie uccreinlajpes typu 8 M —

na, [} — tulefka Wisgows dolos, 12— plericien  oasdcry wlelkl dolnej,
I — element humigey, /M — noga rochoias, /5 — vsacrelka skidreana, M —

akrgiks mocujgen, JT7 — nak a kierownicy, /8 —
n rgtka pwnrdn Wiy, nakrgtka lodyska

ta | mocujycego spreiyng. oraz nakretki specjalnej 2,
mocujgcej noge nieruchomg do polki gornej. Uzupel-
nianie wycickdw oleju jest polrodkiem usuwajgcym skut-
ki niesprawnofci. Wlasciwa obstluga polega na wymia-
nie uszkodzonych uszezelek, dokladnym przemyciu i na-
pelnieniu teleskopu dwiekym olejem.

W tym celu nalezy wymontowaé teleskop, w ktorym za-
uwakono wyciek, (dokladny opis wymontowania i wmon-

towania jest podany w rozdziale 5.2) wykrgci¢ kluczem
pazurkowym nakretke & (rys. 2.33) oraz nakretke 76
mocujacy element thumigey do nogi ruchomej (rys. 2.34
i1 rys. 2.33). Rozlgczajac nogg ruchomg od nieruchomej
wycisngé dwa pierScienie uszczelniajgce Simmera 9
(rys. 2.33 i 2.34),

W ich miejsce nalezy ramontowaé nowe pierScienie
o symbolu PUW 3134036 mm. Przed ich zamontowa-

&
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Rys. 2.34. Preckrd] preez widelee teleskopowy proedmd motoecykli
MZIW2S

I — whrgt, 3 — nakrgtka, ¥ — uchwyt gdeny spresyny, 4 — rur ghroa, § — polka
.,...._T'_.,,,, nieruchoma, 7 — tulefia dlizgowa girna, § — nakretka amorty-

' §— ie usscselniajace typu Simmera, 10 — + &4 — tubejica
mlﬂ!lﬂﬂ o f - Imnh;:ﬂ mlull:ini.i dolne], Iﬂ—ﬂmﬂmm lh.:}:}.
4 — noga ma, 5 — usrcrelka skérzuna, J§ — nakrgtha mocujgon, [T —

makrgtha lodyaka kKierownicy

niem naleZy zwricié uwage na czpsé pracujgcy piericie-
nia lzw. warge, czy nie ma zadnych zacigé ani rys. Do-
kladny opis montazu i demontaZu teleskopow przednich
znajduje si¢ w rozdziale 8.3,

Drugim miejscem, gdzie mogg ewentualnic wysigpic¢ wy-
cieki, jest polaczenie elementu thumigcego z nogg ru-
chomg, przy otworze osi kola. Przy powtdrnym monta-
#u teleskopdw, niezaleznie od tego czy byl wyciek w tym
miejscu, czy nie, naleky wymienié skdrzang uszcezelkg 15
{rys. 2.33 i rvs, 2.34) o numerze katal MZ.10.
73/a. Podkladka ta dociénigta od gbry podkladky stalo-
wa uszezelnia polgczenie elementu tlumigeego z nogg
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rachoma i znieksztalcenie jej, lub przecigeie, powoduje
wycicki. Po zmontowaniu teleskopu, zgodnie z opisem
w rozdziale 8.3, nalefy przed wkreceniem sprezyny
wlaé 90 cm® oleju Lux 10,

Do prac zwigzanych 2z nbslugﬁ lozyska sterowego w
gldwee ramy nalezy wymiana smaru oraz regulacja luzu
co 5000 km przebiegu lub raz w ciggu sezonu, najlepiej
podczas przyvgotowania motocvkla do zimowego [.th['l:'ljl.h
W tym celu nalery wymontowaé przednie zawieszenie,
postepujac zgodnie z opisem w rozdziale 5.2. Bieznie
lozvska w ramie i na sworzniu widelca oraz kulki, na-
lezy doktadnie wymvé nafty lub benzyvng niectvlizowang.
Przy montazu, na suche i czysie bieznie lozysk nnleiy
natozyé smar LT-4 oraz po 16 kulek lozyskowych na
dolng miske weisnigty na sworzed | na gorng miske
weilnigla w glowke ramy. Montaz naleéy przeprowa-

Rys. 235, Sprawdzanic hueu w lodysku gldwki ramy

dzi¢ w odwrotnej kolejnosci zgodnic z opisem w podroz-
dziale 5.2.

Walng czynnoscig obstugows jest regulacja luzu tokyska.
Zbyt duzy luz lozyska moZe spowodowad wybicie misek
nosnych przez kulki toiyska., Objawia sig to niepltynng
praca lozyska, utrudnia prowadzenie motocykla na za-
krgcie.

W celu ustawienia prawidlowego luzu poluzowal na-
kretke sworznia kicrownicy /7 lub §rubg / w motocyklu
M2IW2S (patrz rys. 5.96.), a nastgpnie kluczem pazur-
kowym dokrgcié lub poluzowaé nakretke koronkowg /18
pod polka gorng (rys. 2.33) lub nakrgtke /7 (rys. 2.34).
Regulacja jest wykonana prawidlowo, jﬂﬂi luz jest nie
wyczuwalny, a uklad kicrownicy obraca sig swobodnic
pod wplywem cigzaru lekko skreconego kola przednie-
go. Luz sprawdza sig na motocyklu ustawionym na pod-
stawce centralnej w sposdbh pokazany na rys, 2.35.

2.3.2. Zawiesrenie kola tylnego

Kolo tylne motocykli MO6B3, M21W2, M2IWI
I M2IW2S jest zawieszone na wahaczu wleczonym i ele-
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mentach resorujgevch ze sprezyvnami Srubowymi i tlu-
mienicm olejowym,

Wahacz, wykonany ze zgrzewanych i spawanych elemen-
tow toczonych, jest lodyskowany na dwoch lozyskach
poliamidowych. Obsluga lozysk polega na ich smaro-
waniu co 5000 km przebiegu lub, jedli przebieg jest
mniejszy. przynajmniej raz w sezonie.

W tym celu nalezy zdjaé gumowa pokrywke, odkrecié
nakretke osi wahacza i wyjaé ob. Po zluzowaniu nakre-
tek na drugim kofcu konsol, naleiv opuscié konsole
do dolu i wyjac palcami lub przy uzyciu ostrego frubo-
kreta stalowg tulejkg lozvska (rys. 2.36),

Po wymyciu tulejki stalowej nasmarowaé jg smarem
LT-4 i zmontowaé w odwrotne) kolejnosci (rys. 2.37).
W identyczny sposdb nalezy postapié przy smarowaniu
drugiego lozyska.

Eﬂl&ﬂ“rﬂpﬂﬂmﬂlﬂb}tltmm

{ — obeads lodvsks, 2 — wilefks pollamidows, 3 — od wahscza

W preypadku, gdy lozysko ulegnie zapieczeniu, naleky
po odkrgceniu nakretki, wyciggngé lub wybic of wa-
hacza trzpieniem N.46.00 i wymontowaé wahacz, Tu-
lejki stulowe wybi¢ za podrednictwem drewnianego
klocka,

Elementy resornjgce zawieszenia kola tylnego skladaja
sig ze sprezyn Srubowych oraz amortyzatorow hydrau-
licenych, Producent tych elementéw, wykonywanych
na licencji firmy Armstrong, gwarantuje ich wysoks
trwalo$¢ i utrzymanie zakladanych wlasciwosci w trak-
cie calej eksploatacji. W zwiazku z tym nie przewiduje

mmmm“‘u
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Rys. 2.37. Preekrd] przez lokysko wahacea

i = plericied pumoawy usrcreiniajacy, J — oalona lodyska, J — wlejkn poliamidos
wi (larlon), J— tulelka stnlowa, 3 — od wohacaa .
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sig Zaunej obstugi ani naprawy. W przypadku uszkodze-
nin spregzyny, tulejek gumowych w uchwytach lub amor-
tyzalora olejowego, nalezy wymienié te elementy na
nowe.
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dolna, J = osliena igelnowa, amisrtyniior, 7= fubefkn gumown, £ = fuloka
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2.3.3. Kola jezdne

W kolach jezdnyvch wszystkich motocykli WSK punkty
smarowania obslugiwane sa co 5000 km przebicgu. Dwa

lozyska w kole przednim, dwa w kole tylnym, jedno -

lozysko w bgbnie zabicrakowym oraz mechanizm na-
pedu szybkosciomierza nalezy smarowal co 5000 km
przebicgu motocykla. Z uwagi na trudny proces doklad-
nego mycia lozysk, smar moze byé tylko wvzupelniony
swiezym, a do przekladni Slimakowej mechanizmu na-
pedu szybkoSciomierza wciSnigty z towotnicy. Nalo-
miast po kazdych 10000 km przebiegu, lozvska 1 pree-
kladni¢ Slimakowg nalezy dokladnie wymyé benzyna
przy uidyciun pedzla, wyplukaé i osuszyé, a nastgpnie
nasmarowal Swiczym smarem LT-4 w ilosci 25 em® na
kazde kolo.

Nalezy pamigtad, 2e zbyt obfite nasmarowanie lolysk
powoduje ich grzanie sig i wycieki roztopionego smaru.
Podczas mycia | smarowania nalezy zwrOcié szczegdlng
uwage na konieczno$é zabezpicczenia bebnow hamulco-
wych przed zatluszczeniem. W przeciwnym razie, moZe
to spowodowaé utratg skutecznosei dzialania hamulcow,
Po zakonczonym smarowaniu lozyska naleizy zabezpie-
czy¢ przed kurzem i piaskiem, nakladajgc nowe uszczel-
ki filcowe i oslonki tloczone z blachy.

Poza smarowaniem lozysk tocznyveh i mechanizmu na-
pedu szybkodciomierza bardzo istotng rzeczy jest utrzy-
manie w czasic eksploatacji wlasciwego cifnienia w ogu-
mieniu oraz whasciwego naciggu szprych.

Prawidlowe cisnienic w ogumieniu motocyvkli MO6B3,
M21IW2, M2IWI] i M2IW2S jest zaleine od obciglenia
preypadajacego na kolo i wynosi przy jeidzie solo:

— w przednim kole 1.3 kG/cm?®,

— w tylnym kole 1.5 kG/ecm!.

Przy eksploatacji motocykla z pasazerem ciSnienie po-
winno wynosié:

— w kole przednim 1.3 kG/cm®,

— w kole tylnym 1.9 kG/em?.

Crzynnodei sprawdzania ciSnienin nalezy wykonywal co
2500 km przebiegu, a przy wigkszych postojach przed

kazda jozdy, przy uwiyciu ciSnieniomierza. Zbyt niskie
ci$nienie powoduje:

— wrrosl zuzycia paliwa,

— Zmnicjszenie osiggow dynamicznych,

— zmnigjszenie trwalosci opon,

— pogorszenie statecznosci motocykla.

Zbyt wysokie cifnienie obnifa komfort jazdy oraz trwa-
los¢ ogumienia. Poza tym (w celu podniesienia trwalodci)
nalezy unikaé nadmiernego przegrzewania ogumicnia
oraz pozostawiania po w zbvt miskich temperaturach.
Istotng rzecza w konserwacji i regulacii kol jest wlasci-
wy nacigg szprvch, kitory naleizy kontrolowaé co
5000 km przebiegu motocvkla, Poluzowane szprychy,
szczegilnic w poczatkowej fazie eksploatacii, nalezy do-
ciggal z wyczuciem, a nastgpnie sprawdzié, czy nie zo-
stalo przekroczone dopuszczalne bicie obreczy, wyno-
szgce w kierunku osiowym 1,5 mm i w kierunku pro-
mieniowym | mm. Sprawdzanie wspdlosiowosci i bicia
bocznego wykonuje sig, montujac kolo bez ogumienia

w widelcu teleskopow przednich lub na wahaczu kola
tylnego, zamocowanym w imadle Slusarskim, W tym
celu naleky preylozyé kawalek kredy do ramienia waha-
cza lub do nogi teleskopu i jednoczesnie (odpowiednio)
do obrgczy, a nastgpnie obracaé kolem (rys. 2.39). Punkt
stycznoéei kredy z obrecza bedzie w miejscach najwigk-
szego bicia | zaznaczony zostanie kredg. ﬂ-mqg:];mc
szprychy dochodzgce do tego punkiu z przeciwnej stro-
ny piasty i poluzowujge nieco szprychy dochodzgee z tej
samej strony piasty, mozna doprowadzié do zupelnego
wyvirodkowama kola.

Przv okazji uzupelniania cidnienia w ogumieniu, naleky
sprawdzié, czy zawor detki nie ulegl przekrzywieniu, Jesli



tak si¢ stalo, naledy spuscié powietrze i tak przekrecié
ogumienie, aby zawor wyprostowal sig.

Przy kazdej okazji naprawy ogumienia nalety je do-
kladnie osuszyé, a opong natrze¢ dokladnie talkiem od
wewnalrz. Przy montaZu zwrocié uwage, aby detka vlo-
zyla sig rdwno, bez zalaman | nie zostala przecigta tviks
W czasie montaFu.

2.34. Hamulce

Obsluge hamuledw (regulacje oraz smarowanie migjsca
lozyskowania pedalu hamulca) przeprowadza sig, zgod-
nie z planem obshugi, co 2500 km przebiegu motocykla.
Rozpicracz szczgk. linki hamulca oraz of obrotu diwigni
il'nm;lcn smaruje sig co 5000 km przebicgu smarem
T-4.

Luz déwigni hamulca recznego omz pedatu hamulea po-
winien by¢ jak najmnicjszy. JednoczeSnie, przy ich zwol-
nieniu, kola powinny obracaé sig lekko, bez wyczuwal-
nego tarcia.

A1 A L

_ a1 ek »112A0)
Rys. 2.40. Regulacin hamulea pricdnicgo

W motocvklu MO6B3 regulacje hamulca kola przednie-
go przeprowadza sig nakretky na koncu linki hamulca
przednicgo, przy pokrywic piasty (rys. 2.40). Luz na
déwigni hamulea, a jednoczednie luz migdzy bebnem
hamulcowym a szczgkami, zmnicjsza sig przy wkreca-
niu lub zwigksza przy wykrgcaniu nakrgtki (kluczem
14 mm). W przypadku dugych opordéw przy wkrgcaniu
lub wykrgcaniu nakrgtki, nalezy przvirzymal gwinto-
wang koncowke linki szezvpeami. Prakiycznie, w celu
zapewnienia swobodnej pracy kola (bez 1arcia), luz mig-
dzy koncem diwigni a jej obsady powinien wynosiC
2—3 mm (rys. 2.41).

W motocyklach M21W2, M21WI1 oraz M2IW2S regu-
lacja hamulca przedniego jest podwdjna. Drugim ele-
mentem regulacyi, poza tym, kiory byl opisany w moto-
cyklu MO6B3, jest fruba regulacyjna naciggu linki ha-
mulca z nakretky zabezpieczajpey. Znajdoje sig ona przy
dZwigni hamulca, w zwigzku z czym jest bardzo latwo
dostepna (rys. 2.42),

Wykrecanie Sruby regulacyinej powoduje zmniejszanie
luzu déwigni hamulca | jednoczednie luzu migdzy szeze-
kami a bgbnem hamulcowym. Zwigkszanie luzu uzys-

O bsluga techniczna motocykli ]

— - — e —

kuje si¢ przez wkrecanie Sruby w obsade dZwigni ha-
mulca.

Regulacig hamulca zasadniczego w kole tylnym, stero-
wanego pedalem 2 prawej strony, wykonuje sig dla wszy-
sikich motocykli nakrgtkg na koricu preta (rys, 2.43).
Pokrecajge nig w prawo, zmniejsza sig luz; pokrecajac
w lewo, zwigksza jego warto$é, Prawidlowy luz mierzony
na koncu pedatlu hamulea powinien wynosi€ 15—20 mm,

Rys. 241 Diwignia hamulca pracdolego motocykli M2ZIWZ, M2IWI,
M2IW2S — elementy regulncil nacigien linki hamulen

4 —druba regulacii, 2 — praechonkretis

Luz mierzy sig migdzy poloieniem swobodnym pedatu
lekko opartego o prawy podndiek a poloieniem dol-
nym, w kiorym wyczuwa sig lekki opor (rys. 2.44). Po
regulacji hamulea kola tylnego naledy sprawdzié dziala-
nie wlgcznika Swiatla _stop™,

W motocyklach M2IW2, M2IWI1 | M2IW2S wilgcznik
Swiatla _stop™ wmontowany jest w piastg kola tylnego,

-

Regulacje chwili wlyczenia Swiatha ,stop”™ wykonuje sig
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wkretem, znajdujacym sig z zewngtrznej strony pokry-
wy (rys. 245). Po zdjgciu kapturka gumowego, wkret
mozna wkrecié lub wykrecié przy uZyciun Srubokrgta,
przyspieszajgc lub opiEniajge odpowiednio chwile wia-
czenia Swiatla ,stop”. Regulacja jest whasciwie wyko-
nana, jesli dwiatlo ,stop™ Swicci sip po nacidnigciu pe-
dalu hamulca o 20 mm.

Tulejg lozyskowsy walka pedalu hamulca smaruje sig
smarem LT-4 co 2500 km. W tvym celu nalezyv po odkrg-

Rys. 4. Prawidlown wiclkosd luso na koheu pedalu hamulea tylnego

I — pedal hamulea w polodeniu swoboadim, 7 — dolne polotenie peduhs homioles
w kidwym wycenwa shy leklki opdr

ceniu nakretki | zdjeciu déwigni, wymontowadé pedat ha-
mulca, oczysciC | nasmarowal smarem LT-4, nasmaro-
wat tulejke lodyska | zmontowal powtdrnie.

Sworznie rozpieraczy szezek smaruje sig zgodnie z pla-
nem konserwacji co 5000 km, po ich uprzednim wymon-
towaniu z pokrywy piasty kola.

W przypadku gdy of rozpieracza obraca sig zbyl ciasno
w pokrywie (np. na skutek zapieczenia) naleky jg oczy-
Scit papierem Sciernym, nasmarowac i zmontowaé, Roz-

— e —— = .

pieraczy nie trzeba smarowal zbyt obficie, poniewaZ po
rozgrzaniu piast przy hamowaniu moze nasigpié za-
tluszczenie okladzin, ktore spowoduje utratg skutecznos-
ci hamowanin. W takich przypadkach, jesli zattuszczenia
sa niewielkie i $wicze, moZna je zlikwidowal przez oczy-
szczenic okladzin papierem Sciernvm lub mycie roz-
puszczalnikiem tri”, W wypadkuo gdy zatluszezenia sg

znaczne | smar przesiakl w glab, nalezy wymienié okla-
dziny na nowe.

Rys. 245, Regulacia chwili wigczenia dwhitla w motocyklach M21W2I,
MIIWI | M2ZIW2S i

2.3.5. Lancuch napgedowy

Nowy lancuch napedowy przed zamontowaniem, a uzy-
wany po przebiegu kazdych 2500 km, nalezy smarowad
przy uzyciu mieszaniny loju z grafitem koloidalnym
(w proporcji 95% loju, 5% grafitu) lub w specjalnym
smarze graflitowym do latcuchow (wg PN-59/C-96153).
W tym celu nalezy wymontowaé lancuch z kol zgbatych.
CzynnosC t¢ ulatwi stary zuzyly ladcuch, kKidry nalety
polagczyé z uZzywanym za pomocg ogniwa laczgcego
i weigegnaé na kola zebate (patrz rys. 4.33). Posluzy on
ponie] do wceiggnigcia zakonserwowanego lancucha.
Przed konserwacjy nalezy dokladnie wymyé laficuch w
benzynie lub nafcie przy uizyciu pedzla z twardego wlo-
sia. Smarowanie lancucha (tak przy uzyciu smaru grafi-
towego, jak i mieszaniny loju z grafitem) powinno od-
bywal sig na gorgco. Czysty lafdcuch nalezy wlozyé do
naczynia wypelnionego w dostatecznej ilosci smarem lub
lojem i pﬂdgrmc do temperatury 70—100°C (zbyt moc-
ne precgrzanie jest nlckﬂrzyuln:] Gruntowne nasmaro-
wanie zapewni przetrzymanie lancucha w kapieli przez
15—20 minut i wyjecie go w chwili, gdy smar (l5] z gra-
fitem) zaczyna si¢ zestalaé. Po tym zabiegu naledy do-
kladnie wytrzel lancuch czysia szmatg.

Po wyciggnigeiu tadcucha, na oczyszczone uprzednio
kolo z¢bate, nalery go spigé ogniwem zljcznym z za-
pinka. Nalezy zwrdcié przy tym uwage, aby zapinka
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byla zwrbcona ,wgsami”

ruchu lancucha (ryvs. 2.46).

Regulacja naciggu lafcucha jest istotng sprawa z uwagi

na bezpicczenistwo jazdy, trwalodt ladcucha i ladcucho-

wych kot zgbatvch.

W celu dokonania regulacji nalezy:

— po kilkakrotnym sprawdzenin, ustawi¢ lafdicuch w
pozyeji najwigkszego luzu;

— wigczyE 1 bieg i poluzowaé nakrgtkg osi kola oraz
nakretke mocujgcy cigglo stabilizatora do pokrywy
pasiy.

— poluzowaé nakretke gniazda osi kola (tvlko w mo-
tocyklach M21'W2, M2IWI1 i M21W2S);

w kierunku przeciwnym do

o e rynak ruchy

Rys. L46. Prawidlowo spigty ladcuch napedowy

— polozowaé vkiad hamulcowy przez odkrgcenie na-
kretki preta hamulea;

— naciggnaé ladcuch pokrgcajac w prawo (kluczem
14 mm) nakrgtki regulacyine napinaczy #najdujacych
sig na kodcach wahacza: nakrgtki nalety pokrgcad

stopniowo | naprzemian o jednakown liczbe obrotow
(rys. 2.47).

;f

L/m,

Rys. 2.47 Regulacin naciggn lancucha

§ — nakretkl regulacii naciggu ladcucha, J— nokrgtks prota hamules, J—
nakrgtka ciggna stabllizatora

W celu ulatwienia whasciwego ustawienia kola, na plas-
kich koncach wahacza, nad osig kola s3 nacigte
podziatki. Kolo palezy ustawié tak, aby kreski na obu
napinaczach znajdowaty sig odpowiednio pod tymi sa-
mymi kreskami na obu ramionach wahacza, Poza tym,
prawidlowosE ustawienia kola w plaszczyinie symetrii
wahacza mozna sprawdzié mierzge odleglodé obreczy
od ramion wahacza (rys. 2.48).

Prawidlowo naciggnigty lardcuch w motocyklu MO6B3
I M2ZIWI przy obcigzeniu motocykla jedng osobg, po-

winien w polowie odleglosci migdzy zebatkami zwisal
swobodnie 8—13 mm w stosunku do stycznej do kit
zgbatych fancuchowych lub powinien daé sig ugigé w
dolnej czgsci do dotu i do gory 15 do 25 mm (rys, 2.49),

Rys, L48. Sprawdzanic ustawienia kola (vlnego e pomocy suwminrki

W motocyklach M2IW2 i M2IW2S z pelna oslong lai-
cucha, stan napigcia laricucha sprawdza sig przez wzier-
nik w oslonie, po wyjeciu gumowego korka zaslepiajy-
cego. Lancuch powinien ukladaé sig w sposdb pokazany
na rysunku 2.50,
Jezeli regulujemy nacipg wyciagnigtego laficucha, to do-
puszezalny luz micrzony w sposib opisany dla moto-
cykli bez oslon pelnych moze wynosié do 40 mm,
5 ¥
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Rys. 2.49. Prawidlowy # loicucha w molocykluch MO6BE3,

naciz

MIIWI, M2IW2S z niepelng  oslong

Po dokonanej regulacji nalezy podciggngé wszystkie
poluzowane nakretki, a wige stabilizatorn, osi kola,
gniazda osi kola oraz poprawié regulacje ukladu hamul-
cowego kola tylnego.

Stopienn zuzycia lafcucha mozna ocenié wstgpnie bez
jego wymoniowanin. JeSli przy prawidlowo wyregulo-
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wanym naciggu lancucha, uda si¢ go odciggnac od dna
wrgbow na obwodzie duzej zgbatki lancuchowej, wigcej
niz 5 mm (rys. 2.51), nalezy go uznaé za nadmiernie
zuZyty. Ostatecznym Kryterium oceny stopnia zuzycia

3
|

1
.

Rys. .50, Prawidlowy maclay laficucha w motocykla M21W2

I MZIWIS 2 opelng oslonyg ladcocha

Rys. L.51. Wsigpny sposéh sprawdranin stopnia rulycin lncocha

laficucha, jest jego wydluzenic wzgledne, kidre nie po-
winno przekroczyé 2% jego pierwoinej warntosci; np.
normalna dlugoéé laficucha 1/2" z motocykla MO6B3
o 118 ogniwach wynosi 1498.6 mm — dopuszczalna diu-
gosé wyniesic wige 1530 mm (rys. 2.52),

_ NExp =g x 12 7= 14086 mum L4
dlagodd dapasscraing I mm

|

Rys. 252, Pomiar dlugoscl lnacuchs prey wysnaceaniu stopnia jego

23.6. Akumulator

Zgodnie z planem prac konserwacyjno-obslugowych
akumulator wymaga okresowej kontroli bez wrgledu na
spostbh  eksploatacji (nawet w  przypadku przerwania
uzytkowania). NajwaZniejsza czynnoscig jest sprawdze-
nie poziomu elektrolitu, ktory powinien pokrywaé plyty

10 mm ponad ich wysokost. Przy sprawdzaniu pozio-
mu elektrolitu najlepiej jest posluzyé sip szklana., lub
wykonang z przezroczystego tworzywa, rurka.

Aby dokonaé¢ pomiaru nalety wlodyé rurke przez otwor
wlewowy tak, aby oparla sig o gorng krawgdZ phvt;
zamknac jej gomy otwdor palcem po czym wyjaé rurkg
na zewngtrz (rvs. 2.53). Shupek cieczy na kornicu rurki
odpowiada poziomowi elektrolitu nad plytkami.

Elakdrollt

[_1

<! [F]

. I

Hys. 2.53, Prawidlowy pogdom elektrolla w akumulatorze

Jesli poziom elektrolitu obnizyt sie na skutek wyparo-

wania wody w czasie eksploatacji, nalety uzupelni¢ go

woda destylowang. Jedli ubytek spowodowany jest wyla-
niem czesci elektrolitu, nalezy uzupelnié go elektroli-
tem.

Nowy, nie ladowany dotychczas akumulator, nalety for-

mowaé w nieco odmienny sposob nit przy nastgpnych la-

dowaniach, a mianowicie:

— zalaé kazdg celg elektrolitem, kiéry jest wodnym
roztworem czystego sintkowego o cigkarze
wladciwym 1,24 G/em® (28°Be) do poziomu 10 mm
ponad plytki (gotowy clektrolit moina nabyl w skle-
pach chemicznych),

— uzupelnié ewentualnie poziom elektrolitu po 3—4 go-
dzinach, a nastgpnic polaczyé akumulator ze Zrédiem
pradu stalepo; nalezy pamigtac, aby biegun dodatni
Zrodta pradu byl podigczony do dodatniego bieguna
akumulatora, a ujemny do bieguna ujemnego.

W przypadku tadowania jednego akumulatora naleky za-

pewnié mu napigcie na zaciskach w granicach 7.8—

—8.1 V. Ladowanie prowadzié nalezy bez przerwy przez

S0 godzin, pradem 0,75 A. Jeéli laduje sig jednoczesnie

2 akumulatory (np. do motocykla M21WI, M2IW2 lub

M21W2S) najlepiej polaczyé je szeregowo do Zrddia

pradu stalego o napigciu 15,6—162 V, regulujge tak

opornikiem preeznaczonym do tego celu, aby prad ply-

ngcy przez obydwa akumulatory nie przekraczal 0,75 A,

Kakde nastgpne ladowanie moize byé przeprowadzone

pradem o nalgZeniu 1 A w czasie 10—12 h. Jeéli tem-

peratura akumulatora w czasie jego ladowania wzrodnie
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powyzej 40°C nalezy przerwaé ladowanie i kontynuowad
je wiedy, gdy temperatura spadnie ponizej 30°C. Aku-
mulator mozna uwazaé za naladowany, jesli napigcie na
zacisknch kaZzdej celi ustali sig na okolo 2.7 V, a gesiosé
elektrolitu przestanie wzrastad (stanowi temu towarzyszy
silne gazowanie).

Po ladowaniu, oraz w czasie kazdorazowej comiesipczne;
obslugi, nalezy powierzchnie akumulatora i jego zaciski
przemyc wodnym roztworem amoniaku, nastgpniec woda
i przetrzed szmatky do sucha. Po podlgezeniu przewo-
dow elektrycznych do biegunow zabezpieczyé je przez
posmarowanic wazeling techniczng.

23.7. Rgczka pokr¢tna goaza

Regulacja mczki pokrgtne] gazu ma na celu ustalenie
takich jej opordw wewngtrznych, kidre rownowazylyby
sif pochodzacy od sprezyny powrotnej przepustnicy.
Do regulacji sluzy plaska spreiynka dociskana do obro-
Sruby

towej tulei

regulacyjng 2z  przeciwnakretka
(rys. 2.54),

Zbyt silne dokrecenie spowoduje szkodliwe zwigkszenie
oporow i rgczka nie bedzie powracala do poloZenia
~zamknigtego”. Zbyt slabe dociénigcie sprezynki bedzie
powodowalo samoczynne zamykanie przepustnicy i wy-
magato dulej sity do utrzymania jej w poloZeniu otwar-
tym w czasie juzdy.

Pierwszy i drugi stan jest nickorzystny: powoduje bo-
wiem zmg¢czenic rgki podczas dhuiszej podrozy.

2.38. Regulacja swiatel

Regulacja $wiatel powinna zapewnié bezpieczne warun-
ki poruszania sig po drodze (zgodnie z wymaganiami ko-
deksu) tzn. optymalne oswictlenie trasy przy wlaczonym
Swietle drogowym i wyeliminowanie oflepiania kierow-
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cow jadgeych z przeciwka prey wlgczonym Swietle mi-
jama.

W celu przeprowadzenia regulacii nalezy ustawié moto-
cvkl w odleglodel 5 m od Sciany, na kidrej 50 mm po-
nizej osi refllektora zaznaczona jest widoczna linia po-
zioma (rys. 2.55). Motocykl powinien staé na kolach,
na poziomej rownej podiodze obeigfony dwiema oso-
bami (Sciana powinna byé prostopadla do podlogi). W
czasie regulacji, kiorg najlepiej wykonywaé nocg, na-
lezy poluzowad fruby mocujace lampe i przy wlaczonym
swietle mijania ustawié lampe tak, aby gorna kraweds
pola o wyrafnie wigkszym skupieniu promieni $wictl-
nych stykala si¢ z poziomg linig na $cianie, po czym
dociggnaé Sruby mocujgce,

Jesli przy ustawianiu Swiatel stwierdzi sig, #e jasna pla-
ma jest przekrecona w stosunku do linii poziomej, na-
lezy sprawdzié polozeniec odblyénika w lampie i ustawié
go odpowiednio w oprawce lampy.

2.3.9. Regulacia sygnalu déwigkowego

Obsluga sygnalu déwigkowego nie jest wymieniana w
planic obslugi. Jedli déwigk wydawany przez sygnal jest
czysty i donodny, sygnal nie wymaga zadnej regulacii.
W przypadku, gdy przy dobrze natadowanym akumula-
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Rys. 2,55, Ustawienic éwiatel drogowych | mijania
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torze svenal wydaje diwick chrypigey, pisrczacy lub
o bardzo niskim natgZeniu, regulacje mozemy rozpoczaé
od wkreta znajdujacego sig w tylnej jego Sciance. We
wszystkich typach motocvkli M0O6B3, M21W2, M2I1WI
i M21W2S, dosigp do wkreta regulacvinego uzyskuje sig
ﬁzmwziu siodla i lewej ostony. Regulacje wykonuje sig

wyjmowania sygnalu z motocykla, przez wkrecenie
lub wykrgcenie wkrgta regulacyjnego, przy wlaczonym
zasilaniu sygnalu (rvs. 2.57).

Regulacis diwieks

Rys. 2.57. Regulacia sygnaka

W ostatnich egzemplarzach motocykli (od 1972 r) w
miejsce wkrgla regulacyjnego zastosowano §rubg z them
szesciokagtnym dlatego ted, w zaleznodei od rodzaju mo-
tocykla, nalezy sig postugiwaé podczas regulacyi wkreta-
kiem lub kluczem maszynowym. Po kilku Z re-
guly uzyskuje sig czysty, donofny diwigk sygnalu. W
przypadku nie uzyskania zadowalajacych wynikéw na-
lezy. po odkrgcenin wkretow, zdjaé pokrywke, wyijaé
membrang i dokladnie oczyécié styki przerywacza.

2.3.10. Mycie motoeykla

Majnowsze motocykle WSK majg ostony o duzych po-
wierzchniach ulatwiajgcych znacznie zabieg mycia i kon-
serwacji zewngtrznych powlok. Przed przystgpieniem do
mycia, nalezy zabezpicczyé przed zamoczeniem Swiecg
zaplonowg, cewke wysokiego napigcin, gaZnik, wlgcznik
swiatla ,.stop” i szczgki hamulcowe przez naloZenie oslon
z folii lub czystych, natluszczonych szmat.

— —

Mycie motocykla pokrytego warstwa kurzu lub blota na-
lezy podzielic na trzy etapy:
— splukanie wstepne,
— mycie przy udziale Srodkiéw zmickczajacych wode,
— plukanie.
Iedli przy myciu dysponuje sig strumieniem wody bicza-
cej, nie nalezy jej oszczedzal przy zdejmowaniu blota
z powicrzchni lakicrowanych, ograniczajge jednoczes-
nie uzycie szczotki,
W razie dysponowania tylko ograniczong ilofcia wody
(np. czerpanej z wiadra) nalety zmoczyé dokladnie caly
powierzchni¢ motocykla, a nastgpnie polewajgc wods,
emywac ja delikatnie przy uiycin szezotki wykonanej
z migkkiego wlosia.
Nastepna czynno$é, mycie wlaiciwe, wymaga cieplej
wody (40—50°C) z dodatkiem szamponu do rﬁ;ﬂia. ggj
wozi samochodowych (np. Karosol) i gabki.
Nie nale?y dopuscié, aby woda odparowala i zostawila
biale plamy. W tym celu caly powierzchnig nalezy do-
kladnie splukaé czystg zimng lub letnia wody, Resziki
wody zdjg¢ dobrze wyplukana i wyZgty irchg lub plo-
cienng szmatka.
W celu zakonserwowania powicrzchni lakierowych oraz
uodpornienia przed preyczepianiem sig kurza, wska-
zane jest pokrycie calej powierzchni lakierowej moto-
cykla , Mieczkiem polerowniczym silikonowym”, a na-
stgpnie jej dokladne spolerowanie,
Srodek ten ma migdzy innymi 1¢ zalete, 2¢ pokrywa po-
wierzchnig lakierowy cienka warstwa wosku, kidra nie
jmuje brudu i kurzu.
ozostale zespoly, a wigc silnik z osprzgtem, bebny ha-
mulcowe i beben zabierakowy, najlepiej my¢ czysta ben-
zyny nicelylizowang przy ukyciu pedzla wykonanego
z ostrego wlosia, a nastgpnie przetrzed je do sucha czy-
stg szmatka.
Czgstosé mycia i konserwacji powierzchni lakierowych
zalezy od pory roku oraz warunkéw cksploatacji moto-
cykla. Srednio naleiy ja wykonywaé raz na dwa—trzy
tygodnie. Poza tym wskazane jest, 2—3 mazy do roku,
przeprowadzenic gruntownego czyszezenia motocykla,
o zdjeciu wszystkich latwo dostgpnych oslon i pokryw,
rnie z thumikiem szmerdw ssania.
Polerowanie powierzchni lakierowych jest zbedne, a na-
wel nie wskazane w pierwszych dwach latach eksploata-
cji motocykla. Mozna je wykonywal dopiero wiedy, gdy
powicrzchnie ulegng mu  zmatowieniu. Proces
polerowania wymaga cierpliwodci i wyczucia, aby nie
zdjaé zbyt duzej warstwy lakieru.
Bezposrednio po spolerowaniu  powierzchni dostepnym
w handlu §rodkiem ,Neopoler™ nalety ja zakonserwo-
waé mleczkiem polerowniczym, ktére nadaje jej glad-
kos¢ i polysk, '
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W trakcie cksploatacji motocykla, nicktdre jego me-
chanizmy i czgsci moga ulec wezesnicjszemu zuzyciu lub
uszkodzeniu, powodujgc trudne, w pierwszej chwili, do
ustalenia niesprawnosci,

Rozdzial ninicjszy ma zadanie zapoznaé personel stacji
obstugowych oraz uzytkownikow motocykli z najwaz-
nigjszymi niedomaganiami jakic mogg wystapié oraz
ich objawami. Wilasciwe rozpoznanie i zlikwidowanie
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w odpowiednim czasie usterki, zabezpieczy motocykl
przed uszkodzeniami innych zespolow i zapewni bez-
awaryjng eksploatacje.

Gldwnym zadaniem diagnostyki jest rozpoznawanie ro-
dzaju i wielkodei uszkodzenia lub zuZycia na podstawie
dajgeych sig wyodrgbnié | zarejestrowad objawdw. Na
podstawie wynikéw badania disgnostycznego stanu tech-

OCENA STANU TECHNICZNEGO
MOTOCYKLA

nicznego motocykla, mozna okreélié bez demontazu ro-
dzaj i zakres wymaganej naprawy,

Doswiadczony  mechanik-kieroweca postawi  wladciwg
diagnoze o stanie technicznym motocykla bez specjal-
nego zestawu drogiej i precyzyjncj aparatury jaka jest
potrzebna do wydania trafnej opinii o stanie technicz-
nym samochodu.

Za pomocy manometru do pomiaru cisnienia sprezania
w cylindrze (rys. 3.1), stetoskopu (rys. 3.2), arcometru

-#r;#i‘ "1“.._‘.
o FaE b 3T EN- d

Rys. 3.3. Arcometr do pomiaru gestoscl elekirolitu

do pomiaru gestosei elektrolitu (rys. 3.3) mo#zna uzyskaé
wsigpne informacje o stanie technicznym i stopniu zugy-
cia motocykla. Drugi etap stanowia jazdy probne, w
trakcie trwania kidrych moina sprawdzié wszystkie mo-
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Hiwe parametry i cechy techniczno-cksploatacyjne mo-
tocvkla oraz ustalié wszystkic jego niedomagania. MNa-
lezy przyjaé juko zasadg, #e oceng stanu technicznego
motocykla powinno poprzedzi¢ dokladne mycie, czysz-
czenie i oglegdziny zewngtrzne, Te wsigpne operacje po-
zwalajg wykrvé wszystkie wycieki olejow, preecieki pa-
liwa i inne nieszczelnodci (szczegolng uwage naleky
zwricié na rysy, ktore mogg si¢ okazaé peknigciami lub
mikropeknigciami). Wszystkie spostrzezenia = nalezy
skrzgtnie notowné, co pozwoli w koncowej fazie doko-
naé bilansu, postawié wilasciwy diagnoze | precyzyjnie
ustali¢ zakres naprawy.
Nastgpng czynnoscig jest uruchomienie silnika, rozgrza-
nic go w pracy pod obcigieniem i przeprowadzenie
wslgpnej oceny,
Silnik w dobrym slanic technicznym, powinien dac sig
uruchomi¢ w lemperaturze nie nitej niz 5°C po max.
trzvkrotnym energicznym naciSnigein diwigni rozrusz-
nika.
Trudnos¢ uruchomienia silnika przy jego sprawnych
ukladach: zaplonowym i zasilania, Swiadczy o nadmier-
nym zuzycin ukladu korbowego, a Scilej, nadmiernym
zukvciu pierscieni.
Metaliczny stuk w c}rimdr?,m wysigpujacy po urucho-
mieniu silnika i nie usigpujacy po jego rozgrzaniu,
§windczy o nadmiernych luzach w lozysku glowki kor-
bowodu,
Gluchy stuk wystgpujacy przy Srednich i niskich obro-
tach, i ustgpujacy po nagrzaniu sig silnika, jest dowodem
nadmiernego luzn migdzy plaszczem tloka a Scianks
cylindra.
Diéwieki metaliczne (dzwonienie) wystepujace przy sil-
niku zimnym i nagrzanym podczas pracy na wolnych
obrotach sa powodowane przez peknigte lub nadmier-
nie zukyte pierScienie.
Giluche stuki, wystgpujace podczas zwigkszania lub gwal-
townego spadku obrotdw, Swiadezg o nadmiernym luzie
w lozysku tha korbowodu,
Szum przechodzycy w terkotanie jest owany du-
zym zuzyciem lozysk walu korbowego lub skrzynki bie-
gow. Podobne objawy wysigpujg przy Slizganiu sic wy-
ciggniglego laficucha sprzgglowego po wkrecie mocu-
jacym lewa pokrywe silnika (silnik S01-Z3A Lux). Przy
wszysikich ocenach subicktywnych pomocny bedzic
(oczywiscie po uzyskaniu pewnej wprawy) stetoskop.
O wiele bardziej obiektywnie stan techniczny silnika
pozwoli ocenié pomiar cifnienia sprgzania w cylindrze.
Prawidlowe ciénienie dla sprawnego technicznie silnika
S01-Z3A Lux i W1 wynosi 7.5 kGjem?, dla silnika W2B
(ze stopniem sprezania 9) 8—8,5 kG/cm®.
Jesli mierzone wartofci sa odpowiednio mniejsze i wy-
noszg 6,5 kG/em* dla silnika 501-Z3A Lux oraz W]
i 7.5 kG/ecm?® dla silnika W2B, silniki, na skutek nadmier-
nego zuzyeia, kwalifikuje si¢ do naprawy. W zakresie
ogledzin i sprawdzenia podwozin motocykla na postoju
wchodza te wszystkie clementy, ktorych nie bedzie moz-
na dokladnie sprawdzi¢ w czasie jazd probnych, a mia-
nowicie:

— sprawdzenic oblachowania (blotniki, pokrywy, osto-
ny), ¢zy nie wystapily peknigcia,

— sprawdzenie stanu obrgczy i opon kil jezdnych,

— ustalenie, czy kola sy ustawione wzglgdem siebie pra-
widlowo z zachowaniem dopuszczalnej niewspolsla-
dowosci,

- sprawdzenie, czy kola jezdne nie majg wyczuwalnych
luzdw na lokyskach,

— sprawdzenie, czy nie powstaly nadmierne luzy osi

e — i

wahacza tylnego, dopuszczalny luz wahacza mie-
rzony w poblizu osi kola tylnege wynosi okolo
1.0 mm.

Poza tym nalezy sprawdzic:

— Iz lokyska gldwki ramy,

— luz w teleskopach przednich,

— stan amortyzatordw tylnych,

— luzy bgbna zabicrakowego; dopuszcza sig luz po-
osiowy mierzony u podstawy zebow kola laficucho-
wego do | mm,

— stan ladcucha napedowego,

— stan lycznikow, przelgeznikow oraz Swiatet | sygnalu
motocykla.

3.2. JAZDY PROBNE

Jazdg probng nalezy wykonaé, w celu sprawdzenia zes-
poléw i mechanizméw motocykla w ruchu, w réZnych
warunkach ecksploatacyjnych. W tym celu najlepicj wy-
braé kilkukilometrowy trasg, skladajaca sig z odcinka
szosy asfaltowej lub betonowej oraz odcinka terenowego.,
W czasie ruszania mozna dokladnie sprawdzié stan tech-
niczny sprz¢gla. Przy zaciSnigtym hamulcu noinym przy
wlaczonym biegu nalezy stopniowo puszczaé E]:r.‘ﬂ:.g]ﬂ
PredkoSé obrotowa silnika powinna spadaé az do jego
unieruchomienia. W przypadku, gdy silnik pracuje da-
lej, $wiadczy to o élizganiu sig sprzegla,

Halasy w skrzynce bicgdw, na ktorymkolwick biegu.

Swiadczg o uszkodzeniu k&) zegbatyeh tego biegu.
HalasliwosE biegéw 1 i IT oraz zanik halasu na TIT bie-
gu w silniko 501-Z3A Lux oraz na IV biegu w silniku

W2B i W1 wskazuje na uszkodzenie walka posrednie-

gO.

Wyskakiwanie biegtw przy wigkszych obcig#eniach na
poszczegdinych  biegach powodowane jest przewainie
zwigkszeniem sig luzdow migdzy kolem zgbatym a wal-
kiem lub wvszkodzeniem klow zesprzeglajacych.

Do najwazniejszych zespoldw podwozia motocykla, kto-
re nalezy sprawdzi¢ w czasie jazdy probnej nalezy ukilad
hamulcowy. Probg nalezy przeprowadzi¢ na suchej i czy-
stej nawierzchni asfaltowej lub betlonowej.

Motocykl catkowicic obcigzony, a wigc kieroweg i pa-
sazerem o cigzarze po 75 kG, nalezy rozpedzic do pred-
koSci 30 km/h. Po ustaleniu si¢ predkosci, nalezy, od
wyznaczonego punktu, rozpoczac hamowanie. Zatrzyma-
nie pojazdu, przy vzyciu dwoch hamuledow powinno na-
stgpic na 7.5 metrowym odcinku; przy uzyvein jednego
hamulca na 10,5 metrowym odcinku.

Motocykl na prostej i rdwnej nawierzchni powinien pro-
wadzic sig prosto, bez tendencji do skrgcania w ktorg-
kolwick strong. Wvysigpujaca ewentualnie ,wiotkosé"
przy wejsciu lub wyjiciu z zakrgtu moze byé spowodo-
wana: skrzywieniem kola, peknigciem ramy, peknigciem
wahacza, zudveiem lozyska wahacza, duzym luzem fo-
2zysk kol jezdnych lub nieréwnym tlumieniem amortyza-
tordw, Poza tvym w czasie jazdy probnej mozna spraw-
dzic:

— prawidlowodé zmiany biegow .w gorg™ i ,.w d6t™,

— predkosé maksymalng chwilowsy i trwaly,

— przyspieszanie (na 400 m),

— zuzycic paliwa.

Ostatnie trzy wielkodci moéna zmierzyé dokladniej na
pdcinku o dlugo$ci 1000 m, z odpowiednim dobiegiem,
przy ut'_lrcm nu:r.hcdn}rch pnymdt‘lw takich jak: stoper,
taéma miernicza, butla pomiarowa. Dopuszczalny spa-
dek predkosci max. wynosi 107/s. W ramach subicktyw-
nej oceny nalezy zwrocié uwage na dzialanie resorowa-



nia przedmiego oraz Lylnego kola, a w szczegdlnosci

sprawdzic czy:

— nadmierne luzy widelca teleskopowego nie wywolujg
wyraZznego stukania,

— tlumienie amortyzatorow tylnego zawieszenia jest do-
stateczne, a jednoczesnie nie za duze.

Swiadectwem zbyt matego tlumienia bgdzie gwaliowne

odbijanie polgczone ze stukami. Przy nadmiernym tlu-

micniu amortyzatorow, Scinigty clement resorujacy tyl-

nego zawicszenia bedzie sip wolno rozprezal, wracajgc

do pierwotnego potoZenia przez kilka sekund. Zjawisko

o moZze mie¢ micjsce w preypadku zalania przez uiyt-

kownika oleju o zbyt duzej lepkosci.

W celu stiworzenia pelnego obrazu o stanie technicznym

sprawdzanego motocykla nalezy zwrocic uwage na od-

glosy swiadczgee o mieprawidlowe) pracy landicucha na-

pedowego, brzgczenie oblachowania nadworia i pod-

WoZia,

1.3, BADANIA STANOWISKOWE

Jest rzeczg podgdang, aby duke stacje obslugi byly wy-
posazone w stanowiska dynamometryczne pozwalajgce
na dokonanie pomiaru mocy silnika odbicranej z walu
silnika (rys. 3.4) lub kola jezdnego motocykla, Zdjeta
charakterystyka silnika powie wszystko o jego stanie
technicznym, osiggach i zuzyciu paliwa. Micerzge moc,
ktorg motocykl dysponuje na kole napgdowym oraz na
wale silnika mozna ocenié sprawnosé ukladu napedowe-
go. Na rysunkach 3.5, 3.6, 3.7 przedstawione sg charak-
terystyki zewngtrzne silnikow SO1-Z3A Lux, W2B i WI.
Powszechnie dostgpnym | przydatnym moze byé przy-
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rzgd do sprawdzania przepustowosci dysz paliwa (rys.
3.8). Pomiar wydatku wody, jaka dysza przepuszcza pod
cisnieniem stupa wody o wysokodci 1 m w ciggu jednej
minuty umokliwi stwierdzi€, czy dysza jest dobm, czy
zostata rozkalibrowana,

Stanowisko do sprawdzania prawidlowosdci pracy amor-
tyzatorow (rys. 3.9) pozwala okreslié, czy intensywnoéé
thumienia olejowego jest dobra.

Instyiut Transportu Samochodowego opracowal doku-
mentac)g takiego stanowiska, a Spotdzielnia Pracy Tech-
niczne) . Kadra Pracy” w Pruszkowie wykonala krotka
serig tych urzgdzen.

Wykonanie pomiaru jest bardzo proste i trwa zaledwic
kilka minut. Na bialym kawalku karionu otrzymuje sig
gotowy wykres, na kiory naledy zalozyé celuloidowy
wzorzed i odezytal prawidlowos¢ pracy amortyzatora bez

clementu sprefystego.

Do sprawdzenia elementow instalacji elekirvezne) sluig
zestawy diagnostyczne, zan pomoca ktdrych moina
sprawdzi¢ cewkg zaplonowg, kondensator, Swiecg za-
plonowy. Zestawy takie sa zwykle urzadzeniami prze-
noSnymi zainstalowanymi w malej walizce.

Do skromnego zestawu urzgdzef i aparatury pozwala-
jacych na sprawne i wlasciwe dokonanie oceny stanu
technicznego pojazdu nalezy: obrotomierz, wollomierz
pradu przemienncgo, wollomierz pradu stalego oraz am-
peromierze pragdu przemiennego i pradu stalego. Po-
zwalajg one zmierzy¢ moc odbierang z cewek zasilajg-
cvch Zarowke Swiatla szosowego, a takze prad ladowa-
nia akumulatora przy rdznych obrotach silnika.

u E':’_.

Rys. 3.4, Stanowisko dymamometryczne do zdejmowania charakierysivki zewngtrane] silnika

4 MNaprawas motooykll WEK
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Rys. 3.8, Proyrend do pomiaru wydathu dysz paliwa
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Na podstawie przeprowadzonych badan i zestawienia
wszystkich usterek oraz niedomagadn moZzna stwierdzié,
czy motocykl kwalifikuje si¢ do naprawy gldwnej, czy
naprawy bieZgcej.

W przypadku koniecznodci przeprowadzenia naprawy
slownej. ostaleczny jej zakres oraz decyzje, ktore czgdci
nalezy wymieni¢ mozna podjaé po dokonaniu demon-
taku i weryfikacji cagsci. Ukytkownicy wykonujacy na-
pfnﬁr}'h?mddﬂ-*idl:.la]nie. p;z}f zakupie czesel lub zamawia-
miu ich drogg korespondencyjna, powinni poslugi '
aktualnymi katalogami danego modelu mﬁmfﬁ:ﬂ ﬁ
dajac dokladnie numer katalogowy, pelng nazwe i liczbe
niezbednych czeéci (w ten sposdb uniknie sig wielu nie-
porozumiefi i klopotow). Przy zakupie czgdci zamien-

nych w skl PP Motozbyt uzytkownicy majy prawo
dhdlﬁ aktualnego Katalogu Czesci Zamiennych do wglg-
u.

34. TYPOWE NIEDOMAGANIA

W celu ulatwienia okreSlania przyczyn niedomagad po-
szczegblnych zespolow motocykli podano zestawienie
pomocnicze w tablicach 3-1, 3-2, 3.3,

Tablica 3-1

— w piascie kola tylnego w mo- |
tocyklach M21W2, M2IWI1
mm : ie, prectarcie
preerwan
izolacii przewodu elektrycenego.
Rozladowany akumulator,

Arak swiaths drogowego ona ardwka.,

Nie dziala sygnal diwig- Zapieczone styki przervwacea
|ty s s e | e |
5 owor (chrypi, nie ma orregulowany prIerywiacs w syg-
crystego diwigku) | nale,
Rozladownny akuamulator.

Preerwa w obwodzic zasilania.
Wadliwie deialajgcy zestyk prey- ‘
cisku.

Preerwa w obwodzie ladowanin |

pradaicy. .
Usrkodrony prostownik seleno-

‘ Rozladowany akumulator

migdzy listwg zaciskows, prostow-
I nikiem | akumulatorem.
. Uszkodzony akumulator.




Tablica 3-2
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Niedomagania podwozia
El;_l | Mredomuganke Proyesyny niedomagania . ———

Uklad

Wiotki vkiad kierow-
nicry

Nie dokrgcone Sruby mocujyce
nogi nieruchome w pdlce dolnej.
Nie dokrgcone nakrgiki w pilce

garnej.

Nadmierne zuiycie lodysk.

Mie dokrgcona nakrgtka osi kola.
Brak dudej liczby szprych lub nie
naciagnigte szprychy.

Miskie ciinicnic powietrza w ogu-
mieniu.,

e

Stuki w lozysku stero-
wym ukladu kierow-

niczego

I...Il:ruﬂmm:-' i niﬂhﬂ
plynny ruch ukladu
kierownicrego

Nadmiemny luz w lotysku glowki |

ramy. -
Wybity i powigkszony otwor
mihtﬂﬂ w pdlce gmnej. -

Stuki w rawieszeniu
preednim

-Nndmiurn: rutycie tulejek sliz-

gowych,

mﬂaﬁhl oleju w teleskopach przed-
chn.

Peknigcie spreiyny.

Madmiernn setywnodé
wieszenin praed-
nicgo

nogi nieruchome widelen

Weniccenia lub nieznaczne znic-
ksrtalcenian nogi ruchomej.
Lwigksrenie wymiardw zowngtrz-
h lub zniekszalcenie tulejek
h — szcregdinie dolnych
wykonanych z tarlonu.

Zawicszenie przednie

Braki olgju w amorty-
zatorach

Wyciek na skutek zulycia usz-

mu:mwkﬁu.

dzenia nogl

Uszkodzenie ki skborza-
nej migdzy nogy ruchoms a cle-
mentem tlumigcym.

Nie dokrecona nakretka elemen-
tu thumigeego.

Stuki w zawieszeniu

tylnym

Braki w iloci oleju lub zalany
olej o zbyt niskiej lepkodel,
Peknigta sprezyna.

Wybite tulejki gumowe w uch-
wylach.

Zhyl satywne resoro-
wanie

oyt duie cidnienie w ogumieniu

kola tylnego,
ZW!: tloczysko w amortyzato-

Przar naprawic zalano olej o zhyt
duicj lepkodei (niczgodny z m-
leceninmi wytworni),

Zawieszenie tylne

Wiotkie tvine zawie-
srenic

Duike luzy w lokyskowaniu wa-

Duie luzy w lokyskach kola tyl- :

Nie dokrecone kolo tylne.
Male cidnienie w ogumieniu,

Odbijanie | dobijanie
elementdw resaruly-
cych; zwigkszona
crgatotliwodd drgad

Brak olgju na skutek wrnnkulpn-
wodowanego: zudyclem usaczel
ki b usrkodzeniem thm-:kl.
Zbyt niska lepkodé oleju (w amor-
tyzatorach, w ktérych zmieniano

Enwm.mrw zaworek.

= ==

Uklad hamulcowy

1 |

Stuki w ukladzie na-
pedowym

Zniszczone amontyzalory gumo-
we W bgbnio za mo-
tocykia M21W2, M2IWw],
M2IW2S lub tulegiki gumowe |
amortyzujgee w motocyklu
MO6R3.
MNadmierne luzy w u wa-
lodysk

Nadmiernk wyciagnicty lasicuch.|

| |

Zmnigjszona skutecz-
nogé hamowania

=

Zanleczyseczone okladziny (wo-
dy, pylem lub smarem).
Nadmiernie zudyte okladziny
clerne.,

Nadmierne luzy w mechanizmach
sterownnia,

lub porysowany bgben
st B

MNadmiernie nagrzane bebny
hamuleowe.

Hlokowanie hamulciw
= sig
now

-

ghwwid:iwu regulacia  hamul-
I“Emm rozplerace w pokry-

Stm pokrywa.
Peknigta spregyna powrotna

szcrgk.
Peknigte druty linki (dla hamulca
Zukvte crola srerck hamuleowyeh.

ng
éé

1"«iHl:,'¢r trg o m ulm'}-' l.'l:m

ddlﬂ
Skorodowany bgben
Faniecryszezone okladziny.

Uklad zasilanis

i
1
#

i

Mie dokrgoony korek wlewu pali-

wa.

Zudyta lub uszkodzonn usrczelka

Elﬂ:ﬂu&ﬂ (wgigta) werzch-
pow

nia na kolnierzu wiewu paliwa.

i
H
L

;

Hhﬂmunlmkmhmmj*

Hll dukw odstojnik paliwa.
Uszkodrona usrcrelka.

Wycicki paliwa preez
gadnik

Uﬁﬂm lub ;Ilﬁ.nnr nie-
W praewdd
Nig dnhrqn-nm fruby gafnika.
Nieszczelny plywak.

raworu typu Webera.

miﬂkr Iuh gninzda ighcy.

Elementy wphywajace na stulecznose
motocykla

wireepotanie™ ukladu
kierowniczego

Zle zalotone ogumienie na kole
Wadliwe ustawienie kola tylnego.
Niskie ciinlenie w ogumieniu.
Zbyt dudn latka naloiona pod-
czas wulkanizownnia,

MNie dokrgcone kolo.

.,Sl:-il'-nnin"mulmkll
w jedng strong

Wadliwie ustawione kolo tylne.
Soretony. e, potioss

Fama,
lub skrzywiony wahacz,
Nadmiernie lokyska
glowki ramy.

skr¢cone




Ccema stanu technicznego motocvkia

1

Niedomaganie

Silnik

Silnik nie daje sie urochomié

1

53

Tablica 33

Niedomagania silnika

Paliwo nie doplywa do gafnika

—

Paliwo nie dochodzi do eylindra.

3

Brak paliwa w zbiorniku.

Kranik paliwa niedrodny lub zamknigty.

Niedroiny preewdd paliva.

Iglica zaworka zablokowana w swoim gnicidzie.
Latkany zaworek odpowictrzajgcy w korku wlewowym.

hﬂmmry plywakowej do dyszy gadnika.

Paliwo doplywa do gadnika
Paliwo doplywa do cylindra

lindra — mieszanka uboga

Po kilku probach uruchomienia swieca Silnie filtr statkowy w drubie komory plywakowej
jest sucha ipin{kaﬂmn_ﬁiﬂm lub w frubie kadluba gafnika GM24U3
Fatkana dysza glowna.
Ibyt duty doplyw paliwa do cy- | , Zalany™ silnik,

— mieszanka zbyt bogata | — w przypadku silnika S01-Z3A Lux w motocyklu MOGB3 na
skutek nadmiernego matopienia plywaka lub diugiego pochyle-
nia silnika pa prawa strong;

— w przypadku siloika W2B | Wi w motocyklach M21W2, M21W1
i M2I'W2S III. skutek _flk wyiej, oz zbyt diugiego zamknigcia

Erugi r:pﬂlc}',hl \H‘ﬂll‘l-}"l:l'l- obrotéw zbyt malo wykrecona,
'mﬂﬂ.'tﬁumﬂ a komora plywakowa (w gadnikach GM24U3
i !
Obrocony gadnik w prawo pa krdécu silnika (dotycey silnika
SO1-Z3A Lux z gainikiem G20M2A.
Brudny filtr powietrza (zatkany).

. Hium:zdnr plywak w gafniku.,

Zbyt maly dophyw paliwa do cy-

Nieszczelne polgczenie gafnika z cylindrem, silnik - e
ZCy silnik zasysa , falszywe
zamocowana komora

Krzywo phywakowa na korpusic gainika
{dumnhluﬁhlﬂu;i I GM26L3).
Gadnik przekrecony w lewo na krdécu (dotycry gadnika G20M2A
silniku S01-Z3A Lux).
regulacyjna wolnych obrotdw zbyt wykrecona.

Fatkany uklad wydechowy

Wimuﬂm
Silnlk nie daje sic uruchomié

Bruk przerwy na Swiecy zaplonowej.
mﬁywwmmuﬂu MI1W1
z-nhcwmumtuhmdnllummﬁ:tpwwm

Brak na preerywaczu,

W.'rhmylkumuhm {w motocyklach M2IW2, M2IWI1

i M2IW2S).

Uszkodzona cewka zaplonowa.

Uszkodzony kondensalor,

Uszkodzony mtwkﬂﬂmmm
Hﬂnﬁmﬂ preewody, preebicie do masy w uthdﬂnmphmwm
Rozmagnesowane magnesy iskrownika pradnicy —
S501-Z3A Lux.
dekunpndkdmwm{w:ﬂniku S01-Z3A Lux)
Obrdcony czop walu

Wadliwe ustawienie zaplonu.

Madmiernic osadzony nagar.

Wal korbowy mie daje sig obrocic

Zablokowany uklad mechanizmu rozruchowego,
Ferwany ladcuszek spragolowy.
Ilhlntmnuhh lotysko walu korbowego.
L
Zablokowany ﬂnk w cylindrze.

Silnik pracuje

CricrosuwWowy

| Silnik daje sig uruchomié lecz pracuje jak

Zanleczyszczon I"Ilr powietrza.

Zamknigta . powictrea (silnik W2B i W1 z gadnikiem

GM26U3 i GM24U3).

Iglics = icy mdnhﬁ;lmm i
preepusin 0.

Zbyt mocno wkrecona druba regulacyjna wolnych obrotow.

Za duka dysza ghdwna (wymieniona na niewlasciwg).

Prackrecony na prawg strong gadnik (w motocyklu MOGR3).




Silnik

Sitnik pracuje nicregularnic

Naprawa motocykli WSK

i

Silnik daje sig uruchomié lecz pray pelnym
obcig#eniu . streela™ w gadnik

S

Silnik ,.strzela’” do rury wydechowe)

Miecszanka paliwowo-powietrzna zbyt uboga z powodu:

— zbvt niskiego poriomu paliwa w komorze

— byt niskiego ustawienia iglicy b

— przekrgcenia guinika w lewo (dotyczy silnika S01-Z3IA Lux),

— prrekrgeenie komory plywakowej (dotvezy silnika W2B | WI),

— nicszezelnodci miegdzy gadnikiem a cviindrem,

— ratkanie otworu odpowietrzajycego w korku wlewowym do
zhiornika.

Zhyt niska wartodd clepina fwiecy (fwieca goraca).

Przegrzanie silnika na skutek niewladciwego ustawienia zaplonu.

;'u'u_du W pahw:t;j

Uszkodro lonowy z powodu:

— nhurhi:rm“:: = :1:?1 pn-hr:m‘ll w ntmud:hu plerwolnym,
chwilowego

— uszkodzenia cewki zaplonowei,
— uszkodzenia ki
— nadpalenie stykdw przerywacza,

otworu lodyska przerywacza,
— braku prawidlowego polgczenia w stacyjce (chwilowe),
— wylgczanic uktadu zaplonowego w stacyvijce.

sﬂnil:pmm

Woda ie (sprawdzié w odstojniku kranika paliwa).
Zlnhnjmmww s m'l.rupnlh'l‘:r odstojniku,
sty

Zanieczrysrcaone PrIcrywacza, '
wPrzebicia™ z przewodu wysokiego napigeia (szczegilnie po silnym

unmmg.{]‘
WM: e mlnﬂi trodami dwiecy lub miedzy stykami

Zatkany otworek w korku zbiornika.

suni-k _nlu uzyskuje wysokich obrotow

Silnik hamuje lub gadnie przy otwieraniu
preepustnicy

Iﬁhikprwmnﬁ:imm

Oudleglodd ow
mﬁémwmmm
Kanal wydechowy, thumik wydechu zanieczysaczony nagarem.

Zbyt mimny silnik,

wﬂﬁ. ,
N sl i (YR morach).

Silnik rwicksza predkodé obrotowsn na bicgu
luzem, nie osiagn mocy

Silnik nagle przestaje pracowné

Zbyt uboga mieszanka.

Zanieczyszezenie kanalu wydechowego lub thumika,
Swiccn o zbyt niskicj wartosci cleplnej.

Paiiwo o zbyt niskicj liczble oktanowe).

Brak lub zbyt malo oleju w micszance. )
Zanleczyszezone utcbrowanie cylindra | glowicy.
Prrzecigony silnik (zablokowane hamulce).

Zasysane falszywe powietrze przy zamknigtej procpustnicy powietrza.
Duia ilodd nagaru w komorze

Dutte zubycie gladzi eylindra i p

Spiecie {, mostkowanie™) clektrod dwiecy.
Brak paliva w :hmrnﬂkm - oy

:Il':l“.ﬂﬂ'l"ﬁ'Il.'lﬂI dﬂplﬁ""ﬁ' wa iﬂiﬂl
Rozigcrenic prn:wdp: wysoklego napigein ze dwiccy mplonows.
Uszkodzenie cewki zaplonowej.

Silnik pracuje

|

Silnik stuka lub dzwoni

Nadmierny luz migdzy tlokiem a cylindrem.

Nadmierny luz w gldwee korbowodu.

Hldmhi%:r luz we lbie korbowodu.

Zuiyte lub uszkodzone pierdcicnie tlokowe.

Poluzowana ILE] nhntmm blacha praeciwcigzaru |
silnik A

;Tmnﬂu:d?}ztuzmmtntumm czopOw walu korbowego. |

Poluzowane fruby mocujgce silnik w ramie. i
Paliwo o zbyt niskiej liczbic oktanowei.

e nity kola magnesowego (w silniku S01-Z3A Lux).

—
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Sprzgglo

Skrzynka biegow

|

35

cd, tabl, 3-3

i |

Spragglo |, ciggnie™ nie wylycea sig

ﬁ;ﬁ#{ na diwigni ’hhﬂmﬁ:mqﬂm
m W pancerzu.
Wadliwa regulacja drubg w mechanizmie slimakowym (dla silnika
mhﬂALm]
Zukyte korki tarcz spregglowych.

Zacinanie sig mhum:mu wylgczajgoego (secreghinie w silniku
ﬂuzudmﬂ

uky luz na diwu;ni whmnil sprzggla (wadliwa regulacia).
,EEHH tarcze spreggla.

iec diwigni Ilapf:ﬂ.hwﬂlnlkumﬂiw{nphllh
npndmwu
Nadmierne zuzycie pwﬁnﬂm mdﬁimmlmﬂﬂh

i powierzchni bocznych wiclowypustu ;uh

zpuwuvuukpﬂﬂmmmh

Ellhnﬂa'ukichhhaﬁw

—— e

zmmmw

Wadliwa praca spraggla (nie wylgcza),
mﬂ'h-nnimu:mhnrhhpﬁw.

Zerwany ladcuch sprzgglowy,
s:iq:y lub brak klina kiltka sgbatego na wale (w silniku S01-Z3A

Ptknlmwnhkm
Scwmmhtﬂnntnhm

Gloéna praca skrzynki bicgow

Nadmierne zukycie hﬂ:ﬂmmhlhﬂﬂ
Zoyt Gt por s

Diwignia rozrusznika nie powraca do pierwotnego po-
lokenia

Zaczep spreiyny W I sig 20 inzda.
: wysung, Swego gn




NAPRAWY BIEZACE

4.1. SINIKI S01-Z3A Lux, W2B i W1

Przebieg migdzynaprawczy motocykli M21W2, M21WI
i M2IW2S, przy prawidlowej ich eksploatacji, wynosi
30 tys. km. Dla motocykla MO6B3 przebieg do naprawy
gldwnej wynosi 25 tys. km. Z uwagi na cigzkie warunki

Erac:.' niektore cz¢sel nie wytrzymujg tak dlugiego prze-
iegu. W celu umknlﬁu awaryjnego ich zniszczenia

w trakcie eksploatacji i ewentualnego uszkodzenia in-
nych elementow przewiduje si¢ wykonanie napraw (bie-
#eych) w polowie przebicgu migdzynaprawczego. Kry-
teria oceny i kwalilikacji czesci do wymiany, podane sg
w tablicach 4-1 i 4-2,

Tablica 41

Lasady elementdw silnikan
s0 Lux
Element Wielkok mierzona |  WOWNSF 2 odchylky < D Uwagi
mim m e
Pierdcicnie tlokowe Szczelina na zamkuo 0,244 0,95 1,3 Luz mierzyé po usta-
piericicnia wieniu piericienia w cy-
cylindrze 10 mm od
Bory
Swarzen tokowy Srednica sworznia 9 134,01 0,02 212,98 Catkowity dopuszczal-
tlokowego ny luz wspolpracujgee)
pary (LO8 mm
Tuluhl. knrhn-wndu Srednica otworu @ 13+ 0,06 @ 13,06
Lancuch sprzeglowy | Wydluzenie  mie- Max. strzalka ugie- | Naleky wymienié row-
| rzone strzalkg ugic- cla lancucha mig- | niez przy peknigciach
cia dzy sebatkami rolek
25 mm
Tarcee korkowe Grubodé whkladek 4,2 .., 1.5
spreegha korkowych lecz nie wigeej nik 2,7 —
i GJ.‘! na strong
Kolo lancuchowe Grubodé zeba w od- J40 0,60 2,80 Wymicnié rownie: w
rdawcre leglodci 3 mm od przypadku wykrusze-
wierzcholka nia mbow

- -_——

Zasady werylikacii clementédw silnikéw W2B i W1

Tablica 42

t | ' e
| | Wymninr :mmhﬂlq nﬂﬂ.ﬂ..l:: rutycie D“":“'“::i ¥ '?'“J"I A
Elemeni Wielkodd micrson WIB wWiB “':;ﬂ; Uwags
{ Wi Wi -
1 ’ ] 2 3 1 4 5 i

| Pierdcienie tiokowe ‘ Seczclina na zamku | - T Y. Luz mieraony po usta: |
' plericienia 0,240 wieniu .
| I j J lindrze 10 mm od gory




Naprawy biefgce 57

cd. tablicy 4-2
s = ___ - ; | B s _.‘ a __;.._:-_ — | — _I
|
Sworreh thokowy Srednica sworznia 17,98 Calkowity dopuszczal-
tlokowego g{:*'-?}:‘. 0,02 “13.98 ny luz wspolpracujsce)
“n,mil pary 0,08 mm
Tulcjka korbowodu | Srednica otworu D181 000 0,06 D18,06
@1 5+8.01 @ 15,06
Latcuch spragglowy Wydluzenie mierzo- Max. strzalka ugig- | Nalety wymicnié rdw-
ne strzalky ugig- cia lancucha migdzy| nie? prey peknigeiach
cin agbatkami 19 mm i wykrusreniach rolek
| Tarcze korkowe Grubodé wkindek 42 ., 1.5 2.7 ol
' korkowych lecz nle wigee) miZ
0,75 mm na strong -
Kolo lancuchowe Grubodé z¢ha w Wymienié rownie: w
sdawcre odlegl, 3 mm od 340 00,60 2,80 preypadko  wykrosze-
wicrzcholka nia sig xgbow

Naprawe biezaca silnika mo#na przeprowadzié bez wyj-
mowania silnika z ramy. Przed kaZzdy naprawsg nalezy
silnik umyé dokladnie benzyna lub nafta przy uzyciu
pedzla 2z ostrego wlosia. Wszystkie czynnodci naprawcze
moina wykonaé¢ po zdjgciu cylindra, lewej lub prawej
pokrywy silnika, przy uZyciu prosivch przyrzadow.

Zesiawienie czpici podlegajgcych wymianie w okresie

migdzynaprawczym podano w tablicy 4-1 (dla silnika

S01-Z3A Lux) i 4-2 (dla silnika W2B i W1),

W preypadku konieczno$ci wymiany pierfcieni tloko-

wych i sworznia tlokowego, konieczne jest zdemontowa-

nie zespolu cylindra. W tym celu nalezy, umyty uprzed-
nio motocykl, ustawi€é na podstawce i demontowaé w na-
stepujgcej kolejnodei:

— poluzowal wkrgtakiem opaske mocujgeg krociec
gaznika (w silniku SOI-Z3A Lux) i odigczvé go od
cylindra (rys. 4.1 i 4.2); (w silniku W2B i W1 kriciec
gaznika odlgcza sig od cylindra po odkreceniu dwoch
nakretek),

— zdjaé koricoHwke katowsy Swiecy zaplonowej,

el

| PR

mil.m*hﬁmm&dmmwﬂn&uﬁﬂl-ﬂh
X

— odkreci¢ nakretki mocujgee glowice kluczem nasa-
dowym 11 mm w silnika S01-Z3A Lux) lub kluczem
nasadowym I4 mm (w silniku W2B i W), patrz
rys. 7.4,

— opukac lekko i zdjaé¢ glowice,

— odkrecié | odlaczvé rurg wydechowa,

— zdjaé ostrodnie cylinder, aby nie uszkodzié uszczelki
(patrz rys. 6.2),

+ 5 % " %2 J -

Rys. 4.2. Oddlgcaenie kréden gainika od cylindra w silnika W2B i W1

— zabezpicczyC komorg korbows przed zanieczyszcze-
niem za pomocg czystej sematki,

— wyjaé specjalnymi szczypeami (wg PN-56/M-64410),
zabezpicczenia sworznia tlokowego (patrz rys. 6.3),

— wycisngc sworzen tlokowy przy uzyciu przyrzadu
N.04.00 (dla silnika S01-Z3A Lux) lub N.73.00 (dla
silnika W2B | W1) (patrz rys. 6.4) i zdjgé tlok.

leFeli piérfcienie tlokowe nie byly uszkodzone (peknie-

te), glowica, glad: cvlindra i denko tloka beds nie

uszkodzone (powaZniejsze uszkodzenia ukladu tlok-cy-
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linder omdowione sg w rozdziale 6 i 7). Naprawa polegaé
bedzie w tym przypadku na zdjgciu nagaru z kanalow
cylindra, czuszy glowicy oraz denka tloka. W tym celu
nalezy odmoczyé stwardnialy osad w nafcie a nastepnie
zeskrobac go. Do czaszy glowicy i denka tloka, najlepiej
uzy¢ skrobaka z twardego drewna, a nasigpnic przetrzec
czysta szmatky zwilzong w nafcie lub nieetylizowanci
benzynie, Kanal wydechowy cylindra najlatwiej oczviécié
stalowym skrobakiem lub Srubokrgtem.

Po zdjeciu piericieni, kanalki naleiy oczyécié przyreg-
dem N.28.00 w przypadku silnika SO1-Z3A Lux lub

Hys. 4.4, Ceyseczenie kanaléw plerécieni tokowych = pomocy
rlamanego picricienia tlokowego

N.72.00 w przypadku silnika W2B i W1 (rys. 4.3). Uiyt
kownik, wykonujgcy naprawg w warunkach domowych,
moze przy czyszczeniv kanatkdw postuzyé sig starvm
zlamanym pierScieniem (rys. 4.4). Przy tej operacji na-
lezy uwaiac, aby nie zdejmowaé materialy toka.

Jezeli tlok ma dlady lekkiego zatarcia, nalefy je usungé
ostrym skrobakiem lub za pomocg pilnika — gladzika.
Zakladanie nowego tloka jest w tym przypadku bezce-
lowe, a nawet nie wskazane.

4.1.1. Pierscienie tlokowe

Pierficicnie tlokowe spelniajg  bardzo istotng rolg;
uszczelniajg komore sprezania i spalania. Stan piericie-
ni, ich roéwnomierny nacisk na ghidZ cyvlindra jest wa-
runkiem wlasciwego cidnicnia sprezania i wigigcych sig
z tym latwodci rozruchu silnika, mocy, zudycia paliwa.
Prawidlowo pracujgee piericicnic nie powinny mieé éla-
dow przedmuchu spalin, w postaci czarnych smug na
powierzchninch pracujacych.

Bardzo duze znaczenie dla szczelnoici komory spalania
(i sprgdania) ma szczelina w zamku pierdcienia. Zgodnie
z tablicami 4-1 i 4-2, wiclko§¢ ta nie powinna przekro-
czy¢ 1,3 mm. Pomiar szczeling w zamku wykonuje sig
szezelinomierzem na piericieniu ustawionym w cylin-
drze 10 mm poniZej gornej jego krawedzi (rys. 4.5).

. seceelin mmbku pierscienia tlokowego
Rys. 4.5. Pomiar ¥y W pomocy

Szczelina nowego piericienia umigszczoncgo W NOWYm
cylindrze powinna wynosi¢ 0,2—035 mm. W Zadnym
poloZeniu pierScienia, szczelina 1a nie moze by mnie)-
sza niz 0.15 mm gdyz po rozgrzaniu silnika w czasie
pracy i rozszerzeniu pierscienin moZe nastgpié awaria.
Szczeling moina powigkszyé przez spilowanie kofcow



pierscienia drobnym pilniczkiem. Nic wskazane jest jed-
nak, pasowanie w ten sposéb nadwymiarowego piericie-
nia do normalnego otworu cylindra: nie zapewni on
rownomierncgo nacisku na gladZ cylindra i prawidlo-
wego uszczelnienia,

Przed montazem piericieni na tlokuy nalety sprawdzié
ich uloZenie w rowkach. Podczas obrotu piericienia wo-
kol calego obwodu tloka nie moga wystgpic Zadne za-
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Rys. 4.7. Montad piericienl tlokowych na rowki tloka PO
stalowych blaszek i

cigcia, a jednoczesnic migdzy pierscien i tlok powinien
daé wsung¢ sig szezelinomierz o grubodei 0,02—0,05 mm.
Ponadlo po zaloizeniu pierScienia w rowek na tloku
powinien on byé schowany w rowku na 0,5 mm w glgb
w stosunku do zewngtrznej powierzchni thoka (na calym
obwodzie).

hipi_-nw_r bietgce a9

Pierscien wstawiony do cylindra powinien szczelnie prey-
legaé do- gladzi (bez przeswitow) przynajmniej na 85%/
swojego obwodu, Do montazu pierScieni na tloku wy-
godnie jest uzyé stalowych, cienkich blaszek np. starych
evletek (rys. 4.7),

4.1.2. Loiysko gliwki korbowodu

Lozysko glowki korbowodu, sworzed tlokowy, otwor
w tloku, otwor w gldwee korbowodu praktycznic nie
ulegajg zuzyciu, ktére kwalifikowaloby je do NAPraAwYy
wezetniej niz po przebiegu migdzynaprawezym silnika.

Mogy si¢ jednak zdarzyé przypadki niedosmarowania

lozyska, jako skutek wiérny innych usterek, i w efekcie

jego duie zuzycie lub zalarcie.

W razie zukycia otworu w tulejee gldwki korbowodu lub

oslabienia osadzenia sworznia w piastach tloka, do 1a-

kicgo stopnia, Ze:
- luz ten jest wyczuwalny reka;

— sumaryczna wartod¢ zudycia sworznia |
w glowee korbowodu przekracza 0,08 mm:

— luz migdzy sworzniem a piastami tloka przekracza
0,04 mm:

naleZzy wymieni¢ sworzen, a lozysko regenerowaé. W tym

celu, otwor w tloku naleZy rozwiercic zgrubnie, a na-

sigpnie wykoficzajgco, z tym, Ze:

— dla silnika S01-Z3A Lux rozwiertakiem zgrubnym
@ 13,15 mm, a nastgpnie wykonczajgcym na wymiar
213,184 —13,196 mm;

— dla silnika W1 rozwiertakiem zgrubnym 15,15 mm,
a nasigpnie wykoficzajgecym na wymiar (0 15,185—
15,196 mm;

— dla silnika W2B rozwiertakiem zgrubnym 18,15
mm, a nasigpnic wykodczajgeym na wymiar
D 18,185—18,196 mm.

Tulejkg z korbowodu nalezy rozwicrcié na wymiar:

— O 13,20H6 tj. ©13.204°M mm w silniku S01-Z3A
Lux;

— 182018566 mm w silniku W2B:

— (@ 15H6 tj. @ 152040010 mm w silniku WI1.

W celu uzyskania prawidlowego pasowania sworznia tlo-
kowego w olworze w glowee korbowodu oraz otworach
w toku nalezy kojarzyé poszczegdine elementy wg ozna-
czonych grup selekeyjnych ze sobg. W tablicach 4-3,
4-4 i 4-5 podane s§ wymiary sworzni i otworow dla po-
szczeghlnych grup selekcyjnych oraz kolory, kidrymi te
grupy sg oznaczone.

Praktycznic najlepiej jest najpierw dopasowal sworzen
do otwordéw piast w tloku (przez dobor odpowiedniego
SWOrznia), a nasigpnie rozwiercié otwor w glowee kor-
bowodu odpowiednio, na wymiar wymaganej grupy se-
lekcyjnej.

W przypadku gdy luz lozyska glowki korbowodu wy-
wolany jest zukyciem tulejki i sworznia doka, przy jed-
noczesnym zachowanin dobrego osadzenia sworznia
w piastach tloka, naprawg naletry wykonaé¢ w nasigpu-

jacy sposob.

Wycisng€ tulejkg z glowki korbowodu za pomocg przy-
rzadu N.O5.00 w silniku S01.Z3A Lux lub N.74.00
w przypadku silnikéw W2B i W1 (rys. 4.8). Przy uZyciu
tych samych przyrzadow weisngé nowe tulejki i roz-

wierci¢ je na wymiar nominalny. Do wykonanego otwo-

tulegki
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ru dobraé¢ odpowiedni sworzed nominalny (wg tablicy

4.3, 4.4, 4.5), Sworzen

powinien daé sig weisnaé w tulej-

k¢ korbowodu duizym palcem (kciukiem), bez nadmier-

nego wysitku (rys. 4.9).

Sposob doboru sworzni tlokowych do otwordw w pindcie

I

Wszystkie otwory nalezy wykonywal rozwiertakami
maszynowymi. Ze wzgledu jednak na fakt, ze nicktGrzy
uzytkownicy beda wykonywali naprawy we wlasnym za-
kresie przy uiyciu rozwiertakéw nastawnych, naledy zu-

Tablica 43

tokn i gléwee korbowodu w silniku S01-Z3A Lux

0,2

Narwa capici Urups selekcyina | kolor 1 “';:" Uwagi
Sworzen tlokowy nominalny D13, taiu z otworem -]
1. bialy 13,000—-12,996 E WE 8D ;:mhy:hwm |
Il. ziclony 12,996—12,992 tym samym kolorem
IIl. czerwony 1299212988
Sworzen tokowy nadwymiarowy B 1325 00 montaiu z otworem piasty tloka,
02 . arzyé wymiary gwarantujgee weisk
00,008 mm
Otwor plasty tloka na sworzed 9 13,00=0 Przy montatu ze sworzniem kojarzyé
nominaloy L. bialy I!.'HE—I-'!.;F‘E wg grup selekcyinyeh ornaczonyeh tym
11. zielony 12,992—12,988 samym kolorem
I, czerwony 12,988—12,984
Otwir piasty thoka na sworzed 13,230 otwor wym kibry
nadwymiarowy 0,2 ik zapewnl Welkk sworzmis. WynOszACY.
!__ temperaturze 20°C 0—0,008 mm
Otwdr w tulejee glowki korbowo- 3 13H6 Przy montaiu kojarzyé re sworzniem
du na sworzefi nominalny L. bialy 13,001—13 OENACLON SAmym
IL zielony 13,008 — Bﬂ Gt e
IIl. crerwony 13,004—13 000 |
Otwor w tulgjoe gidwki korbowo- Otwdr rozwiercaé na w:.rrnllr_ . It
du na sworzen nadwymiarowy . B 13,2+ zapewni luz sworznin wynoszcy e

Tablica 44
Sposib doboru sworznl tlokowych do otwordw w piadcle tloka | gléwee korbowodu w silniku W2B
Mnewa ceghel Grupa selekovina | kolor w Uwngl
Sworzen tlokowy nominalny & 18,00, Przy montadu z otworem k Wi
I, bialy 18,000—17,996 grup oznaczonych tym samym
11. zielony 17,996—17,992 o
. 111, czerwony 17.992—17,989
Sworzed UHokowy nadwymiarowy O 18,20 Przy montatu z otworem
0.2 1. bialy 18,200—1% 196 sworzefi_gwarantujacy woisk w otwor |
1. zielony 18,196—18,192 piasty tloka 0—0,008 mm
T I11. czerwony  18,19218,189
Ciwédr w tloku pominalny 3 17,985+041 Przy montadu ze swormiem, kojarzyé |
1. bialy 17.996—17,992 Wg grup oznacronych tym samym kolo- f
II. zielony 17,992—17,988 rem
L. crerwony 17,988—17.985
Otwér w tlhoku nadwyminrowy 0,2 18, 155+8011 Otwor piasty toka rozwicrcad na wy-
18, 196—18,192 miar, ktory zapewni weisk 0—0,008 mm
18,192—18,188
iy 18,188—1 8,185
Otwér w tulejee korbowodu no- ' ﬂ.!_ﬂ..l:-mf-:“ I"n;y montniu kojar. e sworrniem
minalny 1. bialy | 18,017—18.013 ormaczonym to ummﬁuiumn 2
I1. miclony l 18,013—18,009
I, czerwony 18,009—1 8,006
Otwor w tulejoe nadwymiarowy @ 18,2048 Otwor tulglki rozwiercad na wymiar,
I. bialy 18,217—18,213 ktbry zapewni luz sworznis wynoszacy
1. zclony 18,213—18,209 0,013—0,021 mm
Il crerwony 18,209—18,206
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Tablica 45

MMWIHWWMHMMIMﬂWMuMuWI

| =
| Morwa cagiai |

| Sworzedi thokowy nominalny |

1 Sworzen tlokowy nadwyminrowy |
0.2

—_—— =

‘ Otwdr w thoku nominalny

i Otwor w tloku nadwymiarowy 0,2

Chnupa sclebeyina | kolor !

1. bialy
1. zielony
ITl. czerwony

I. biaty
I1. #zelony
III. crerwony

I. bialy
I1. ziclony

I1l. crerwony

I. bialy
1. melony
Ill. czerwony

——

Otwir w tulejce korbowodu no-

minalny
|

1 ﬂtll.fl.fll' w lilejee nadwyminrowy

[. bialy
II. zelony
L czerwony

I. bialy
11. zielony
I, czerwony

— ——

zaczyl, 7e operacja ta wymaga duZo cierpliwoéci. Do zna

pierwszego rozwiercania nalezy tak ustawié rozwiertak,

aby zdzierany wior byt jak najciedszy
nalezy przeprowadzaé zwigkszajge §

. kolejne operacije
rednicg bardzo nie-

znacznie. Po kaidym przejéciu nalezy sprawdzi¢, czy
sworzefi daje sig juz weisngé. Do rozwiertakéw nalezy
uzywaé wylgcznie specjalnych pokretet. Uzywanie do te-
g0 celu klucza maszynowego jest niedozwolone i jedno-

Rys. 4.B. Wyciskanie tulejki z gliwki korbowodu

Wymiar
fEEI

ﬂ l 5 S PR

15,000—1 4,996
14,996—14,992
14,992—14,989

315,25 o1y
15, 15,196
15,196—15.192
15,192—15,189
2 14, 985+%01

14,996—14,992
14,992—14 988
14,988 —14 985

D 15,185+0A11
15.196—15,192
15,192—15,188
15, 188—15,185

) | 540 L5
15,011—15,008
15,008—135,004
15,004—15,000
15,2000
15.211—15,208
15,208—15,204
15,204—15,200

! Uhwagi

Prey montaiu z otworem kojarzyé wg
' grup aznaczonych tym samym kolorem

Prey montaiu z otworem zastosownd
sworrel nadwymiarowy, kidry zapewni
weisk w otwor plasty tloka 0—0,008 mm

Przy montaiu ze sworzniem kojarzyé
Wg grup omnaczonych tym samym kolo-
rem

| Otwar piasty tloka rozwiercaé na wymiar,
ktory zapewni weisk
D—0,008 mm

———

Przy montadu kojarzyé ze sworzniem
crnaczonym tym samym kolorem

Otwor tulejki rozwiercaé na  wymiar,
ktbry zapewni luz sworznia wynoszgey
00080015 mum

czne z wadliwym wykonaniem otworu. Sprawdzia-

nem dobrze wykonanej pracy powinien byé otwor glad-

ki i lsniacy.

Rys. 4.9, Pasowanie swormin do nowe] tulejki welsnigle] w gldwke
arbowodn
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4.1.3. Sprzeglo # preekladnoiy silnika S01-Z3A Lux

W przypadku, gdy wykonywane regulacje sprzggla nic
przvnosza pozgdanego efektu (sprzgglo Slizga sig), nale-
zy preeprowadzié szczegdlowe rozpoznanie po demon-
tazu. We wszystkich motocyklach WSK., z wyjtkiem
modelu przejéciowego MO6B3, czynnosé t¢ moZna wy-
konaé bez wyjmowania silnika z ramy.

W zwigzku z fakiem, Ze proces naprawy powinien byé

podany w sposob uniwersalny tzn. dla wszysikich typow,

ombwiony bedzie w swoim najszerszym zakresie, wraz

z wyjeciem silnika. Przebiega on nastgpujgco:

— zdjaé lub wymontowad z motocykla siodlo, oslony
boczne, zbiornik paliwa i sygnal déwigkowy:

- umyé dokladnic silnik, lub przynajmnicj lewy jego
czedd, | spudcié olej ze skrzyvnki biegdw;

— odkrgcié kluczem pazurkowym M06.36.02/a nakret-
ke rury wydechowej (patrz rys. 5.16), odkrecié na-
kretki érub mocujgcych thumik wydechu i odjgc caly
ukiad wydechowy; wyjaé uszczelke rury wydechowej
Z cylindra;

— zdjgé paZnik po odkreceniu (za pomocg wkretaka),
wkreta opaski zaciskajacej galnik;

— odkrecié trzy nakretki mocujgee przewody elektrycz-
ne niskiego napigcia na zaciskach znajdujacych si¢ na
prawej obudowie silnika (patrz rys. 5.20);

— odkrgei¢ kKluczem 10 mm &ruby mocujgee nicrucho-
ma oslong laficucha do silnika;

— zdjgé prawg pokrywe silnika, wykrecié &rubg regula-
cyjna linki sprzegla w pokrywie, przekrecic diwignie
w kierunku linki i zdja¢ linkg z zaczepu (patrz rys.
5.19);

— rozpigé laficuch i zdjgé go z kdlka zdawczego silni-
h.

— odkrecié kluczem nasadowym 14 mm nakrgtki Srub
silnika, preytrzymujge Sruby  kluczem plaskim 12
mm (rys. 4.10);

— wyjac Sruby;

— wyijac silnik | zabezpieczy¢ otwory cylindra przed za-
brudzeniem.

Rys. 4.10. Odkrecenle srub mocujycych silnik

Po wyjeciu nalezy umocowaé silnik w uchwycie monta-
zowym N.01.00, obrocié go lewa pokrywa ku gorze i de-
montowaé w nastgpujacej kolejnosci:

— odkrecié kluczem 10 mm Sruby zaciskajgce déwignig
zmiany biegdw i diwigni¢ rozrusznika oraz zdjgé je,
rozchylajac w razie koniecznofSci przecigcia wkreta-
kiem:

— dobrze rzaostrzonym, dlugim wkrgtakiem odkrecic
pigé wkretdw mocujgeych lewy pokrywe (rys. 4.11),
w przypadku trudnosci w odkrgcaniu nalezy je zluznic
uderzajgc miotkiem poprzez wkrgtak stalowy (krot-
ki) przylozony do preecigeia w thie wkreta:

— ostukaé¢ pokrywe gumowym lub drewnianym miot-
kiem, a nastgpnie zdjac jg. zwracajgc uwage aby nie
uszkodzié uszezelki.

Rys. 4.11. Lewa pokrywa silnika
I — pigd whretdrw mocajgoyeh, J — whgt koot poziomn olefe

Uwugn. Prred odkreceniem wkreta za osig rozrusznika, naleky
S S o o o
n i ¢
frtw?:k:m gwarancy jnych.
Po zdjeciu lewej pokrywy silnika nalezy przede wszyst-
kim sprawdzié stan techniceny laficucha sprzeglowego
i zmierzyé jego zwis, ktory §wiadezy o stopniu zuZzycia.
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Peknigte lub wykruszone tulejki dyskwalifikuja lafdcuch.
Sposob pomiaru zwisu podano na rysunkach 4.12 i 4.13.
Jedli rdinica ugipt tadcucha wynosi 25 mm lub wigcei,
to laficuch kwalifikuje sig do wymiany.

Rys. 4.13. Pomiar zwisu licucha sprzgglowego — poz. b

W celu zdemontowania sprzggla, naleiy:

— Scisngé sprezyny przy uzyciu przyrzadu N.30.00 (rys,
4.14), zdjac pierScien sprezynujgey i zwolnié ostrod-
nie nacisk przyrzadu;

— wyjac sprezyny, tarcze dociskows, tarcze cierne, wy-
ja¢ popychacz i kulke;

— nalozy¢ przyrzgd N.03.00 na zabierak i zablokowaé
walck glowny (patrz rys. 6.9);

Rys. 4.14. Sprekyny spreeghn dcisnicte preyreadem N.30.00

— odbezpieczyé nakrgtke dociskajgcg zabierak na wal-
ku glownym przez odgigcie podkladki wkretakiem:

- odkregci¢ kluczem nasadowym 17 mm nakretke wal-
ka (patrz rys. 6.9), pokrecajgc kluczem w prawg stro-
ng (gwint lewozwojowy);

— nie wyjmujge przyrzadu blokujgcego N.03.00 odbez-

pieczyC i odkrecié kluczem nasadowym 17 mm na-
kretke dociskajacg kolo lancuchowe na stozku lewe-
go czopa walu korbowego (patrz rys. 6.10);

— podwazyl kolo laficuchowe dwiema tyzkami i zdjaé
razem z lancuchem i koszem sprzegla:

- uzy¢ Sciggacza (rys. 6.11), jedli kolo laficuchowe jest
mocno zaciSnigle na stozku:

- w przypadku gdy nie zachodzi koniecznodé Sciggnie-
cia kola lancuchowego, zdja¢ kosz sprzgglowy z lan-
cuchem, (jak rowniez zalozyé) po wyjeciu tulejki
Slizgowej, na ktorej lozyskowany jest kosz sprzegla
(rys. 4.15),

. R
5 &k

Hﬂiﬂ.zﬂmmhtmm:hmewhclu
tulejki loyskujyee]

Wiszystkie czesci demontowanych mechanizmow naleiy
umieszczaé w wanience z benzyng (zwricic uwage, aby
ni¢ zagubi¢ wpustu czdlenkowego i kulki z mechanizmu
wyvsprzeglajacego),

Po dokladnym umyciu czgéci nalezy je zweryfikowad,
Ladcuch sprzeglowy zostal oceniony juz na wslepie,
podczas demontaiu (na podstawie wiclkosci zwisu oraz
stanu tulejek tafcucha). Sredni przebieg lafcucha sprze-
glowego w silniku S01-Z3A Lux w zaleznosci od sposo-
bu eksploatacji wynosi 6—12 tys. km,

Dobrze wyregulowane | prawidlowo eksploatowane
sprzeglo wytrzymuje przebieg 18—24 tys. km. Moga
jednak wystapi¢ wczesnicjsze nadpalenia tarcz sprzeglo-
wych (rys. 4.16) lub inne uszkodzenia np. kosza, zabie-
raka, ktore uniemozliwiaja prawidlows regulacje sprzg-
gla,

Podczas weryfikacji nalezy najpierw zwrocié uwage na
zuzycie oraz stan powierzchni okladzin (wkladek korko-
wych). Grubosé okladzin korkowych nowej tarczy cier-
nej powinna wynosic 4.2, . mm. Dolna dopuszczalna
granica grubosci wynosi 2,7 mm. W przypadku gdv gru-
bos¢ okladzin jest wigksza, ale ich powierzchnie sy czar-
ne i noszy &lady nadpalenia, nalezy je wymienié na nowe
(najlepiej zakupi¢ gotowe tarcze).

Wkladki korkowe mogg byé wykonane wylacznie z ma-
terialu litego (nie miclonego i prasowancgo). W tym celu
nalezy wycigl ostrym nozem wkladki wigksze o 0.3 mm
od obrysu otworéw i o grubofei 6—7 mm. MNastepnie,
nalezy zanurzyé je na kilka minut we wrzatku. Spowo-
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duje to zmigkczenic materialu i umozliwi latwiejsze osa-
dzenic wkladek w otworach. Po wmontowaniu wkladek,

nalezy migdzy tarcze korkowe wlozyé tarcze stalowe

i Scisngc calosé w imadle na kilka godzin w celu doktad-
nego osadzenia 1 uformowania w tarczach. Nastgpna

Rys. 4,16, Tarcza sprz gla clerna 2 wkladkami korkowymi

czynnodcig jest szlifowanie tarce, kiore najlepiej wyko-
naé na szlifierce do plaszceven. W przypadku naprawy
we wlasnym zakresic, mozna to zrobi¢ na papierze §cier-
nym gruboziarnistym, a nastgpnie drobnoziarnistym, do-
kladnie rozpigtym na plycie lub tafli szklanej. Po selifo-
waniu wyplukaé dokladnie tarcze w oleju, w celu usu-
nigcia ziarenek matenalu Sciernego.

Ostateczna gruboié tarczy powinna wynosi¢ 4.2, mm.

4.1.4. Sprzgglo z przekladnig silnikow WIB i Wi

Maprawa bicigca spraggla i przekladni sprzgglowej silni-

kéw W2B | W1 w motocyklach M2IW2, M2IWI

i M2IW2S nic wymaga wyjmnwnia silnika z ramy mo-

tocyvkla. Jezeli uprzr;ghj nie daje sig wyregulowad, lizga

sig, lub nie daje sig wylgezy€, nalezy zdjac lewna pokrywe

silnika, rn.rlrpmc sprzeglo i zlokalizowaé przyczyng nie-

sprawnodci. W tym celu nalezy spuscié olej z silnika,

umy¢ dokladnie silnik, wymontowaé akumulatory i po-

lokyé motocykl na prawej jego stronie.

Daostep do sprzggla uzyskuje sie po zdjgciu lewej pokry-

wy silnika. W tym celu nalezy:

— odkrecié sruby i zdjgé diwignig rozrusznika i diwig-
ni¢ zmiany biegow;

— wykrecié, dlugim i dobrze zaostrzonym wkrgtakiem
szest wkretow mocujacych lewg pokrywe (rys. 4.17),

— opukaé drewnianym lub gumowym miotkiem i zdjac
lews pokrywe, zwracajagc uwage aby nie uszkodzic
uszczelki.

Nia tym etapie demontazu mozna juz dokladnie ocenic

stan techniczny lancucha spregglowego.

Stopien wydluzenia lancucha, a wige jego zuzycia, wy-

znacza sig droga poSrednig podobnie jak silnmika S01-

-L3A Lux.

Sumaryczna strzalka ugigcia lncucha bpdgeca wynikiem
roZnicy dwoch pomiaréw wykonanych jak na rys. 4.18
i 4.19 nic powinna preckraczac 19 mm. Jesli stan ladcu-

Rys. 4.17. Wkrgty (1) mocujyee lewy pokrywy silnika W2HE i W1

cha jest dobry, a ewentualna niesprawnodt thwi w zu-
zytych lub nadpalonych tarczach ciernvch demontaz
ograniczy sig do wymontowania tarcz ciernych. Jesli na-
tomiast laficuch sprzgglowy nalezy wymieni¢ ze wrgleda
na stopien zuzycia lub popgkane rolki, demontaz nalezy
preeprowadzad w nasigpujgcej kolejnodci:

y ..‘-I.*‘I X

Rys. 4.18. Pomiar wydluienia lancucha spragelowego — poz. g

— odgia¢ i wyciagnge szczypcami zawleczky nakrgtki
tarczy oporowej i odkrecic nakrptke (patrz rys
7.14);

— wyijal tarczg dociskajgcg ornz porostale tarcze sprzg-
gla;

— odgigé wkretakiem i wyjac szczypeami pierfcien roz-
prezny koszyka sprezyny:

— Wyja¢ tarczg oporowy i popychacz;

- odgin¢ zawinigcie kielicha mbﬂpmmw nakret-
k¢ watka glownego;
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— zablokowal zabierak sprzegla przyrzgdem N.90.00, — odbezpieczyé nakretke mocujgeg kolo ladcuchowe do
odkreci¢ nakretkg kluczem specjalnym N.89.00 czopa walu korbowego;
(patrz rys. 7.17) i wyjaé koszyk sprezyny ze spreiy-
ng, kielichem zabezpieczajgcym i nakretka;

Rys. 4.19. Pomiar wydluienia lnicucha spreeglowepo poz. b, Rys. 4.20. Precked] sprogghn silnika W2B 1 w1

Rys. 4.21. Spragglo silnika W2B | W1
F — nakrgtks koronows, J— tarces docisknjgea, J — piericked rorprginy koszyka, § — mawlecakn, 5 — iarces aporows, § — popychocr, T — kulka, & — nakrgikn

walka glownego, ¥ — spredyna, 10 — kossyk spretyny, 11 — klelich abespioceajacy, 12 — tarcee salowe aporowe, [7 — tarcse korkowe cierne, M — larces
#Malowe clerne, 15 — pobicrak, /4 — korpus spreceta, 17 — tuleika  dlizgown, /¥ — kolo  rgbate  rorruseniku, J9 — spredvna rorruseniks, 20 — pokrywis
spredyny, 2 — piericien sprgdynty, 12 — podkindka, 29 — lafeuch

§ MNaprawa moiocykll WSEK
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— odkrgcié kluczem 17 mm nakretke mocujgcg kolo
laficuchowe;

— &ciggngé przyrzadem N.88.00 kolo lahcuchowe z le-
wego czopa walu korbowego;

— zdjgé korpus sprzegla lyceznie z zabierakiem, tancu-
chem i kolem lancuchowym, wyjaé tulejke i pod-
ktadke koronkows.

Naprawa tarczy sprzgglowej ciernej jest podobna jak
w silniku S01-Z3A Lux. Lancuch sprzeglowy, kiory ja-
ko drugi element moze kwalifikowad sig do naprawy
biergcej, nie podlega regeneracji i nalery go wymienic
na nowy.

Montaz sprzggla przeprowadza sig w odwrotnej kolej-
nosci do demontazu. Podezas skladania sprzggla mozna
korzystaé z rysunku konstrukcyjnego (rys. 4.20), oraz
perspektywicznego (rys. 4.21) tego mechanizmu.

4.1.5. Wymiana kola lafcuchowego zdawczego

W celu wymiany kola lancuchowego zdawczego nalezy,
po wyjeciu akumulatordw, polozyé motocvkl na lewe)
jego stronie. Do kola lafdicuchowego mozna sig dostaé po
wykreceniu wkrgtow 1 zdjeciu prawe) pokrywy.

Kolo tancuchowe zdawcze kwalifikuje sig do wymiany,
jezeli w odleglogci 3 mm od wierzcholka zgba (rys. 4.22),

Rys. 4.22. Dopuseczalne rukycie zgbha kola lnfcuchowego sdawczego

jego gruboié zmniejszyla sig o 0.6 mm tj. do wymiaru
2.8 mm (patrz tablica 4-1 i 4-2) lub nastgpilo wykrusze-
nie wicrzcholkow zebow,

W celu dokonania wymiany nalezy:

— odgiaé podkladke zabezpieczajgca nakretke przy
uryciu wkretaka,

— odkreci¢ nakretke (gwint lewozwojowy) kluczem 32
lub N.91.00 (rvs. 4.23) przytrzymujge kolo napedo-
we | zsungl zebatke z wieloklina.

Montaz kola lancuchowego zdawczego przeprowadza
sig w odwrotnej kolejnodci.

Przy zakladaniu na wieloklin, kolo laficuchowe naleiy
whi¢ za pomocg tulejki o Srednicy wewngirzne) 23
mm.

W prezvpadku demontazu i montazu w silniku wymon-
towanym z ramy lub czesdciowo rozmontowanym, nalezy
zehatke zablokowad przy uzyciu przyrzgdu N.87.00 (rys.
4.23).

4.2. PODWOZIE MOTOCYKLI M06B3, M2Z1IW2,
M2IW1 i M21W2S

4.2.1. Zawiesrenie przednie
Naprawa biekaca zawieszenia przedniego ogranicza sig

do ewentualnej wymiany pierScieni uszczelniajgcych
A24.00 oraz uszczelek skorzanych MZ,10.73/a uszczel-
niajacvch polaczenie elementu tlumigeego z noga rucho-
m3 (patrz podrozdzial 2.3.1).

4.L.2. Ogumicnie

Prawidlowo przeprowdzona naprawa ogumicnia powin-

na przebiega¢ w nastgpujgcy sposab:

— ulozy¢ na podlodze wymontowane kolo po podloge-
niu kawalka czysiej szmaty lub papieru pod piastg
kola,

— odkrgcié kapturek i nakrgtke mocujgeg zawor do
obreczy. wykrecic zaworek (rys. 4.24) 1 odczekaé
chwilg az zejdzie powietrze z detki,

Rys. 4.24. Zaworek detki
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— nacisngé stopami lub kolanami opong po przeciwnej
stronie zaworu powiclrza,

— podwazyé opong lyiky do demontazu ogumienia
w okolicy zaworu tak, aby obrzeie wyszlo ponad
obrecz: podwazyé obrecz drugg hika w podobny
sposob w odleglodci 15—20 cm (rys. 4.25),

Hys. 4.25, Zdejmowanie ogumienia z kola

— kontynuowaé podwazanie jednego obrzeia opony, ai
do zdjecia go z obreczy,
— wyjgc detke z opony,
— W podobny sposob zdjgé drugie obrzeze (w tym sa-
mym kierunku co pierwsze).
W zaleinodci od stanu bieznika oraz stanu wewnetrzne-
go opony, tzw. kordu, nalezy zakwalifikowaé jg do na-
prawy w specjalistycznym zakladzie wulkanizacyjnym
lub do wymiany.
W przypadku gdy wysokodé bieinika jest znaczna (pow.
3 mm), a wewnglrzne warstwy opony nie sg popekane,
ewentualne przebicia lub przecigcia mozna zlikwidowaé
przez nalozenic laty w warsztacie wulkanizacyjnym.
Zdarty bicznik lub rozwarstwienic. popgkanie warstw
nosnych opony kwalifikuje jg do wymiany.
Detki, po wyjeciu, naleiry dokladnie obejrzeé i ocenié
ich stan techniczny. Jeieli zakladane w podrozy, bez za-
pewnicnia wlasciwego procesu klejenia, latki odchodza
od detki (chociazby na malych odcinkach), nalety je
zerwac | nalokyE powldrnie.
W tym celu nalezy dokladnie oczyéci¢é miejsce klejone
gruboziarnistym papierem 4ciernym lub tarka z blachy
stalowej. Zdjg¢ blong ochronng z latki do klejenia na
gorgeo | odrzucié. NaloZzyé latke z foremka wypelniong
materialem palnym na otwér w detce | calodé wsunad
migdzy dociski wulkanizacyjne w ten sposob, aby plaska
plytka dociskala do gumy, a pazury do metalowej forem-
ki (rys. 4.26). Zapali¢ masg znajdujgca sie w foremce
i odczekal az si¢ zupelnie wypali. Odczekaé cierpliwie
aZ caloiC ostygnie, zdjaé wulkanizatorek i sprawdzié stan
polgczenia tatki z detka. Przed zamontowaniem detki na
kolo nalezy sprawdzié, czy nie przepuszcza ona powie-
trza. Majlepiej wykonaé to zanurzajac napelniong po-
wietrzem detke w wodzie, Jekeli nie stwierdzi sig ucho-
dzenia powietrza, nalezy degtke wysuszyé, natalkowad

»
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i montowaé na kolo, Wyrwany zawor, nieszczelnosci na
lgczu mozna zlikwidowad tylko w specjalistycznym za-
kladzie wulkanizacyjnym.

Rys. 4.26. Nokladanie katki ma detke ,nn gorgeo™

MontaZz ogumienia naleky przeprowadzié w nastgpujace;

kolejnoéci:

— sprawdzit stan obreczy. naciag szprych, ewentualnie
je poprawic,

— zalozy¢ tasémg ochraninjacy na obrecz;

— zamoniowac jeden brzeg opony na obrecz;

— ulo#y¢ lekko napompowang detke wewngtrz opony,
wlozyé zawdr w otwor obrgczy i zabezpieczyé na-
kreiky (rys. 4.27);

Rys. 4.17. Kofcowa faza mkladania ogumienia na kolo

— nalozyé drugi brzeg opony poczgwszy od zaworu;

— wyrdwnal poloZenie opony wzgledem obreczy;

— napompowaé koto do ciénienia 0,3—0,5 kG/em®;
ulozyé ogumienie ostukujgc go ze wszystkich stron
gumowym miotkiem lub uderzajac o podloge:

— sprawdzi¢ | uvzupelni¢ cidnienic w ogumieniu oraz
skontrolowaé dzialanie zaworu.
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4.2.3. Kola

Konstrukeja kot motocykli M21W2, M21W1 i M21W2S
gwaraniuje duza trwalosé wszystkich ich elementow
sktndowych, w zwigzku z czym nie przewiduje sig Zad-
nych napraw biczacych w ivm zespole.
W motocyklu M0O6B3 begben zabierakowy ulozyskowany
jest na lozysku kulkowym 6202. Jest to loiysko o sto-
sunkowo niewielkiej noSnosci. Przy eksploatacji w cigi-
kich warunkach lozysko to po przebiegu 12—15 tvs. km
moZe ulec znacznemu zuzyciu,
Kryterium kwalifikujagcym go do wymiany jest luz pro-
mieniowy 0,15 mm. Odpowiada to milimetrowemu luzo-
wi poosiowemu bgbna zabierakowego, micrzonemu na
wicncu zegbatym. Pomiar powinien byé wykonany na ko-
le wymontowanym z osi kola tylnego. W celu dokonania
wymiany nalezy wymontowaé bgben zabierakowy i wy-
cisng¢ z nicgo lozysko w nastgpujacy sposiob:
— odkreci¢ ustalacz (stabilizator) od pokrywy kola (rys.
4.28) i od wspornika wahacza;

-'!I._T !

Rys. 4.30, Beben zgabierakowy molocykla MO6H3
4 whrgty moculgee oslong, J oalona, J — lelks dystansowa

Rys. 4.28. Oudkrecanic ciggna stabilizatorn od pokrywy kols

— odkrgeiC | wyjat of kola oraz tulejke dystansows
(rys. 4.29);

— &ciggngé kolo z zabierakow i wyjac je:

— wyjat bgben (rys. 4.30) zabierakowy, a z niego usz-
czelki lilcowe;

E S , SR
Rys. 4.31. Wybijanie lokyska 2 bebna / || . '
eabicrakowego / . |
I itrewnbany eolek, J Tubsika dveiansowa, i | I'- I =
1 bilanzarna osbonks, o habmko 6203 5 — J |
unrcrelka (Meown _'-.? _._'i I-\_."j__



— odkrecié cztery wkrety i odjac oslong od kola taficu-
chowego.

Prey uzyciu drewnianego kotka wybié lozysko 6202 (rys.

4.31). W jego micjsce zamontowad nowe w nastgpujgcej

kolejnotei:

— whozy¢ ostonke blaszang;

— weisngé lozysko tuleika montazowa N.34.00;

— zatoryé nowe uszczelki filcowe.

Dalszy montaz kola przeprowadzi¢ w kolejnoéci odwrot-

nej do opisanej przy demontaiu.

4.24. Wymiana | naprawa liicucha napedowego

Lancuch napedowy motocykla kwalifikuje sig do wy-
miany, jekeli jego wydluzenie wzgledne przekracza 29/y
lub nastgpito urwanie jednego z ogniw w wyniku znacz-
nego zuzycia. Powodem wymiany mogy byé rownick po-
pekane lub zapieczone rolki tak, #e nie mozna spowodo-
wac ich obrotu nawet po wymoczeniu laricucha w nafcie.
W celu wymontowania laficucha nalezy w motocyklach
M2IW2, M21W2S z pelng ostong lancucha, zdjac iylng
czgsé oslony i ustawic kolo tak, aby zapinka hdcucha
znalazla sig w tylnej czgdei zebatki (ryvs. 4.32). Za pomo-

. 11
Rys. 4.32. Rozpinanie lancuchan w motocykiu AMO6E3

cg wkretaka i szczypeow nalezy odpigé rapinke i wyjaé
ogniwo lgczgce. Z kolei do jednego konca podlgczyé
stary zuzyty laficuch i przeciggngé go na miejsce spraw-
dzonego (rys. 4.33).

Wymontowany ladcuch umyé dokladnie w nafcie lub
benzynie, naciggngé na stole i zmierzyé jego dlugosé
pod obcigzeniem 18 kG. Zgodnie z tablica 4-6 dlugosé
laicucha z motocykla MO6B3 o 118 ogniwach nie po-
winna przekraczaé 1530 mm, z motocykla M2I1W2 o 120
ogniwach — 1555 mm, z motocykla M2IW2S o 122
ogniwach — 1606 mm oraz z M21W1 o 124 ogniwach —
158,04 mm.

Skracanie laficucha, powszechnie stosowane przez uiyt-
kownikow, nie jest zalecane poniewaz powoduje przy-
spieszone zudycie kol zebatych laficuchowych, na skutek
powigkszonej podziatki laficucha. W przypadku, gdy
nadmiernemu zuiyciu ulegng 2—3 ogniwa na skutek
wady materialowej moZna je usunaé | wnitowaé inne
0 podobnym stanie zuzycia do pozostalych.

Naprawy bieigee
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Rys. 4.33. Przecigganie Inficochiw mappdowych przy wymilanie
lancuchn

I — lafcuch weigginy, J — lafcudh WHC Ay

W tym celu, poslugujae sic przyrzadem N.18.00 nalezy
wycisngé sworznie uszkodzonych ogniw i wnitowaé za-
stgpcze (rys. 4.34). W przypadku skracania ladcuchs

Hys. 4.34. Wyciskanle sworeni lnficucha napedowegno

w warunkach wykluczajgeych moiliwoéé uzycia prey-
rzgdu, moZna to zrobié w prostszy sposdb. Ustalié swo-
rzen ogniwa nad olworem (/5 mm nawierconym w plyt-
ce w sposob pokazany na rysunku 4.35,

Jednym mocnym uderzeniem miotka dcigé zawiniecie
sworznia, & nasigpnic wybi¢ go trzpieniem o srednicy
(03,8 mm lub sigpionym gwozdziem.

Nie zaleca sig szlifowania Iba sworznia, gdyz czgsto pro-
wadzi to do uszkodzenia plyviki laczace;.
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Elementy podwozl motocykli MOGB3, M2IW2, M2IWI | M2IW2S podicgajace wymianie w okresie migdzynaprawceym

Przy zakladaniu ladcucha nalezy zwricié szcrzegdling
uwage na jego prawidlowe spiecie. Ogniwo lgczgce po-
winno byé wstawione w Kierunku na zewngtrz motocy-
kla, a zapinka skierowana w ten sposob, aby jej ,.wgsy”
byly skierowane do tylu.

Rys. 4.35. Wybijanie sworznia ladcucha napedowego w warumkach
domowych

@ — fcinanie miotkiem mwinjgely Sworeniy, b — wybijanje sworenla stalowym

Tahbhlica 4-6

Winrczegdinkenie

Lawleseenie preednie

Pierdcied uszcreln
PUW-31 x40 = 6 A.24.00
Kaola

Lodysko bebna zabiernkowego
6202 mot. MOGB3

Lancach

Lancuch napgdowy (MOGB3)
Lancuch napgdowy (M2I1W2)
Ladcuch napgdowy (M2IW2S)
Ladcuch napgdowy (M21WI1)

Fhiornik paliva
Uszezelka pokrywki wlewu
Uszczelka kraniku paliwa

Przewdd paliwva

Kicrownica

Linka gazu, linka spraggia,
linkan hamulea, linka powletrza

e ——

Wymiar 2 tole-| Dopussczalng | Dopuarcralny
Rosiral wymiaro rln:;. ElFyCie rmhrhr Uwagi
LLilE ] Lalinl Eaim

Srednica wewngtrzna -— —_ - Wymienic w przypadku wy-
ciekow oleju

Luz promieniowy 0,01—0,03 —_— 0,15 Wymienié prey luzie osiowym
wiehica na  zmontowanym
bgbnie bez kola ponad 1| mm

0,8B-118ps, 1498.6 wydhuzenie 1530 Wymienié rowniez w pray-

PN-67/M-84] 68 29 padku urwania lub popekania

0,8B-120ps 1524 wydluzenie 1555 rolck

ﬁ;‘ﬂ;;ﬂilﬁﬂ 2%

BB-12 1574 8 wydhuzenie 15804

PN-67/M-B4168 2%

0,88-124ps 15748 wydlulenie 1606

PN-67/M-84169 2%

Utrata ksztaltu —_ — — Wymienié po napgcznieniu

Utrata seczelnodc —_ — - i przy stwierdzeniu braku
szcrelnodc

e s —_ Wymienié po stwierdzeniu

utraty szczelnodci na ycze-
niach

Wymiana po siwierdzenio
peknigé drutdw linki
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4.2.5. Zespol zbiornika

Niezaleznic od przebiegu mo#e ulec znicksztalceniu
uszczelka gumowa pokrywki wlewu zbiornika pod wply-
wem dzialania oleju i benzyny. W takich przypadkach
nalezy pokrywke zdemontowaé i wymienié jej uszczelke
(rys. 4.36).

Rys. 4.36. Pokrywka wilewu paliva

I — korpus pokrywki, 2 — gumowa usrerelka, § — preeslona, 4 -
Poadkladki sprgiyate, & — nakrgtki

macrep, 5 —

W kraniku paliwa (rys. 4.37) elementem, kitry ulega zu-
ryciu jest uszezelka uszczelniajaca polaceenic z korpu-
sem. W przypadku stwierdzenia utraty szczelnodci nale-
zy ja wymienic.

Przewod paliwa po dluzszym okresie cksploatacji traci
stopniowo swy elastyczno$é. Nalezy go wymienié w prey-
padku stwierdzenia utraty szczelnosci w miejscu polg-
czenia z gaZnikiem lub kranikiem paliwa.

Rys. 4.37. Kranik paliwa

§ — nakrgtka odstojnilg.2 | 4 — usscsetin ogsiojmily, J — . §—
kn rmjp = ;-‘:l:mlu, F— unrrelks kr.“‘k.p ' mwm.ﬁhﬂik—jm'hlj
EQTEIyaLa, g o Py .n-ﬂlhi, Il — nakretka

4.2.6. Wymiana linek sterowanin gainikiem, sprzeglem,
hamule*m oraz walka napedu szybko$ciomierza
i licznika

Linka garu kwalifikuje si¢ do wymiany jereli jej jedna

lub kilka peknigtych stalowvch nitek zaczepia o pancerz

uniemo?liwiajac sterowanie przepustnica. W celu wy-

miany linki nale#y:

— odial prawa ostong boczng motocykla:

— odkreci¢ gbrna pokrywe gaZnika, wyiaé przepustnice
i odlaczyé linke od przepustnicy (patrz rys. 5,18);

— zdemontowal obsade raczki pokretnel gazu po wy-
kreceniu dwach wkretdw | wysunaé linke z zaczepu
raczki pokretnej (patrz rvs. 5.35).

Montaz nowei linki nalezy przeprowadzic w odwrotnej

koleinoSci a mianowicie:

— przesunaé ieden koniec linki przez otwér dolnej ob-
sady raczki pokretnej:

— zamocowal go w zaczepie raczki pokretnei:

— skrecié obsady raczki pokretnej dwoma wkretami;

— wsunac drugi koniec linki w otwér §ruby regulacyi-
nei w pokrvwee gafnika i zaczenié o przepustnice,
montuiac iednoczeénie sprefyne migdzy przepustnice
a pokrywke gafnika;

— zalozvé poliamidown obsadg linki eazu przy dolnej
obsadzie raczki gazu (patrz rvs. 5.37):

— wyreeulowaé nacigg linki §rubg regulacyjna w po-
krywie ganika.

Linka sprzgeta powinna bvé wymieniona w prevpadku

zerwanin kofcdw linki lub prezetarcia i nekniecia po-

szezeghinveh jei drutdw, W motocyklu MD6B3 wymiana
linki powinna przebicead w nastepuincy sposth:

— odkrecié trzy wkretv mocuince prawa pokrvwe:

— odhaczye linke sprzegla od diwigni na kierownicy:

— poluzowaé kluczem plaskim przeciwnakretke i wy-
krecié calkowicie érube reeulacvina (patrz rvs. §19):

— odcingna¢ pancerz | wviaé koficowke linki z gniazda
déwigni flimaka sprzeela (patrz rvs, 5.19).

Monta# linki przeprowadza sie w odwrotnei koleinogei,

Remulacie przeprowadzié zgodnie z opisem podanym

w pkt. 2.2 4.

W maotocvklach M21W2, M21W1 § M2 1W?2S prrebieg

demontaiu i montazu linki jest nastepuincy:

— odkrecié wkrety mocuiace pokrvwe i odiaé ia:

— przvirzvmuiac szczvpeami barvike linki snrzeola po-
luzowaé wkretakiem wkret zaciskaiacy linke i wy-
ciagnaé ja z obudowy silnika (patrz rvs. 5.68).

— zgraé szczeliny w &rubie regulacvinei. preeciwnakret-
ce | obsadzie na kierownicy. a nastepnie wyjaé linke
(patrz rvs. 5.7R).

Montaz linki przeprowadzié w odwrotnei koleinodei,

Regulacie przeprowadzié zgodnie 7 opisem w nki. 224,

Linke hamulca przedniego demontuie i montuje sig we

wszystkich motocvklach w podobny spostb:

— przyvirzvmuiac szezvpeami gwintowana koficdwke lin-
ki odkreci¢ nakretke d#wigni i wyiné pancerz z obsa-
dv na pokrywie piasty kola (patrz rys. 2.40):

— demontowaé drugi koniec linki podobnie jak linke
sprzegla przy d#wieni na kierownicy.,

Monta# nrzenrowadzié w koleinofci odwrotnei. Regula-

cie nalery wyvkonaé zgodnie z opisem w pkt. 2.3.4,

Linka przepustnicy powietrza. z uwagi na mala czestotli-

woSE pracy, jest bardzo trwala i wymiana iei 7 resulv nie

jest konieczna wezesniej niz przy naprawie gléwnej mo-
tocykla.

W przypadku koniecznofci jej wymiany postepuje sie

W nastgpujacy sposob:
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— zdjaé prawa ostong molocykla;

— wkrecié calkowicie w pokrywe gaZnika &ruby regu-
lacji pancerza linki gazu i powietrza;

— odkreeié nakrgtke pokrywy gainika i wyjac prze-
pustnice gazu wraz 7 przepusinica pﬂmﬂm

— odlgezyé i wyjgé linkg gazu z przepusinicy:

— naciagngé pancerz i odczepit linkg od diwigni po-
wietrza,

— nacisnaé sprezyng przepusinicy powietrza i odlgezyc
linke preepustnicy (patrz rys. 5.67).

Montaz przeprowadzié w odwrolnej knlcjnnim

Uszkodzenie watka napedu licznika i szybkosciomierza

latwo rozpoznaé po braku wskazan predkosci jazdy.

Wymm:g wialka napgdu szybkosciomierza przeprowa-

dza si¢ w nasigpujacej kolejnosci:

— w motocyklach MO6B3, M2IW2 | M2IW1 zdjjc ele-
ment nply:rny lampy przedniej;

— odkreci¢ nakrgtke mocujgca walek gigtki do szyb-
kodciomierza i odigczyé walek:;

— wykrecié wkretakiem wkrgt mocujacy pancerz wal-
ka do napedu szybkodciomicrza przy kole przednim
(patrz rys. 5.32);

— wyciggngé kompletny walek z przepustu przy blot-
niku przednim i przepustu w lampie przedniej (dla
MO6B3, M21W2 i M21W1).

Montaz kompletnego walka nalezy przeprowadzié w od-

wrotnej kolejnodci,

Demontaz walka napgdu szybkodciomierza w motocy-

klu M21W2S nalezy wykonywa w nastgpujgcy sposib:

— odkrecié nakretke mocujgcg walek napgdu szybkod-
ciomierza do szybkodciomierza (patrz rys. 5.90).

— wkretakiem wykrecié wkrgt mocujgcy pancerz wal-
ka do mapedu szybkoiciomicrza (patrz rys. 5.32).

— wyciggngC walek z przepustu przy blotniku przed-
nim.

Montaz walka napedu szybkoSciomierza nalety prze-

prowadzié w odwrotnej kolejnosci.



5.1. KOLEINOSC DEMONTAZU I MONTAZU
MOTOCYKLI

Zachowanie wiasciwej kolejnoSci przy  demontazu
i montazu motocykli zapewni wiladciwy przebieg tyvch
czynnoéci oraz zapobiegnie uszkodzeniu poszezegoinych
czedei i zespolow, Motoevkle MO6B3, M2IW2, M21W1
oraz M2IW2S majg wicle wspdlnych elementdow i ze-
spoldw: istotne roZnice w nickidrych wezlach montako-
wyvch sprawiajg, Ze sposdb demontaZu i montafu tvch
motocykli jest nieco odmienny.

5.1, Motocykl MD6B3
Demontaz zespolu catego motocvkla nalezy przeprowa-
dzic w nasigpujace] kolejnosci:
— siodlo,
— ostony boczne,
— zbiornik paliwa,
— sygnal diwigckowy,
— puszka narzedziowa,
— akumulator z bezpiecznikiem,
— Humik szmerdw ssania,
— tlumik wydechu z rurg wydechows,
— silnik z gaZnikiem,
— lampa przednia,
— lampa tylna,
— przelgeznik Swiatel gtdwnych,
— wigcznik Swiatla | stop™,
— wigzki przewodow elektrycznveh,
— kolo przednie,
— walek napedu szvbkosciomierza,
— naped szybkodciomierza,
— linka gazu,
— linka spraggla,
— linka hamulca,
— blotnik przedni,
— teleskopy zawieszenia przedniego,
— kierownica,
— polka dolna i gorna,
— kolo tylne,
— beben zabierakowy,
— blotnik tylny,
— elementy resorujace tylne,
— podnézki kierowcy,
— podniizki pasazera,
— konsole,
— oslona laficucha,
— wahacz z cigglem stabilizatora | oslong lafcucha,

DEMONTAZ | MONTAZ
MOTOCYKLI

— hamulec tylny,
— podstawka centralna.

5.1.2. Motocykle MZIW2 i M2IWI

Demontaz calego motocykla na zespoly nalezy przepro-

wadzié w nastgpujace) kolejnosei:

— sindlo,
— oslony boczne,

— zbiornik paliwa,

— sygnal diwigkowy,

— puszka narzedziowa,

— akumulatory,

— thumik szmerdw ssania,

— uklad wydechowy,

— cewka zaplonowa i prostownik,

— silnik z ga’nikiem,

— lampa przednia,

— lampa tylna,

— kolo przednie,

—. naped szybkofciomierza z walkiem napedu szvbko-
Sciomierza,

— linka gazu,

— linka sprzggla,

— linka powietrza,

— linka hamulca,

— teleskopy zawieszenia przedniego,

— kierownica,

— pitka dolna i gdrna,

— kolo tylne z bgbnem zabierakowwvm,

— blotnik tylny,

— ¢lementy resorujgce tvine,

— oslona lancucha,

— hamulec kola tylnego,

— podstawka centralna.

S.1.3. Motocykl MZIW2S

Demontaz calego motocykla na zespoly nalezy przepro-
wadzi¢ w nastgpujacej kolejnosci:
— siodlo,
— zbiornik paliwa,
— uklad wydechowy,
— oslony boczne,
— sygnal dzwigkowy, cewka zaplonowa i prostownik,
— puszka narzgdziowa,
— akumulatory,
— thumik szrmerdw ssania,
— silnik z gaZnikiem,
— lampa przednia,
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— stacyjka,

— szybkosciomierz,

— lampa tylna,

— cewka zaplonowa,

— wigzki przewodow instalacji elektrycznej,
— kolo przednie,

— blotnik przedni,

— naped szybkofciomicrza,

— linka garu,

— linka sprzggla,

— linka powietrza,

— linka hamulca,

— teleskopy zawieszenia przedniego,

— kierownica,

— pilka dolna i gorna,

— koto tvlne z bebnem zabierakowym,
— bltotnik tylny,

— podnozki kierowcy, .

— podndiki pasaZera,

— konsole,

— elementy resorujace tylne,

— oslona laricucha pelna (lub niepelna),
— wahacz z ciggnem stabilizatora,

— hamulec kola tylnego,

— podstawka boczna.

5.2. DEMONTAZ 1 MONTAZ MOTOCYKLI NA
ZESPOLY 1 PODZESPOLY

5.2.1. Motocykl MOGB3

Siodlo

W celu zdjecia siodla nalezy otworzyé i wyjat zamek
patentowy, a nastgpnie uchwycié za podstawe siodla
z obu stron w poblizu zhiomika paliwa i podeiggngé do

Ryvs. 5.1. Zdejmowanie siodin

gory. Po wyjgciu z zatrzasku sprezynowego, ruchem do
przodu, wysungé zaczepy tylne podstawy z wycigé po-
dluznych w ramie i podniesé siodlo (rys. 5.1),
Zakladanie siodla nalezy wykonaé w odwrotnej kolej-
nosci.

Oslony boczne

Aby wymontowaé ostony boczne nalezy:

— postawi¢ motocyk]l na podstawce;

— zdjaé siodlo;

— odkrgcié (lub zluzowaé) po dwie nakretki specjalne
mocujgce gorng czgdé oslony lewej | prawej do
ramy,

— wysungC oslong z rzaczepu w dél, po jej uprzednim
odchyleniu (rys. 5.2).

Przy zdejmowaniu oslony lewej naleky zwrdcic uwage
na pokrgtlo kranikn paliwa, a nastgpnie jedng reka
przytrzymaé dolny zaczep oslony, bedgcy jednoczesnie
zaczepem tadmy akumulatora.

Przy zamontowywaniv oslon nalezy wykonywaé wszyst-
kic czynnofci w kolejnodci odwrotne). Zaczep oslony
lewej naleiy przytrzymaé palcem w kierunku do dotu
{rys. 5.3).

- Rys. 5.3, Zaklndanic oslony bocinej lewej

Zhiornik paliwa

Aby wymontowaé zbiornik paliwa, nalezy wykonaé ko-
lejno nastgpujace czynnosci:
— postawi¢ motocykl na podstawce centralnej:
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— zdjaé siodlo | wymontowaé ostong boczng lews; — odlaczyé zaciski przewodow elektrycznyeh lub od-
— zamkngé kranik paliwa; krgci¢ wkretakiem wkrely zaciskdw mocujacych prze-
— odlgczyé od gainika przewdd paliwa; wody (w starszych egzemplarzach) do svgnalu i wy-
— kluczem plaskim 10 mm odkrecié nakretke Sruby jaé przewody (rys. 5.6),

mocujgcej zbiornik paliwa do ramy (rys. 5.4); — odkregci¢ kluczem 14 mm (rys. 5.7) nakretke Sruby

mocujgeej sygnal do uchwytu pod gorng belkg ramy
i odlgczyé svgnat.
KRolejnosé montowania sygnalu jest odwrotna do opisa-
nego wymontowywanin. Naleky pamigtaé o koniecznosci
zalozenia podkladki sprefyste) pod nakretkg. Przewody
do zaciskéow sygnalu mozna podigczaé dowolnie,

Rys. 5.4. Odkrecanie makreiki druby mocujgee] zbiornik

- wyjac podkladke;
— podniest zbiornik w tyinej jego czeei i wysunaé ru-
chem do tvlu (rys. 5.5);
— zdja¢ z kolkdw ramy gumowe zderzaki ustalajace
zbiornik w jego przedniej czesei.
W celu zamontowania zbiornika, nalezy wykonaé czyn-
nodci opisane wyzej w odwrotnej kolejnodci, a miano-
wicie:

Rys. 5.5, Zdejmowanie zhiornika paliva

— zalozye pumowe zderzaki; L "Rys. 5.7. Odbyczanie sygonaln od ramy
— wsungé zaczepy przednie zbiornika na gumowe zde-
rzaki | osadzi¢ zbiornik na ramie: Puszka narz¢dziowa

— naloiy¢ podkladke, a nastgpnic nakrecié nakretke
uzywajac klucza 10 mm;
— podigezyé przewdd paliwa do gaznika.

Aby wymontowal puszke narzedziowsg nalezy:
— wymontowaé siodlo;
— wymontowaé oslong boczng lewn:

Syenal diwickowy — poluzowaé nakretke z tworzywa sztucznego, mocujg-
. A cg tvina czgsl puszki;

Aby wymontowaé svgnal diwickowy naley: — weisngé dolny zaczep tadmy akumulatora do $rodka
— wymontowac siodlo i przynajmniej jedng z oslon az wyjdzie 2z zaczepu podstawy akumulatora

bocznych; lewg lub prawa, (rys. 5.8);
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Rys. 5.8, Odigcranic dolnego saceepu tadmy akomulaiorn

— Tr:.rj:m’: puszke narzedziowy odlgczajac tasme akumu-
atora (rys. 5.9). 10. ghraeas Shtiem —
Kolejnos¢ montowania puszki narzgdziowej jest od- e —ah i

wrotna, a mianowicie:

— wstawic puszkg w swoje micjsce;

— ustawi¢ tylng krawgd? puszki pod zaczep pompki,
a uchwyt puszki wycigtym otworem na frubg mocu-
Jaca;

— zalozyC dolny zaczep taémy akumulatora za dolny
zaczep podstawy akumulatora;

— zalozyé gomy zaczep tadmy akumulatora w normal-
ng pozyeje (rys. 5.10).

— odkrgei¢ kluczem 8 mm nakrgtki érub mocujacych
preewody do zaciskdéw akumulatora i wyjaé akumu-
lator (rys. 5.11);

Rys. 5.11. Odigczanie precwoddw nkumulators

— nacisngé kapturek bezpiecznika i wysungé bezpiecz-
nik wraz z przewodem z metalowych uchwytow

(rys. 5.12).
Akumulator montuje si¢ w kolejnosci odwrotnej:
Rys. 5.9. Wyjmownnie prszki narzedziowe) — do czystych zaciskéw akumulatora przykrecié czyste
koncowki przewodow;
Akumulator z bezpiecznikiem zalozyC pokrywe akumulatora i oslong igelitows;
— ustawic  akomulator na podstawie akumulatora
W celu wymontowania akumulatora nalezy: {rys. 5.13);
— wymontowal siodlo i oslong boczng lewy i puszke — zalozy¢ zaczep dolny tasmy akumulatora za dolny
narzedziowsy; zacrep podstawy akumulatora;
— zdja¢ z akumulatora igelitowg oslong akumulatora — zamocowal gorny zaczep w puszce narzedziowej;

oraz pokrywke; — zalozy¢ bezpiccznik.
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Rys. 5.12. Wyjmownnie bezpiccenika

W czasie zakladania
pamigtaé aby:
— biegun ,,-

preewodow  elektrycznych naleky

"~ akumulatora zostal polgczony z masg

przez bezpiecenik:

— posmarowac zaciski wazeling bezkwasowa lub sma-
rem stalym po nakrgceniu nakrgtek:

— przetrzec czysiy szmatky pdmg powierzchnig aku-
mulatora,

. "z T —
e N 5 ._1\u
: "ﬁ..irt-,‘ s , Sy

Rys. 5.13 Ustawienie akumulatora na podstawie

Thumik szmerdow ssanin

Aby wymontowat tlumik szmeréw ssanin nalezy wyko-

nac nastgpujace czynnosci:

— wymontlowac siodlo i oslony boczne;

— wkrgtakiem odkrgcié wkret zaciskajgcy obejme lacz-
nika gumowego na wylocie thumika szmerdw ssania
(rys. 5.14);

— zsung lgcznik gumowy z wylotu thumika szmerdw
ssania;

— odkrgcié kluczem 10 mm nakretke Sruby mocujacej
thumik szmerdw ssania do ramy i blotnika tylnego
(rys. 5.15);

— odkrecié nakretke (z tworzywa sztucznego) ze $ruby
zamocowane] na przednim wsporniku:
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Rys. 5.14. Odkryeanie wkrptn rackskajgoego obejme bycenilka
gumoweps Humikn semerdw ssanka

- u.-:.-jqf thumik szmerdw ssania, a z niego filtr po-
wictrza.

Thumik szmerdw  ssania mmocowuje sig wykonujgc

wszystkie czynnosci w odwrotnej kolejnosci. Docigga-

nie nakretek Srub mocujgcych nalezy pozostawié¢ na

koniec. Thumik ustawi¢ tak, aby otwir wylotowy thumi-

Kys. 5.15. Odkrecanie nakretki sruby mocujgee] thumik srmerdw
ssunda do mmy

ka, uloZyl sig na wprost otworu wlotowego gaznika. Jako
ostatnig czynnos¢ nalezy zalozvé lgcznik Eumowy i za-
cisngé go obejmg na wylocie tlhumika szmerdw ssania.

Thumik wydechu z rurg wydechowy

W celu wymontowania tlumika wvdechu wraz z rurg

wydechown nalezy wykona¢ nastgpujgce czynnofei:

— odkrecic od cylindra nakretke rury wydechowej
(rys. 5.16) kluczem pazurkowym:

— odkreci¢ nakretke éruby mocujgcej ucho thumika wy-
dechu do konsoli za pomocy klucza 14 mm:

— odlgezyé thumik wraz z rurg od podwozia i wyjaé
uszczelke rury wydechowej;
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Rys. 5.17. Uszczelnbanie srmurem arbestowym polgcrenia tlumika
wydechn z rurg wydechowy

— odkrgeic kluczem pazurkowym nakretke uszezelnia-
jaca rurg wydechowa z tlumikiem:;

— odlaczyé rurg wydechowa od tlumika wydechu.

Kolejnosé montowania tlumika wydechu i rury wyde-

chowe) jest nastepujaca:

— ulozy¢ uszezelke i preykrgcié rurg wydechowa do cy-
lindra,

— zalozy¢ nakrgtke na rurg wydechowsy;

— zaczepic tlumik obejma z uchem do konsoli;

— uszczelni¢ senurem azbestowym polaczenie tlumika
wydechu z rurg wydechows (rys. 5.17);

- nakrecié nakretke uszczelniajaca rurg wydechows

z tlumikiem wydechu;

— dociggngé nakrgtke Sruby mocujgeej ucho do pra-
wej konsoli.

Naleky pamigtat o koniecznosci zalozenia podkladek

sprezystych pod nakrgtki Srub.

Silnik

Aby wymontowal silnik z podwozia nalezy:
wymontowac siodlo, oslony boczne, tHumik szmerdw
ssania, thumik wydechu z rurg wydechowy, puszkg
narzgdziows, akumulator, zbiornik paliwa, svgnal;

~ odkreci€ trzy nakrgtki mocujgce przewody niskicgo
napigcia (2 prawej strony silniia), zaznaczyé zaciski
i przewody;

- odkrgciC pokrywke kadluba gainika i odlyczvé linke
gazu przepustnicy, a pokrywke nakrgcié (rys.
5.18);

Rys. 5.18. Odigceanic linki gara od priepustnicy

— odkreci¢ kluczem 10 mm dwie sruby mocujace osto-
ng lancucha i zdjgé jy:

— odkrecic wkretakiem duzym trzy wkrety mocujgee
prawg pokrywg silnika i zdjaé pokrywe;

— odciggngc pancerz linki sprzegla i wyjaé obsade pan-
cerza z obsady dizwigni spreggla na Kierownicy:

— wykrgei€ kluczem 10 mm lub reka $rube regulacyj-
ng linki sprzggla w prawe] pokrywie silnika
(rys. 5.19:)

— wyjac linkg przez przecigcic w pokrywie, a nastgpnie
wyjaé koncowke linki z otworu déwigni Slimaka:
rozpigc lafcuch mapedowy i zdjgé z kola lancucho-
wego zdawczego;

— odkrgcic kluczem 14 mm cztery nakretki §rub mocu-
jqc}!;::h silnik, zdjaé podkladki sprezyste i wyjaé
sruby;

— wyjgé silnik z ramy.
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Silnik montuje sig do ramy w odwrotnej kolejnosci, Jako
pierwszg czynno$é nalezy ustawié silnik w uchwytach
ramy, przetkngé Sruby przez otwory uchwytdw, nakrecié
1 dociggnac nakrgtki. Prrewody wigzki elektrycznej sil-
nik-lampa preednia nalezy podljczyé do odpowiednich
zaciskOw na prawej obudowie silnika. Nalezy pamiglaé

Rys. 5.19. Odlgczanie linki spreggln od prawe] pokrywy silnika

przy tym, Zc preewid czamy lgczy sig z zaciskiem po-
lozonym najwyiej, ¥ty z zaciskiem polofonym naini-
zej, a brazowy ze Srodkowym (rys. 5.20). Przy wlasci-
wym polaczeniu, po uruchomieniu silnika i wlgczeniu
Swiatel glownych, powinno sig uzyskaé jasny snop $wia-

J _;'

N j

Rys. 5.20. Sposob podigcrenia prrewoddw instalacji elektryczne]
do silnika

j nakrgika mooujyea cearny preewdd wylgerania
silnika, 4 — brgzowy preewdd prido ladowania skumuolsiors, 4 — preewdd prygdu
zanilajgoego inrdwhke dwintla drogoweno

I — guimowy kapturel, 7.
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tha: po wyjeciu kluczyka ze stacyjki silnik powinien gas-
ngyé.

Linkg sprzggla podlacza sig przed zaloZeniem prawej
pokrywy silnika. W tym celu koniec dolny linki naleky
zalozyé w otwor diéwigni Slimaka spreggla, a Srubg re-
gulacyjng po przekrgceniv déwigni wkrecié w gwinto-
wany olwor prawe] pokrywy (rys. 5.21).

Hys. 5.21. Podlgczanie dolnego kodca linki sprzegla do prawe
polirywy silnika

W obsade diwigni sprzegla nalezy wstawié obsade pan-
cerza po odpowiednim naciggnigciu pancerza,
Regulacje sprzegh nalezy przeprowadzié zgodnie z opi-
sem w punkcie 2.2.4,

Linke gazu podiaczy¢ do przepustnicy mieszanki, W tym
celu nalezy odkrgeic pokrywkg kadluba gainika; przez
otwdr w Srubie regulacyjne) przetkngé dolny koniee
linki gazu | zaczepi€ go o uchwyt przepustnicy (rys. 5.22).

Rys. 5.22. Podlgczanie linki gazu do preepustnicy mieseanki
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Regulacig linki gazu przeprowadzié zgodnie z opisem
w punkcie 2.2.2.

W nastgpnej kolejnosci nalezy zamontowaé lancuch na-
pedowy,

WOZIA.

Lampa preednia

Aby wymontowac lampg przednia nalezy:
wykrecié wkret mocujgey element optyczny do kor-
pusu lampy (rys. 5.
optyczny kpl.,

23) przednicj i odlgczyé element

thumik wydechu z rurg wydechowa, sygnal,
zhiornik paliwa i pozostale zespoly | podzespoly nad-

— odlaczyé walek napedu szvbkodciomierza;

— wyjac prostownik po odkreceniu kluczem 8 mm na-
kretki Sruby mocujace] prostownik do lampy (rys.
5.24);

II--! LS
H
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¥8. 5.15, Odkr¢conie nakretki jarzma mocujgeego sevbkodciomicrs

Rys. 5.24. Odkrgeanie makretki mocujgee] prostownik

— odlaczyé wszystkie przewody elekirvezne od stacyj-
ki, prostownika selenowego oraz oprawki Zarowki
1 przeciggnac je kolejno przez gumowe przelotki;

Rys. 5.26. Odkrecanie nakretki mocujgee] stncyjly

— wyiat szyvbkoSciomierz z licenikiem kilometrow po
odkreceniu kluczem plaskim 22 mm nakrgtki jarzma
mocujgeego (rys. 5.25);

— odigczye stacyjke od korpusu lampy przedniej po
zdjeciu nakladki ozdobnej i odkreceniu kluczem
19 mm nakrgtki mocujgce) stacyjke (rvs. 5.26);

— odkrecicé kluczem plaskim 14 mm dwie $ruby mocu-
jace korpus lampy i zdjgt lampe.

Lampe przednig oraz prostownik, stacyjke i szybkodcio-

mierz, nalely montowaé w Kolejnodci odwrotnej, Prze-

wody instalacji elektryczne) nalery podigczyé zgodnie
z¢ schematem instalacji elekirveznej motocvkla MO6B3

ramieszczonym w podrozdziale 8.12.
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Lampa tvlnn

Aby wymontowaé lampe tylng nalezy:

— odkrecic wkretakiem dwa wkrety mocujace klosz
lampy i zdjaé go:

— odigezyé przewody elektryczne i wyciggnaé je kolej-
no przez olwor w korpusie lampy (rvs. 5.27);

Rys. 5.28, Odkrecanie makretek drub mocujgeych lampe tylng

— odkrgci¢ kluczem plaskim 10 mm dwie nakretki §rub
mocujgcych (rys. 5.28) i odlaczyé korpus lampy z #a-
radwkami.

Lampe tylng montuje sig¢ w kolejnosci odwrotnej. Naleky

pamigla¢ przy podlaczaniu przewoddw, e ziclony prze-

wid zasila Zarowke Swiatla pozycyjnego 6 V/5 W a prze-

wid niebieski zardwke Swiatla _stop” 6 V/I5 W.

& Maprawas moilocy ki

Przelyeznik Swiatel drogowych

Aby wymontowal przelgeznik Swiatel drogowvch na-

leiy:

— odkrgcic przy uiyciu wkretaka | klucza plaskiego
8 mm wkrgt mocujacy preelacznik do kicrownicy,
poluzowa¢ wkretakiem zaciski preewodow i odlgezyé
preewody,

Przy ramontowywaniu przelgcznika Swiatel, nalety za-

chowaé kolejnosé odwrotng, pamigtajac, e do érodko-

wego zacisku nalezy podlgezye przewdd brgzowy (rys.

5.29) a do przycisku sygnalu nicbieski. Dwa pozostale

przewody mozna podlgezyé w sposob dowolny. Przy za-

ciskaniu przewoddw wkrgtami, nalety zwricié uwage
aby przewody w miejscach nie izolowanych, nie dotykaty
do siebie.

Rys, 5.29. Podigczanie praewoddw do preelycanika dwiatel drogowych
{ — brgrowy preewdd doprowadsa ey prad do preelsernika, 2

irodkivwy zactik

Wigemnik Swiatha Lstop™

W celu wymontowania wlacznika swiatla ,stop” nalezy:
— odkreci¢ wkrety zaciskajgce przewody w zaciskach
i odlgczye przewody (rys. 5.30),

Rys. 5.30. Odigczanie preewoddw od wihycmika swintla | stop™
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— odkreci¢ dwa wkrety mocujgce lacznik do déwigni
pedatu hamulea i odigczyé lcznik,

Przy zamontowywaniu wiacznika swiatta ,stop”, nalezy

zachowac kolejnoit odwrotng, Sposdb podlaczania prze-

woddow do zaciskow wigcznika jest dowolny.

Wigeki przewoddw elektrycznych

;‘ub:.r wymontowac wigzki przewodow elekirycznych na-

ery:

— wymontowac siodlo i zbiornik paliwa;

— odlgczye przewody od stacyjki, prostownika, opraw-
ki zardwki i przeciggngé je przez gumowe przelot-
ki w korpusie lampy:

— odlyczyé przewody od wlgcznika éwiatla | stop™:

— odlaczyé przewody od svgnatu;

— odlyczyé przewody od przelacznika Swintel glow-
nych;

— odlyczyé przewody od zaciskow na silniku:

— odilgezyé przewody od akumulatora;

— odlgczyC przewody od lampy tylnej;

— nacisngé na kapturek bezpiecznika i odlgczyé go
od ..masy” motocykla:

— odlgczyé opaski mocujgce wigzki prrewoddow i zdej-
mowaé wigzki przewoddw  przecigeajac  ostroznie
kofice przewoddw przez gumowe przelotki.

Przy zamontowywaniu wigzek przewodow nalezy za-

chowaé koleino$¢ odwrotng do opisanej powyiej. Po-

lgczenia przewoddw nalely wyvkonaé zgodnie ze sche-
matem instalacji elektrycznej dla motocykla MO6B3 za-

mieszczonym w podrozdziale 8.12.

Kolo przednie

W celu wymontowania kola przedniego, nalezy wykonaé

kolejino nastgpujgce czynnodci:

— odkrecicé nakretke osi przetykowej kola (rys. 5.31)
kluczem plaskim 19 mm;

— poluzowaé nakretke Sruby zaciskajacej of kola w le-
wej nodze ruchomej widelea teleskopowego za po-
mocg klucza 14 mm:

— odkrecic nakrgtke cipgna stabilizatora pokrywy pias-
ty kluczem 17 mm:

— wyjat Srubg ciggna stabilizatora;

= -

Rys. 5.31. Piasta kola przedniego — widok od strony pokrywy piasty

! — nakrgtks linki hamulcs, 7 — nakrgtka osf kobs, 7 — pakretks druby mocojges)
ciggne slabdlieaton

— odkreci¢ nakretke linki hamulca kluczem 14 mm
i wyjgé dolny koniec linki hamulca:

— wyciggngé trzpieniem of przednicgo kola:

— wyjac kolo i odlaczyC naped szybkodciomierza z wal-
kiem gigtkim napedu szybkodciomierza.

Przy zamontowywaniu kota, czynnodci nalety wykonaé

w odwrotnej kolejnoSci, zaczyvnajac od ustawienia na-

pedu szybkodciomierza na zabieraku napedu szvbkoscio-

mierza, znajdujgcym sig w piascie kola przedniego. Jako

ostatnig czynnosé nalezy wykonaé dociagnigcie nakretki

sruby zaciskajgcej of kola w nodze ruchomej widelca

teleskopowego.

Walek gietki napedu szybkoSciomierza

Aby wymontowaé walek gigtki napedu szybkosdciomie-

rea nalezy wykonaé kolejno nastgpujace czynnodei:

— wykrgeit wkrgt mocujgcy i zdjaé kompletny element

optyczny z lampy przedniej:

— odkreci¢ nakrgtkg mocujgcg walek gietki napedu
szybkodciomierza do szybkodciomierza;

— wyjat walek z lampy przedniej lgeznie z gumowsy
przelotky, a nastgpnic zdjpé przelotke;

N
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- odkrgeié wkrgt mocujgcy walek napedu szybkosécio-
mierza do napedu szybkodciomierza (rvs. 5.32);

— wyjac walek gigtki napedu szybkosciomicrza kpl.

Przy zamontowywaniu walka napedu szybkosciomierza

nalezy zachowaé nastgpujaca kolejnosé:

— przelozye walek gigtki kpl. przez uchwyt (rys. 5.33)
i zalozy¢ gumowg przelotke na walek:

— prezelozyC gorny koniec walka gigtkiego napedu
szybkodciomierza przez otwor w korpusie lampy,
podlgezyé do szybkodciomierza i nakrecié nakretke
(rys. 5. 34);

— dolny koniec watka nmapedu szybkodciomierza wsu-
nac w otwor napedue szybkosciomierza | zamocowaé
wkrgtem;
zalozyC gumowg przelotkg na otwdr w Kkorpusie
lampy.

Naped szybkodciomierza

Aby wymontowaé naped szybkodciomierza naledy:
wymontowaé kolo przednie;
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Linka gnzn

Aby wymontowac linkg gazu, nalezy wykonaé kolejno

nastgpujgee czynnosci:

— odlgezyC linkg od gaénika (sposdb jest opisany przy
wymontowywaniu silnika);

— odkrecié wkretakiem dwa wkrety mocujace obsady
raczki pokretnej. zdja¢ obsady i odigczyé linke
(rys. 5.35);

— wyjac linkg lgcznie z zaczepem linki gazu;
odlgezyé zaczep linki.

Rys. 533, Zakindanic walka gigikiego mapedu szybkoSciomicrza
preez uchwyt | preclotke

- B

Rys, 534, Podlgczanie walka gigikiego do szybkodclomierza

— odlgczy¢ dolny koniec walka gigtkiego szyvbkoécio- X o -
mierza; ' oy :
— wyjaé naped szvbkosciomierza. L ,x""‘_ -
Przy zamontowywaniu napgdu szvbkodciomierza, nalezy :
zachowaé kolejnodé odwrotng. Rys. 5.36. Zakhndanie gornego suceepu linki

P
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Przy zamontowywaniu linki gazu nalefv zachowaé ko-

lejnos nastepujacy:

— umiesci€ linkg pod zbiornikiem nad prawym zderza-
Kiem gumowwvm zbiornika paliwa;

— zamocowac dolny koniec linki do przepustnicy mie-
szanki;

— zalozy¢ gorny koniec na zaczep raczki pokretnej w
obsadach rgczki pokretnej (rys, 5.36);

— odciggnaé pancerz linki i zalozvé zaczep linki gazu
(rys. 5.37).

Rys. 537, Zakladanie saczepu linkl goen

Linka sprzegla

Aby wymontowat linkg sprzegla, naledy wykonaé kolej-

no nastepujice czynnosci;

— odlgczy¢ dolny koniec linki sprzegla od  diwigni
Slimaka i prawej pokrywy silnika (patrz rvs. 5.19)
(sposdb odigczania jest opisany przy wyjmowaniu
silnika z ramy);

— odlgezyC gorny koniec linki sprzegla poprzez wyjgcie
obsady linki | obsady pancerza (rys. 5.38);

W

Rys. 5.38. Diiwignin spraggia

I— obaidn linkl spreaggis, J-— olsads pancerza ¥ — pancerz link] sprzegd

Naprawa motocvkil WEK

— odpigé opaski mocujace linkg do ramy i zdjgé linke.
Przy zamomowywaniu linki sprzggla nalezy zachowad
nastgpujgca kolejnosé czynnosei:

przeloiyé linkg migdzy lampg a polky gomg i przy-
pigd opaskami mocujacymi wigzki przewoddw elek-
trycznych do ramy;

zamocowad dolny koniec linki zgodnie z opisem za-
mieszczonym przy zakladaniu silnika;

mmocowac gorny koniec linki w obsadzie déwigni
sprzegla;

naciggngl pancerz linki i w otwor obsady déwigni
sprzggla wstawié obsadg pancerza linki (rvs. 5.39).

Rys. 539, Zokindanie obsady pancerza linki spraggha

Linka hamulca

celu wymontowania linki hamulea naleky:

odkrgcic nakrgtke linki hamulea kluczem 14 mm
i wyjgc jg 2z otworu kamienia preta hamulca; wyjgé
pancerz z obsady pancerza na pokrywie pinsty;

- odciggngc pancerz i wyjac obsade pancerza z obsady

déwigni hamulca (rys. 5.40);
wyjal obsadg linki z déwigni hamulca;
wyjgé linkg hamulca.

Hys, 540, Wyjmowanie obsady pancerza linkl hamuleas



Przy zamontowywaniu linki hamulca nalezy wvkonaé
czynnosci w kolejnodci odwrotnej, zaczynajac od prze-
ciggnigcia linki przez uchwyt linki hamulca na blotniku
a koficzge na osadzeniu gdrnego konca pancerza.

Blotnik przedni

Aby wymontowal blotnik przedni, nalezy wykonaé ko-

lejno nastgpujgce czynnodci:

— wymontowaé kolo przednie;

— wyjgc linkg hamulca z uchwytu linki hamulca, prey-
mocowanego do przedniego blotnika;

— odlgczy¢ dolny koniec walka gigtkiego napedu szvb-
koSciomierza i wyjgé z uchwytu walka napedu szyb-
kosciomierza (rys. 5.41);

Rys. 541, Odigezona linkn hamulea | walek ghetki seybkosciomicrza
preed wymontownniem blotnika

— odkrgeic kluczem 10 mm nakretki (rys. 5.42) trzech
srub  mocujgeych  lgezniki wspornikéw  blotnika
z uchwytami nig ruchomych widelca teleskopowego
(czwarta Sruba zostala wyjgta przy wyimowanio ko-
la).

~— wyjac sruby;

— wyjac blotnik.

Aby zamontowaé blotnik przedni nalezy wykonaé WSZY-

stkie czynnosci w odwrotnej kolejnosci,

Teleskopy zawieszenia przedniego

W celu wymontowania teleskopow zawieszenia przednie-
go nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:
— wymontowaé kolo przednie;

Demeontal | moniai motocykli

Rys. 543, Zawieszenle prrednie

I — whrgt mocujacy wdrny uchwyl spretyvny. J — nokretks U g noge nle-
ruchomg do polki gdroe, J — nakrgths :l;utt-rjmn-:-uhc-j noge nlensthomsy do pdikl
LEINEL
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— wymoniowac przedni bloinik;

— odkreci¢ wkretakiem dwa wkrety znajdujgce sig w na-
krgikach mocujgcych nogi nieruchome do polek gor-
nych (rys, 5.43);

— odkrecié kluczem oczkowym 32 dwie nakretki mo-
cujace nogi nicruchome teleskopow do polki gornej;

— odkrecié kluczem 17 mm dwie nakretki $rub mocu-
jgcych nogi nieruchome do potki dolnej (rys. 5.43);

— wyjac kolejno kazdy z teleskopdw,

Rys. 5.44. Welgganie nogl nicruchomej przy uiycin preyragdu N 3200

W przypadku trudnodci z wyjeciem teleskopu, nalezy

wkrgcié o kilka fwnju‘w. nnkr;:l.]m mocu }ucu noge nieru-

chomg do polki gérnej i uderzyé w nig drewnianym

miotkiem. Przy zamontowywaniu teleskopéw nalety po-

sigpowac z kazdym z nich w nasigpujgcy sposab:

— wloiyc teleskop od dolu w otwor oslony, otwor potki
dolnej i gbrnej;

— wloiyt od gory przyregd N3200 | wkrgcié go
w otwir nogi nieruchome;j;

— weiggnal rurg nieruchoma do pbry az do osadzenia
w otworze polki gornej (rys. 5.44);

— wykrecic przyrzad, wkrgci¢ nakretke 2 a nastepnie

wkmgt | mocujgey gorny uchwyt sprezyny (patrz rys.
5.43);

— zacisngé nakrgtke 7 Sruby mocujacej noge nierucho-
mg w polce dolnej.

Kierownica

Aby wymontowaé kierownice, nalezy wykonaé kolejno

nasigpujgco czynnosei:

— wymontowaé linke gazu;

— wymontowaé linkg hamulca;

— wymaontowac linke sprzegla;

— odkrgcié kluczem 14 mm cztery nakretki uchwytéw
mocujgcych kierownicg do potki gdmej (rvs. 5.45);

— odlagczyt kierownice.

Przy zamontowywaniu kierownicy, nalezy wykonad

wazystkie wymienione czynnosci w odwrotnej kolejnodci.

¥ : '.‘-I" -
' [ ]
l!
‘.r‘. 4

Rys. 5.45. Odkrecanic nakretek srub mocajycyeh kierownicr do palki
glrnej

Pilka dolna i gérna

W celu wymontowania potki dolnej i gornej nalety wy-

Konaé nastgpujgee czynnosei:

— wymontowaé kolo przednie;

— wymontowac blotnik przedni;

— wymontowac teleskopy przednie;

— wymontowaé lampg przednia;

— wyjaé éruhy zaciskajgce teleskopy przednie w polce
dolnej i zdjgé oslony teleskopdw przednich:

— wymontowaé kierownice;

— odkrgci¢ kluczem oczkowym 27 mm nakretke sworz-
nia kierownicy (rys. 5.46),

— zdja¢ polke gorng:

.
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Rys. 546, Odkrgcanic makretki sworanin  kierownicy

Hys. 5.47. Odkrecanie makretki koronkowe] sworenin kierownicy

— odkrgcié kluczem pazurkowym pakrgtke koronowa
sworznia Kierownicy (rys. 547) i zdjgé miske gbrng;
— wysungé sworzen kierownicy z polka dolng, wyjmu-
jac rownoczesnie kulki lozyska sterowego.
Zamontowanie polki dolnej | gbrnej powinno przebiegaé
w nastgpujgcej kolejnoéci:

— posmarowac smarem LT-4 miske dolng niosaca, osa-
dzona na sworzniu i ulozyé na niej 16 kulek lozysko-
wych 1/4%;

— posmarowal smarem LT-4 pdrmg miske w ramie
i ulozy¢ w niej 16 kulek lozyskowych;

— umiescic sworzen kicrownicy w otworze gléwki ra-
my (rys. 5.48);

— na sworzen kierownicy naloryé miske gorng niesiona
i nakrgcié nmakretke koronowg /8 sworznia kierowni-
cy (patrz rys, 2.33);
nalozyé podkladke i poltke gorng:

— nalozye na sworzeni podkladke i nakrecié nakretke
sworznia kierownicy;

— na pilke dolng | pod polke goémg wlokyé oslony te-
leskopdw  przednich, a przez otwory uchwytow

i otwory polki dolnej przetkngé Sruby zaciskajgce
nogi nieruchome teleskopdw w polee dolnej,

Rys. 5.48. Zakindunie pilki dolnej 2o sworgniem i lokyskiem kulkowym
Kolo tylne

Aby wymontowa¢ kolo tylne, nalezy wykonaé kolejno

nasigpujgce czynnosci:

— odkrgci¢ kluczem 17 mm nakrgtke mocujaca ciggno
stabilizatora do pokrywy | zdjg¢ ciggno;

— odkrecié kluczem 14 mm nakretke ciggna hamulca
tylnego (rys. 5.49);

— odkreci¢ kluczem 22 mm nakrgtke osi kola i zdjgé
podkladke oraz lewy napinacz;

— wyciggnat of kol do polowy trzpieniem do klucry
(jeden koniec lyzki do opon) i wyjaé wlejke dystan-
SOWH;

— podirzymujgc motocykl, wyciggnaé of kola do 3/4
jej dlugoscei i wyjaé kolo.

Zamontowanie kola nalezy wykona¢ w kolejnodci od-

wrolne) a mianowicie:

— ustawi¢ kolo tylne tak, aby kolki zabieraka trafily
w otwory piasty tylnego kola;

- wsungé of kola w otwory lokvsk kola;

— zaloZy¢ tulejke dystansowa i przetkngé o do koreca;

— zalozyé ciggno hamulea i nakrecié nakretke:;

— zalozyC ciggno stabilizatora i nakrecié nakretke;
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Rys. 5.49. Pokrywa piasty kola tylnego

I — nakr¢lia ciggna bBamulcs, F — lewy papinocz, § — makrgiks oal kola, ¥
clggno hamailcs

— zalozy¢ napinacz, podkladke i nakrecié nakretke osi
kola;

— ustawic kolo w plaszczyvinie prostopadlej do osi wa-
hacza i dociggnaé wszystkie nakretki.

Beben zabierakowy

Aby wymontowaé beben zabierakowy nalery wykonaé

nastgpujgce czynnosci:

— wymontowac kolo tylne;

— rozpigl i zdjac 2 z¢batki bgbna zabierakowego lan-
cuch;

— wyja¢ of kola tylnego do korica;

— odlgezy¢ beben zabicrakowy,

Kolejnod¢ zamontowywania bebna zabicrnkowego jest

odwrotna do kolejnosci opisanej przy demontazu,

Blotnik tylny

W celu wymontowania blotnika tylnego nalezy wykonaé

nastgpujgce czynnosei:

— zdjgé siodlo;

— wymoniowac boczng lewa oslong;

— odlyczyé przewody elekirvezne od lampy tylnej;

— odkrgeié nakretki mocujgee lampe tylng do Lylnego
wspornika i odlgczyé lampe;

— odigczyC kluczem 10 mm nakrgtke Sruby mocujgeei
blotnik do ramy od strony akumulatora:

— odkreci¢ kluczem 19 mm dwie nakretki rub mocu-
jacych elementy resorujgce tyvine i wsporniki blotni-
ka do ramy i wyjaé Sruby do polowy (rys. 5.50);

— odkreciC kluczem nakretki srub mocujgeych WSPOT-
nik lampy tylnej 2z ramg i wyjaé sruby;

— wyjac blotnik wraz z wspornikiem lampy i fartu-
chem,

Blotnik zamontowywaé w kolejnodci odwrotnej,

Tylne elementy resorufgee

Aby wymontowaé tylne elementy resorujace nalezy:
— zdjac siodlo:

Rys. 5.50. Mocowanie blotnika tyleego

F — nakrgikl drub mocujgcych wapornik lampy tylogg, 7 nakorptki druly mocujg-
cyeh tylny bloimdk | ¥ resorujgoe iving do remy -

— odkrgcié kluczem 19 mm nakretki $rub mocujgcych
dolne uchwyty do wahacza;

— odkreci¢ kluczem 19 mm nakretki dérub mocujacych
gorne uchwyty do ramy i wyciggnyé Sruby;

— wyjgc elementy resorujace.

Zamontowanie elementow resorujaeyeh nalezy wykonad

w kolejnosci odwrotnej, zwracajge uwage na koniecz-

nost zatokenia podkladek sprezysiyeh pod nakretki gor-

nych Srub, oraz pod tby drub mocujgeyeh dolne uchwyty

do wahacza.

Podndizki kierowey

Aby wymontowaé podnizek kierowey nalezy:

— odkregcié kluczem 19 mm nakretki $rub mocujgeveh
podndZki kierowcy do konsoli i wspornikow (rys.
5.51);

— zdjac podkladki sprezvsie;

— wyciggngé Sruby mocujace.

Rys. 5.51. Podadick kicrowcy

I — drubn mocujgcs podnddek, J— nakretka druby mocuigosl ponddnk



Przy zamontowywaniu podnoézkow wszystkie czynnodei
nalezy wykonaé w odwrotnej kolejnosci. Przed dociag-
nigciem nakretek, podndzki nalery odpowiednio usta-
WiC.

Podnozki pasazera

W celu wymontowania podnizkow pasazern nalezy wy-
kona¢ kolejno nastgpujgce czynnosci:
— wyciggngé szczypcami  zawleczki
kolki podndzkiow,
- podwaizyé wkretakiem | wyciagngé szezypcami kolki
(rys. 5.52);
zdpgc podniozki | metalowe wkladki.

zabezpieczajgce

Rys., 5.51. Podndick pasagern
! — zawlecakn, J— kolek

Podnizki montowaé w kolejnodei odwrotnej. Podezas
przetykania kolka przez otwory w uchwycie i otwor
w ramieniu podnézkow nalezy ramie podnozka docisngé
do gumowej poduszki poprzez metalowy wkladke.

Konsole

Aby wymontowaé konsole nalezy wykonaé nastgpujace
czynnosci:
wymontowac podnozki kierowey;
— odlgczy¢ thumik wydechu od prawej konsoli;
— 2djgé nakladki z nakretek osi wahacza:
— odkrecic kluczem 27 mm nakretki osi wahacza (rys.
5.53) i zdja¢ podkiadki sprezyste;
— zdja¢ konsole,
Przy zamontowywaniu konsol, nalezy zachowaé odwrot-
ng kolejnosé.

Ostona lancuch:a

W celu wymontowania oslony ladicucha nalezy wykonaé

kolejno nast¢pujace czyvnnosci:

— zdjgé siodlo, wymontowaé ostong boczna prawa., thu-
mik szmerow ssania;

— odkrecic kluczem 10 mm Sruby mocujgce oslong
nieruchomg do silnika i zdjaé ostone:
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Rys. 5.53. Odkrecanie nakrgiki osi wahacea

— odkrgcic kluczem 19 mm nakrgtke Sruby mocujgcej
dolny uchwyt prawego tylnego elementu resorujgce-
go.

— odkrgcic kluczem 14 mm nakretke Sruby mocujace)
ostong ruchomg do wspornika w poblitu osi waha-
cza i zdjacé ostong.

Przy zamontowywaniu oslony ladcucha, nalezy zacho-

wac odwroing kolejnodc.

Wahacz z ciggnem stabilizatora

Aby wymontowaé wahacz, naleky wykona¢ kolejno na-

slgpujgce CZynnosc:

— zdjgc siodlo;

— wymontowal ostong boczng prawa. tlumik szmerow
ssania, thumik wydechu, kolo tyine, beben zabiern-
kowy, konsole;

— odkrgcié Sruby mocujace dolne uchwyvty elementow
resorujacych do wahacza;

— wyciggnaé of wahacza (rvs, 5.54);
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— wyja¢ wahacz z ciggnem stabilizatora.
Zamonlowywanie wahacza nalezy wykonaé¢ w kolejnos-
ci odwrotnej w nastgpujgey sposob:

— zalozyé i przykrgcié oslong ruchomg lanfcucha do
wiahacza w przedniej czgsdcei;

— zalokyé wahacz z ostong lancucha i ciggnem stabili-
zatora i przetkngé of wahacza przez otwory (rys.
5.55);

— nalozyé uchwyty konsol, podkladki sprezyste i na-
krecié nakretki oraz gumowe nakladki;

— montowaé kolejno elementy resorujgce, kolo tylne
z bgbnem zabierakowym, oslong nieruchomg laricu-
cha, tumik szmeréw ssania, oslong boczna, thumik
wydechu, siodio,

Rys. 5.55. Zakladunie wahacza

Hamulec tylny

Aby wymontowat uklad hamulcowy naleiy kolejno wy-

konal nastepujgce czynnosci;

— wymontowal kolo tylne i odlgczyé pokrywe piasty
kola ze srczekami;

— odkrecic kluczem 17 mm nakrgtke pedalu hamulea
(rys. 5.56) i zdjgé podkiadke oraz dZzwignie hamulca;

Hys. 556, Odkrgcanke nakretki pedalu hamulea

— odkreci€  wkrgtakiem  wkrety mocujgce  Ilgcznik
wStop™;

— wyjac pedal hamulca.

Uklad hamulcowy kola tylnego zamontowuje sig wyko-

nujgc podane czynnosci w odwrotnej kolejnosci. Przed

zatozeniem of pedatu hamulca nalety posmarowaé sma-

rem stalym,

Podstawka centralna

W celu wymontowania podstawki centralnej naledy:

— ustawic motocykl na kolach. lub w przypadku calko-
witego demontaiu motocykla, uloéyé ramg na boku
(podstawka jest praktycznie ostatnim zdejmowanym
elementem);

— zdjgc lacznik i sprezyne;

— odkreci¢ kluczem 14 mm po dwie nakrgtki érub pod-
stawki:

— zsungé podkladki, wyjaé Sruby i wlejki.

Przy zamontowywaniu podstawki centralnej nalezy za-

chowac kolejnosé odwrotng.

Rama

Po wykonaniu demontazu w kolejnosci opisanej, pozo-
zostaje rama z dwiema miskami weisnigtymi w glowke
ramy, cxierema Srubami do mocowania oslon oraz spre-
zyng zatrzasku siodla.

52.2. Motocykle M2ZIW2 i M21W1

Z uwngi na dure zunifikowsnic motocykli M21W2
i M2IW1, proces ich demontazu i montazu niewicle sig
rozni od siebie i przebiega w kolejnodei przedstawionej
wp.5.12

Siodlo

Sposob zdejmowania i zakladania siodls w motocyklach
M2IW2 i M21WI jest podobny, jak w motocyklu MO6B3
{p. 5.2.1).

Oslony boczne

Ostony boczne motocykla sg demontowane | montowa-
ne w podobny sposob, jak w motocyklu MO6B3 p. 5.2.1,
z 1y roZnicy, 2e lewa oslona w dolnej czedci jest moco-
wana do zaczepu spawancgo do podstawy akumulatora
| nie wymaga preytrzymywania rgkg zaczepu dolnego.

Zbiornik paliwa

Kolejnos¢ i sposéb wymontowywania zbiornika paliwa
Oraz jego amontowywania, jest taki jak w motocyklu
MO6B3 (p. 5.2.1).

Sygnal diwickowy

W motocyklach M21W2 i M2I1WI, sygnal diwigkowy
wymonlowuje sig | zamontowuje po zdjeciu siodla
i oston bocznych w podobny sposob, jak w motocyklu
MO6B3 (p. 5.2.1).

W celu ulatwienia odkrgcenia nakretki §ruby mocujgcej
sygnal do uchwytu pod gorng belka, wskazane jest wy-
montowanie zhiornika paliwa.
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Puszka narzedriown

W motocyklach M2IW2 § M21WI1 puszka narzgdziowa
dostgpna jest do wymontowania po zdjeciu siodla | wy-
montowaniu ostony bocznej lewej. W celu wymontowa-
nia jej, nalezy poluzowaé nakretke z tworzywa sziuce-
nego (jest to konieczne rOwniez przy wymontowywaniu
oslony bocznej lewej) przesunaé puszke 20—30 mm do
przodu, odczepié z zaczepu dolnego i gornego a nastgp-
nie wysungt w bok (rvs. 5.57).

Kys. 5.57. Wymontowunie puszki marzgdziowe]

Przy zamonlowywaniu puszki, ktdre przebiega w od-
wrotnej kolejnosci, naleiy zwrdcié uwage aby tyvlna kra-
wedz ustawila sig pod zaczepem pompki powietrza.

Akumulatory

Aby wymontowaé akumulatory nalery:
— zdjaé siodlo;

— wymontowaé ostong boczna lewy;
— wymontowaé puszke narzedziows;

—

-’--I;:I'- [ . .
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Rys. 5.58. Odbycranie przewoddw instnlacii elekiryemnej od akomula-
tora

— nacisngé wkretakiem zaczep taémy akumulatora tak,
aby wyskoczyl z zaczepu podstawy;

— odlgczy¢ przewody instalacji elektrycznej, odkreca-
jac kluczem plaskim 8 mm nakretki érub mocuig-
cych przewody do zaciskow akumulatora (rys. 5.58);

— wyjaé akumulatory,
Akumulatory nalezy zamontowywaé w kolejnodei  od-
wrolnej, zwracajgc szezeghlng uwage na sposdb polg-
czefi. Migdzy sobg powinny one byé polaczone sTerego-
wo (zn. <" jednego akumulatora powinien byé polg-
czony z ..—" drugiego. Wolny zacisk ..+ nalezy pol-
czy¢ z przewodem instalacji elektryeznei. natomiast wol-
ny zacisk ., —" z przewodem z ,.masg™ motocykla.

Po nakrgceniu nakrgtek i dociggnigciu ich, zaciski nule-

zy posmarowal wazeling bezkwasowy lub smarem sta-

tym LT-4, a goérne powierzchnie akumulatorow prze-
trzed czysty szmatka.

Thamik srmerdow ssania

celu wymontowania thumika szmeréw ssanin naleiy:
zdjaé siodlo;
- wymonlowaé prawg oslong boczng;
— rozluzni¢ sprezynowy zacisk i zdjaé lacznik gumowy
z wylotu puszki tlumika szmerdw ssania (rys. 5.59);
— zdjg¢ gumowy rurg ssania powietrza;
— poluzowaé dwa wkrety mocujgee listwe zaciskowsy
przewodow elektrycznych i zdjgé ja:
— odkreci¢ dwie nakretki (mocujgee rowniez ostone
boczna prawg):

| =

Hys. 559, Thumik szmerdw ssunia

| — macisk spretynowy, 2 — lgemik gumowy, J — pakegtki mocufice themik
Ermerdw  psinia, ¥ — nakeglka mocujges Tiltr  powioirza

— wyjg¢ thumik szmerow ssania a z niego filtr po-
wietrza,

Zamontowywanie tlumika semerdw  ssania  powinno

przebicgal w nastgpujycej kolejnosci:

— wlozy¢ filtr powietrza do puszki ttumika szmerow
ssania i nakrecié nakretke;

— zalozyC thumik, zwracajgc uwage, aby tylny jego za-
czep uchwycil plaskg belkg przy bloniku tylnym,
a otwory dwich uchwytdw gérnych trafily na Sruby
mocujgce (rys. 5.60);

— nakrgcic dwie nakretki (wykonane z tworzywa sztu-
CZnego);

— wsungé w zaczep listwg zaciskows i zacisngé wkrety
mocujgee ja do puszki (rys. 5.61);
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— zaloiyé gumowy rurg ssania powietrza;
— zaloizyé lgcenik gumowy z zaciskiem sprezynowym
na wylot puszki thumika.

Rys. 5.60. Zacrep mocujgey tlumik szmerdw ssania

-

. . --.‘-"| t
n_"".. . H*‘-
-

RHys. 5.60. Mocowanic listwy zciskowe]

§ — listwa gackkows, J— whrety mocujgce listwy raciskown, 3 — proewody
inatalacii slekiryeene|

Uklad wydechowy

W celu wymontowania ukladu wydechowego nalezy wy-
kona¢ kolejno nastepujgce czynnodei:
— odkreci€ kluczem 14 mm nakretke mocujaca kol

nierz rury wydechowej do cylindm (rys. 5.62) oraz
trzy nakretki Srub mocujaeych thumik do konsoli:
wyijac &ruby i zdjgé caly uklad wydechowy;

: y. L B A RS

Hys. 5.0). Polgczenle rury wydechowe] z thamikiem

I —druba, J— macihk rury wydechows

poluzowac kluczem 10 mm nakretke Sruby mocuja-
cej zacisk rury wydechowej (rys. 5.63):

— odlgezye rurg wydechows od tlumika wydechu i zsu-
nac obejmg mocujgea tlumik do konsoli.

Zamontowywanie ukladu wydechowego nalezy wykony-

wal w nastgpujacy sposob:

— ustawié rurg wydechowa w gniazdo kanatu wydecho-
wego, a jej kolnierz przykrecié nakretkg $ruby MS;

— ustawi¢ tlhumik wydechu tak, aby jego wlot wsungl
sig na koniec rury wydechowej, a otwory uchwytu
| obejmy zgra¢ z otworami uchwytéw prawej konsoli;



— wloZzy¢ w otwory Sruby mocujace, natoiyvé podkiad-
ki i nakrecié nakretki (rys. 5.64);

polgczenie rury wydechowej z tlumikiem uszczelnié
u'm?uctk.; .z.rbf.'::qu i zacisngé zacisk rury wydecho-
wej.

_

Rys. 5.64. Punkiy mocowanin ukladu wydechowego

! druby mocowrnin omika

Silnik z gaiikicm

Aby wymontowa€ silnik z gaznikiem nalezy wykonaé
kolejno nastgpujgce czynnosci:

!

- nakrgika polorywhi, J

- zdjé siodlo;

wymontowaé oslony boczne:
wymontowaé zbornik paliwa;
wymontowad akumulatory:
wymontowac sygnal;
wymontowad LI":muk SEMErow ssania;

- wymontowal uklad wydechowy;

zdjgé koncowke przewodu wysokiego napigcia ze
swiecy zaplonowej:

Rys. 5.65. Wyimowanie preepustnicy mieszanki | preepustnicy
powictres

pokrywka, J — preepustnica powietrza, 4 — pree-
puiilnasn  miesrank|

h
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odlgezye crtery przewody od listwy mr:nl-;{}wcj.
odkrecié nakretke pokrywki gaznika i wyjaé prze-
pustnicg mieszanki z przepusinicy powietrza i roz-
dzieli¢ je (rys. 5.65);

odciggngd, Scisngé sprezyng przepustnicy i wyjgé lin-
kg gazu z zaczepu przepustnicy (rys, 5.66);

-i".-il'l'll'-fh]t. dzwignig pm.pualmu. powietrza na kie-
rownicy i odlgczy¢ linkg powietrza od przepustnicy
powietrza (rys. 5.67);

.

{FLlaN

Rys. 5.66. Odigczanie linki gazu od praepustnicy mibeseanki

¥

Rys. 567, Odigczanie linki powictrza od preepustnicy powietrza
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— wmontowaé przepustnicg w komorg mieszania gaZni-
ka, a nastgpnie nakrgcié nakretke;

— odkrgci¢ prawg pokrywe silnika: i odlaczyé linke
sprzegha (rys. 5.68);

— rozpigc lancuch napedowy i zdjaé ze zdawczego kola
lancuchowego;

Rys. 5.68. Odlgczanie linki sprregla od silnika
§— whrgt enchikajgey linkg w obsadeie lnki, 2 — pancers ik

- )
-

Rys. 5.69. Zdeimowanic gumowego lycenika oslony lafcucha mo-
tocykla M2IW?2

— zdjg¢ gumowy lacznik (rys. 5.69), ostony laricucha
w motocyklu M21W2 lub odkrecié Sruby i zdjaé nie-
ruchomg oslong lancucha w przypadku motocvkla
M2I1W1:

— odkreci¢ kluczem 14 mm trzy nakretki dérub mocuijg-
evch silnik do uchwytdw | wyjad Sruby;

— Wwyjac sinik z ramy.

Zamontowywanie silnika do ramy nalezy wykonaé do-

kladnie w kolejnodci odwrotnej, a mianowicie:

— ustawic silnik w ramie tak, aby olwory uchwytdw
silnika w ramie pokrywaly sig z otworami w obudo-
wach silnika;

— w otwory wloZy¢ Sruby, natoiyé podkladki, nakrecié
i dociggnal nakretki;

5
: "'.'.-’

Rys. 5.71. Podlyczanie linki spraggln do mechanizmu wylycznjgeego
silmila

— zaloiyé gumowy Mlycznik oslony lafcucha w przy-
padku motocykla M2IW2 lub przykrecié nierucho-
mg ostong taficucha w przypadku motocvkla M21W1:

— laficuch napgdowy uloiyé na kole ladcuchowym
i spigé zapinka (rys. 5.70);

— podigczyC linkg spreegla do déwigni mechanizmu
wylaczajacego (rys. 5.71);

— przykrecié podstawe mechanizmu wylgczajgeego do
prawej pokrywy silnika, lub do obudowy silnika
(prod. od 1973 r.);

— preykrecic prawag pokrywe silnika;

— sprawdzi¢ dzialanie sprzegla i ewentualnie wyregulo-
wal zgodnie z p. 2.2.4;



|
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podigczye linkg powietrza do przepustnicy powietrza
przy zamknigiej dzwigni powietrza na kierownicy
(rys. 5.72);

ScisngC sprezyng przepustnicy i podlaczye linkg gazu
do zaczepu przepustnicy mieszanki (rys. 5.73);
wmontowac przepustnicg do komory mieszania gad-
nika;

* i

Rys. 5.72. Podlgcranie linki do przepustnicy powietrza

Rys. 5,73, Podlgczanie linki gazu do preepustnicy mieszanki

P

nakrecic nakrgtke pokrywki gagnika:

podlaczyé cztery przewody do listwy zaciskowe
zgodnie ze schematem zamieszczonym w p. 8.11;
zalozy¢ koficowke przewodu wysokiego napiecia;
zamontowat i podlaczyé inne zespoly,

Lampa przednia

Aby wymontowal lampg przednig nalezy wykonaé ko-
lejno nasigpujgce czynnoéci:
- odkrgcic wkrgtakiem wkrgt mocujacy ramke z lus-
trem refllckiora i zdjaé ja:
— odkrgcié nakrgtke mocujacg walek gigtki napedu
szybkosciomierza do szybkoSciomicrza (rys. 5.74);

Rys. 5.74. Lampn procduia

I — jaremo moowjgee srybkoiciomiers, J — nokrgtks preme, ? — makeptbhs wallo
Eigikiogo napgdu seybkosciomiersa, 4 prrewody stecvikl, 3 — gumows preelotlki,
0 — fruby mocujger limpg pie

— odlgczyc przewody elektrycene od stacyiki, szvbkod-
ciomicrza i oprawki Zarowki Swiatle glownego;

- przeciggngl pojedynczo przewody elekiryczne oraz
walek napedu szybkosciomierza poprzez gumowe
przelotki;
odkrecié kluczem 27 mm nakretkg mocujacy stacyj-
ke i wyjaé stacyike:

— odkrecié kluczem 22 mm nakretke jarzma mocujg-
cego szybkosciomierz i wyjaé szybkosciomierz z lam-

v:
— odkrecié kluczem 14 mm dwie $éruby mocujace lam-

pe i zdjac jg.
Przy zamontowywaniu lampy przedniej nalezy zacho-
wac kolejnos¢ odwrotng. Szczegoing uwage nalezy zwro-
cic na prawidlowe polaczenic przewoddw instalacii ele-
kirycznej. Za podstawg do prawidlowego podiaczenia
przewoddw nalezy przyjaé schemat instalac)i elektrycz-
nej motocykla M2IW2 | M2IWI zamieszezony w pod-
rozdziale 8.11.

Cewka zaplonown

Sposob wymontowania i zamontowania cewki zaplono-
wej jest laki, jak w motocyklu M2IW2S (p. 5.2.3).

Lampa tylna

Sposib wymontowania oraz zamontowania i podlgcze-
nia lampy tylnej w motocyklach M2I1W2 | M2IW1 jest
podobny do opisanego dla motocykla MO6B3 (p. 5.2.1).,
Przy podlgczaniu przewodow elektryveznyeh do zaciskow
lampy nalezy sig¢ postugiwaé schematem instalacji elek-
tryczne] motocykla M21W2 | M21WI1.
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Wigzki przewoddw instalacji elektryeznej

W celu wymontowania wigzek przewoddw instalacji ele-

ktrycznej z motocykla M21W2 lub M2IWI1 naleiy:

— zrdjaé siodlo;
wymontowaé zbiornik paliwa i ostony boczne:

— odkrgcic kluczem 7 mm nakretke | wyjaé wkret mo-
cujacy przelgcznik Swiatel do Kierownicy;

— odlgezyeé przewody instalacji elektrycznej od prze-
tpcenika Swiatel;

— odlgceyé przewody od cewki zaplonowej, sygnahu,
hstwy zaciskowe] znajdujgcej sig na tlumiku szme-
row ssania (rys. 5.75);

Kys. 5.75. Preewody insinlacji elektryemnej

P — podigerenie praewodu do sygnaly, J — podiacomis preewodus do cewkd
L)

Rys. 5.76. Odlyceanie preewodu od wigeenika dwinlla , stop™
w pokrywie

{ = aprepynbks dochbkajges preewdd, J — kodedwks proswodu, J

w kgl

— wykreci wkret i odlgezyé przewod wlgcznika swiatha
WSop” od pokrywy piasty i wkrecié wkrgt ponownie
(rys. 5.76):;

— odkrgcic kluczem 14 mm nakretke $ruby mocujgce)
prostownik selenowy i zdjaé go;

— zZluzowaé wkretakiem dwa wkrety mocujace listwe
zaciskows i wysungé¢ ja w kicrunku do gory;

— odkrgci¢ wkretakiem klosz lampy tylnej, odigezyé
przewody i przeciggngt je przez otwor w korpusie
lampy;

— zdjg¢ ramkg z lustrem reflektora;
odlgczyé przewody w lampie preedniej i wyciggnad je
przez gumowe przelotki;

- naciskajge na kapturek bezpiecznika. wyjaé caly bez-
piecznik z zaczepow (rys. 5.77);

— odigczyt opaski mocujgce i zdjgé wigzki przewoddow
elekirycznych.

Przy montaiu wigzek przewodow instalaci elektrycznei

nalezy zachowaé kolejnodé odwrotng od opisanej powy-

z¢j. Podlgczenic przewodiw nalery wykonaé zgodnie ze
schematem instalacji elekirycznej dla motocykli M21W?2

i M2IWI. zamieszczonym w podrozdziale 8.11.

Kolo przednie

Proces wymontowania oraz zamontowania kola przed-
nicgo w motocyklach M21W2 i M2IW]1 jest 1aki jak
w motocyklu MOGB3 (p. 5.2.1).

Blotnik przedni

Sposdb  wymontowania oraz zamontowania blotnika
przedniego w motocyklach M2IW2 § M2IWI1 jest taki
jak w motocyklu MO6B3.

Naped oraz walek gigtki napedu szybkodciomierza

Proces wymontowania oraz zamontowania napedu szyb-
kosciomierza oraz walka gigtkiego napedu szybkoscio-
mierza jest taki sam, jak w motocyklu MO6B3.

Linka gazu

Aby wymontowaé linkg gazu, naleizy wykonaé kolejno
nastgpujgee czynnosei:
— odlgczyé linke gazu od gafnika (sposdb odlaczenia



opisany jest przy  wymontowywaniu silmika, rys,
5.66);

— odigezyé linkg gazu od myezki pokrgtnej w sposob
jak w motocyklu M0O6B3 (p. 5.2.1).

Przy zamontowywaniu linki gazu nalezy wykonywad

wszystkie czynnoici w odwrotnej kolejnoéci, pamigtajac

0 tym, ze:

— linkg nalezy umiedcié pod zbornikiem paliwa z pra-
wej strony ramy, nad jego gumowym zderzakiem;

- gorny koniec linki nale?y podlyczyé w sposdb opisa-
ny dla motocykla MO6E3;

— dolny koniec linki podlaczyé w sposob opisany przy
iamunlnw:.w:miu silnika w motocyklu M21W2 lub

121W1.

Linka sprzegla

W celu wymontowania linki sprzegla nalezy:

— odkrecic prawg pokrywe silnika, podstawg mecha-
nizmu wylgczajacego i odlgezyé linkg sprzegla (rys.
5.68),

— ustawi¢ nakrgtke kontrujaca i Srube regulacyjna
w uchwycie dZwigni sprzegla w ten sposob, aby wy-
cigcia na linkg pokrywaly sig:

— odciggngé pancerz i odlpczyé linke sprzegla od diwi-
gni sprzggla (rvs. 5.78);

Rys. 5.78. Odigczanie linki sprzegln od diwignl sproggla
! — pancere thkl,i—lruhrmll-:ﬂu:&_l.l—m konmirujgea, § — maczep

— wyciggnaé linkg z przestrzeni migdzy zbiornikiem
a ramg,

Przy zamontowywaniu linki sprzegla nale?v zachowad

nastgpujacy kolejnosé:

— podlgezyt porny koniec linki sprzggla do diwigni
sprzggla w kolejnosci odwrotnej do opisanej przy
WYMONIowWYwWaniu;

— umiescic linke spraggla w przestrzeni pod zbiomi-
kiem, nad gumowym zderzakiem;

— pr;,cpuécié przez gumowy przepust w obudowie sil-
Mmikas

— podlgczy¢  linke do mechanizmu wylgczajacego
w sposob  opisany przy  wmontowywaniu - silnika
(patrz rys. 5.71).

Regulacjg | sprawdzenie dzialania sprzegla nalezy wy-

konaé zgodnie z p. 2.2.4.
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Linka powietrza

W celu wymontowania linki powietrza naleky:

— odlgczyC¢ linkg powictrza od przepustnicy powietrza
w sposdb opisany przy wymomtowywaniu silnika
(patrz rys. 5.67);

- odciggngé pancerz linki powietrza | przeciggajge lin-
k¢ przez wycigeie w korpusie regulatora powietrza
wyjac ja z zaczepu w diwigni (rvs, 5.79);

- wyciggngé linke z przestrzeni migdzy zbiorikiem
a rama.

Rys. 579, Odigceanie linki powictreza od déwigni regulatora na
kierownicy

{ = korpua regulaiomm, & — wicigels na linky, J-— pancerz linki

Przy zamontowywaniu linki powietrza naledy zachowaé

kolejnosc odwrotng, pamigtajac, e:

— kompletng linkg nalezy umiedcié w przestrzeni pod
zbiornikiem nad gumowym zderzakiem;

— podlgczyé linkg do przepustnicy powictrza zgodnie
z opisem | ym przy wymontowywaniu silnika
(patrz rys. 5.72).

Linka hamulca

Aby wymontowaé linkg hamulca nalezy wykonaé kolej-
no nastgpujace czynnosci:
— odlaczy¢ linke od kol przedniego postgpujac w spo-
sob opisany dla motocykla MO6B3 (patrz rvs. 5.40
1 5.41);

Rys. 580, Odigceanie lnkl od diwigni hamuolca
1 — pancerz  linkl, 2 — druba megulscyjna, 3 — presciwnskretks
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— ustawiC nakretke kontrujacg i Srubg regulacying
w uchwycie dzwigni hamulca w ten sposdb, aby
zgra¢ wycigeia na linkeg;

— odciggngé pancerz | odlgezyé linkg hamulca od
dzwigni hamulca (rys, 5.80);

— wyciggnyé linke.

Przy wmonlowywaniu linki hamulca naleiy zachowad

kolejnosé odwrotng, pamigtajac o koniecznosci przeciag-

nigcia linki przez uchwyty linki — jeden znajdujacy sig

z prawej strony blotnika, drugi przy Srubie mocujacej

prawy teleskop w dolnej polee.

Teleskopy zawicszenia przedniego

Sposob wymontowywania | zamonlowywania zawiesze-
nia przedniego jest taki sam jak w motocvklu MO6B3
(p- 5.2.1).

Kierownica

Aby wymontowaé | zamontowaé kierownicg naleZy wy-
konat kolejno wszystkie czynnofci opisane przy wymon-
towywaniu kierownicy w motocyklu M0O6B3 oraz odlg-
czy¢ dodatkowo linkg powietrza przy wymontowywaniu
i podigczyC linkg powictrza przy zamontowywaniu kie-
TOWRicy.

Falka dolna i géma

Sposob wymonlowywania oraz zamontowywania pébki
dolnej i gornej jest taki sam jak w motocyklach MD6B3,

Kolo tylne z zabiernkiem

Aby wymontowaé kolo tylne naleiy wykonaé kolejno

nastgpujgce czynnosci:

— postawic motocykl na podstawce centralnej;

— rozlgczye  przewdd  elekiryezny  wlgcznika | .stop™
w okolicy ciggna stabilizatora;

— odkrgcic kluezem 14 mm nakrgtke ciggna hamulea
tylnego i odlgezyé ciggno (rys. 5.81);

— odkrgcic kluczem 19 nakretke sruby mocujacej cigg-
no stabilizatora do pokrywy piasty i odlaczyé cigglo;

Rys. 5.81. Pokrywa plasty kola tylnego

4§ — nakrgtka druby mocujges] clegno stabilatoras, 7 — nakrpticn ciggnn hamulea
tylnegn, ¥ — lewy mapinacs

— odkrgcic kluczem 22 mm nakrgtke osi kola tylnego
(z prawej strony piasty rys, 5.82);

— zdjgc tulejke dystansowgy z lewej strony piasty, kolo
z pokrywy oraz napinacz laficucha lewy;

— odkreci¢ kluczem 30 mm nakretke tulei zabicraka
1 zdja¢ prawy napinacz;

~ zdjg¢ pokrywke tylng oslony ladcucha, rozpigé

1 zdjgc z zgbatki tylnej tahcuch;
— zdjaé zabierak.
Zamontowanie kola tylnego nalezy wykonaé w nastgpu-
jace) kolejnoscei;

- zalozy¢ zabierak. laricuch napgdowy, napinacz lag-
cucha i nakrgcic nakretke na tuleje zabieraka:

- zalozy¢ kolo z pokrywa piasty w ten sposob, aby
wysiepy zabieraka trafily w swoje wngki w gumo-
wym amoriyzalorze zabieraka, a ciggno hamulea
w otwhr kamienia w dzwigni hamulca tylnego;

Rys. 5.82. Odkrocanie nakrgiek osi kol  tylnego

I — nakrgika oni kol tyinego, 3

nnkreths tulel wibierakn, 3 — prawy nupinace

zalodye tulejkg dystansowsy, lewy napinacz i przet-
kngé of kola:

— nakrgcic nakrgtke na os;

— uslawit kolo w plaszczyinic prostopadlej do osi wa-
hacza i dociggnaé wszystkie nakretki (osi kola i za-
bicruka);

— nakrgci¢ nukretke ciggna hamulca tylnego:

— podigezye cigglo stabilizalora do pokrywy piasty
1 nukrecié nakretke;

— nalozyC i przykrecié érubg mocujaca tylng pokrywke
ostony lancucha;

— polgczy¢ przewdd elektryczny Swiatla | stop™ na ko-
nektorze 1 naciggnaé koszulke izolacying.

Blotnik tylny

Wymontowanie oraz zamontowanie blotnika tylnego
w motocyklach M21W2 | M2IW1 nalezy przeprowadzié
w taki sam sposob, jak w motocyklu MO6B3 (p. 5.2.1).
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Konsole i podnéiki

Kolejnosé czynnosci przy wymontowaniu i zamontowa-
niu konsoli i podndzkow jest taka sama juk w motocyklu
MO6B3 (p. 5.2.1)

Tylne elementy resorujgce

Sposbb  wymontowywania i zamontowywania tylnych
clementow resorujgeych jest podobny do opisanego dla
motocykla MO6B3 (p. 5.2.1).

Oslona lancucha

W celu wymontowania pelnej ostony ladcucha z moto-

cykla M2IW2 nalezy wykonaé kolejno nastgpujace czyn-

nosci:

— zdné siodlo;

— wymontowaé prawg oslong boczng, tlumik szmerdw
ssania;

— odkrgcié prawg pokrywe silnika;

— zdjat tylng pokrywke oslony tarcucha, rozpigé las-
cuch napgdowy | wyciggnyé go;

— wyjac gumowy facznik ostony ladicucha;

— wymontowac uklad wydechowy;

- wymontowaé konsole prawa;

— wymontowaé kolo tvine;

— wymontowaé prawy tylny element resorujjcy;

- odkreei¢ kluczem 10 mm dwie nakretki wkretdw mo-
cujgcych tylng pokrywke oslony lafcucha (w moto-
cyklu M21W2),

— odkrgei€ kluezem 10 mm dwie $ruby mocujgce oslo-
ng do wspornikoéw wahacza;

Rys. 5,83, Zdeimownnie pelnej oslony lnficucha

preekladajac oslong laicucha przez prawe ramie wa-
hacza w sposoéb pokazany na rysunku 5.83 zdjac
ostang.
Kolejnosé czynnosci przy zamontowywaniu ostony jest
odwrotna. W motocyklu M21WI1 oslona ladcucha jest
niepetna (jak w M06B3), a proces jej demontazu i mon-
tazu jest podobny do opisanego dla motocykla MO6B3
(p. 5.2.1).

Wahacz z ciggnem stabilizatora

Wymontowanie oraz zamoniowanie wahacza w molo-
cyklu M21W1 przebicga w podobny sposob jak w moto-

™

cyklu MO6B3 (p. 5.2.1). W motocyklu M2IW2 dodatko-
Wi czynnosciy jest wymonlowanic oraz zamontowanie
pelnej oslony lancucha, oraz innych zespoléow zwigza-
nych z 13 operacjs.

Hamulec kola tylnego

Sposob wymontowania oraz zamontowania ukladu ha-
mulcowego kola tylnego jest taki sam, jak w motocyklu
MO6B3 z tym, Ze na diwigni hamulea nie ma wlycznika
swiatla . stop™,

Podstawka centralng

Wymontowanie oraz zamontowanie podstawki central-
nej przebiega w taki sam sposob jak podany dla moto-
cykla MO6B3 (p. 5.2.1).

5.23. Motocykl M2IW2S

Siodlo

Sposob zdjecia i zaloZenia siodla w motocyklu M21W2S
jest taki, jak w MO6B3 (p, 5.2.1).

Uklad wydechowy

W celu wymontowania ukladu wydechowego nalezy:

— odkreci¢ kluczem 14 mm nakrgtke ruby mocujgeej
rurg wydechowg do cylindra (rys, 5.84);

— kluczem 19 mm odkrgcié nakrptke $ruby mocujace
thumik wydechu do ramy, zdjgé podkladki;

. » T

Rys. 5.84. Odkrecanie makretkl mocujgee] rurg wydechows do cylindra
{motocykl M21W2S)

', : = L
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— podnoszge lekko motocykl za prawg belkg podsio-
dtows, wyciggngc Srube z tulejki wspawanej w belke
podsiodlowsy (rys, 5.85),

— zdjgé uklad wydechowy.

Koleinodé ceynnodei wykonywanych podezas zamonto-

wywania ukladu wydechowego jest odwrotna do opisa-

NCEO Procesuy Wymontowania.

Rys. 5.85, Wyclyganie sruby mocujace] thaimik wydechn do ramy
1 — druba mocujpe, J — bells poduldbows

Zhiomik paliwa

Sposib wymontowania i zamontowania zbiornika pali-
wa jest podobny do opisanego dla motocykla MO6B3
(p. 5.2.1).

Oslony boczne

Sposob wymonlowania i zamontowania oslon bocznych
jest taki sam, jak w motocyklu M2IW2. Istolng rodnice
stanowi o, Ze przed zdjgciem prawej oslony bocznej
konieczne jest wymontowanie ukladu wydechowego.

Sygnal diwigkowy

Sposdb i kolejnos¢ czynnodci przy wymontowywaniu
sygnalu dzwigkowego jest podobna do opisanej dla mo-
tocykla MOGB3 (p. 5.2.1).

Puszka narzedziowa

Sposdb wymontowania oraz wmontowania puszki na-

regdziowe) jest taki sam, jak dla motocykla M2IW2
i M21WI (p. 5.2.2).

Akomulatory

Proces wymontowania oraz wmontowania akumulato-
rlhvjpzrﬁcbicgu tak, jak dla motocykli M2IW2 i M21WI
(p. 5.2.2).

Thamik srmerdow ssania

Tlumik szmerow ssania w motocyklu M2IW2S wymon-

lowuje sig | zamontowuje w sposob podobny do opisa-

nego dia motocykla M2IW2 § M2IWI, z 1§ roZnicy, Ze:

— przed wymontowaniem prawej oslony bocznej naleky
wymontowaé uklad wydechowy;

— listwa zaciskowa przewoddw instalacji elektryczne)
nie jest mocowana do puszki szmerow ssania, jak
w motocyklu M21W2 | M21W1 lecz do blotnika ty!-
nego, w zwigzku z czym, przy wymontowywaniu
I zZamontowywaniu puszki, operacje odlaczania i mo-
cowania listwy sa zbedne.

Silnik z gainikiem

Sposob ntowania i zamontowania silnika w moto-
cyklu M21W2S jest taki sam, jak dla motocykli M21W2

lub M2IW1 z 13 rdZnicg, 2e:

— uklad wydechowy nalezy wymontowaé przed prawg
oslong boczng:

— przy wyjmowaniu iruby mocujgcej silnik do przed-
niego uchwytu ramy nalezy wymontowaé oslong Ze-
ber cylindra, a przy zamomowywaniu silnika, za-
montowac tg oslong (rys. 5.86).

Rys. 5.86. Zdejmowanie oslomy icber cylindm

F— atwdr na drubg mocajpey silnik w preednke ceplet, 7

Lampa przednia

W celu wymontowania lampy przedniej nalezy wykonad

kolejno nastgpujace czynnosci:

— odkrecié wkretakiem wkret mocujgey ramkg kom-
pletng z lustrem reflektora i zdjaé ja;

— odlgczyé przewody clektryczne (rys. 5.87) od uchwy-
tu Zarowki Swiatla glownego i przeciggnad kolejno
przez gumowy przelotke:

— odkrecié kluczem 14 mm dwie Sruby mocujace lam-
pe i zdjat jg.

Prey zamontowywaniu lampy przedniej, nalety zacho-

wal kolejnosé odwrotng. Szczegding uwage nalezy zwrd-

ci¢ na prawidlowe podlaczenie przewodow instalacji ele-
ktrycznej do zaciskow uchwytdow zardwek. Schemat in-
stalacji elektrycznej motocykla M2IW2S zamieszczony

jest w podrozdziale 8.11.

— gmliviin Bober cylsndin



Rys. 587, Odigcranic preewoddw od dardwki Swintln gliweego
(drogowego)

Stacyjka

Aby wymontowaé stacvjke nalezy wykonaé kolejno na-

sigpujace czynnodei:

— wykrecié malym wkretakiem wkrgt mocujacy pokry-
we konsoli stacyiki (rys. 5.88);

Rys. 5.88. Odkrecanie wkreta mocujgeego pokrywke konsoli stacyiki

— odkrgcic kluczem 27 mm nakrgtke mocujgeg stacyj-
ke i zdjaé podkladke;

— obrici¢ w lewo i wyjaé pokrywke (rys, 5.89)

— wyjac stacyjke i odlyczyé od niej przewody elektryce-
ne.

Przy zamontowywaniu stacyjki nalezy zachowaé kolej-

nos¢ odwrotng. Przewody elekiryczne nalezy podlaczyé

do stacyjki zgodnie ze schematem zamieszezonym

w podrozdziale 8.11,
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S5.89. Zdejmownnie pokrywki konsoli
1 — pokrywka, 2 — stacyjks, ¥ — konsola

Lo R

stncyjki

Szybkoéciomierz

Aby wymontowaé szyvbkodciomierz nalery kolejno wy-

konaé nastgpujgce czynnofci:

— odkrgei¢ reka nakrptke mocujgca walek gietki nape-
du szybkodciomierza do szybkoSciomierza (rvs. 5.90);

— zluzowaé wkret zaciskajgcy i odligezyé przewdd elek-
tryceny zasilajgcy Zarowke odwictlenia szybkoscio-
micrza;

— odkrgci€ klucrem 22 mm nakrgtke mocujaca i wy-
jaé szybkosdciomierz,

Przy zamontowywaniu szybkoSciomierza nalezy zacho-

wal kolejno$é odwrotng.

Rys. 590. Elementy mocownnin szybkodclomierza

§ — nakrgtha mocuiges seyblodciomiers, 2 — nakretha mocujges walel pigtkl
napgdu oy bkoiciomiersa, 3 — preewds elektryceny rasilajecy fardwiyg odwietlenia
sxybkoiciomieren, 4 — whrgt asciskajgcy praewid
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Lampa tylna

Sposob wymontowania i zamontowania lampy tyinej
w motocyklu M2ZIW2S jest taki sam, jak dla motocykla
MO6B3 (p. 5.2.1). Przy podigczeniu przewoddw elek-
trycznych do zaciskow lampy, naleky sig poshugiwaé
schematem instalacji elektrycznej motocykla M21W2S.,

Cewka zaplonowa

W celu wymontowania cewki zaplonowej nalezy:

— zdjgc siodlo i wymontowad zbiornik paliwa;

— odkrgci¢ kluczem 10 mm dwie nakretki §rub mocu-
jacych cewke zaplonowg do ramy (rys. 5.91);

— odkrgcié kluczem 8 mm nakrgtki mocujgce preewo-
dy do zaciskdw cewki zaplonowej;

— odigezye cewke od obejmy.

Przy ramontowywaniu cewki zaplonowej nalefy zacho-

wal kolejnodé odwrotng. Polyczenie preewodow do cew-

ki zaplonowej jest dowolne.

Rys. 5.91. Cewka zaplonowa

! — nakrgtka druby mosujgesi cowky mplonowy, 7 — nakretka sachiajsca
precwdsl elskiryoany

Wigzki preewodiw instalacji elektrycanej

W celu wymontowania wigzek przewodow instalacji ele-
ktrycznej z motocykla M21W2S nalezy:
- wymontowaé siodlo:

— wymontowac lewy oslong boczng;

— wymontowaé zbiornik paliwa;
przy uzyciu wkrgtaka i klucza 7 mm odkrecié na-
kretke i wyjaé wkret mocujacy przelacenik Swiatel
do kierownicy;

— odlgczyé przewody instalacji elektrycznej od prze-
lpcznika §wiatel;

— odlgezy¢é przewody od cewki zaplonowej, sygnaly,
listwy zaciskowej znajdujacej sig na blotniku tylnym
pod siodlem (rys. 5.92);

— odkrgcié wkret | odlgezyé przewod lacznika éwiatla
-Stop"” od pokrywy piasty i wkrecié wkret;

- odkreci¢ kluczem 14 mm nakretke mocujgca i zdjac
prostownik selenowy;

— wykrecié dwa wkrgty mocujace listwe zaciskowy
1 zdjaé ja z blotnika:

Naprawa motocvkli WEK

odkrecié wkretakiem klosz lampy tyinej, odhyczyé
przewody i przeciggngé je przez gumows przelotke;
— zdja¢ ramke z lustrem reflektora i odlyczyé przewo-
dy w lampie przedniej od uchwytu zaréwki gléwnej;
— wyjac stacyjke. odlaczyé przewody instalacji elek-
tlryu:rnuj b przeciggnyé je kolejno przez gumowy prze-
otke;
odlaczyé przewdd zarowki oswietlajgeej szybkoscio-
mierz;
— naciskajac na kapturek bezpiecznika, wyjaé caly bez-
piecznik z zacrepow;
— odlgezyé opaski mocujace i zdjaé wigzki przewodow
clektrycznvch.
Przy montaiu wigzek przewoddw nalezy zachowaé ko-
lejnos¢ odwrotng. Podlyczenie preewoddw nalezy wyko-
nac zgodnie ze schematem instalacji elektrycznej moto-
cykla M2IW2S zamieszczonym w podrozdziale 8.11.

VORAN

Rys. 5.92. Listwa raciskown lgcayen preewody elektrycene

Kolo przednie

W celu wymontowania kola przedniego, nalezy wyko-

nat kolejno nastgpujgce czynnosei:

— ustawi¢ motocykl na stojaku tak, aby przednie kolo
bylo nie obcigzone;

— odkreci€é kluczem 19 mm nakretke osi kola przed-
niego;

- poluzowac kluczem 14 mm nakretke zaciskajaca of
kola w lewej nodze ruchomej widelca przedniego
(rys. 5.93):

— poluzowaé kluczem 14 mm nakretke kotka ustala-
jgcego stabilizator;

— odkrgcié kKluczem 14 mm nakretke linki hamulea
1 wyjgt dolny koniec linki hamulca;

— wyciggnygé trzpieniem of kola przedniego;

— wyjac kolo 1 odigczyé naped szyvbkosciomierza z lin-
ka napedu szybkosSciomierza.

Przy zamontowywaniu kola przedniego, wszystkie czyn-

noSci opisane przy demontazu nalezy wykonaé w kolej-

nofci odwrotnej. zaczynajge od ustawienia napedu szyb-

kosciomicrza na zabieraku napedu szybkoSciomicrza,

ktory jest ustalony w piascie, ornz wrebu stabilizatora na

kotku ustalajgcym. W nastgpnej kolejnodci nalezy przet-

knac of kota, oraz nakrgcié nakretki, Jako ostatnig czyn-

nodc nalezy wykonaé dociagnigcie wszystkich nakretek.
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Hys. 593, Pokrywa piasty koln preedniego motocykla MIIW2LS

4 — nakrpikn ol keda, & — nakeopika kolka ustalajgcegn stabilizaior, ¥ — nakeetha
linkl hamulea, 4 — stabillmator pokrywy

Blotnik preedni

Proces wymontowania oraz zamontowania blotnika
przednicgo w motocyklu M21W2S jest taki sam, jak dla
molocvkla MOGB3,

Walek gigtki napedu szybkodciomicrza

Proces wymontowywania oraz zamontowania walka gigt-
Kiego napedu szyvbkosciomierza jest podobny do opisa-
nego dla motocykla MOGB3 z g roZnicg, e w molo-
cyklu M2IW2S gérny koniec linki jest mocowany do
szybkosciomierza znajdujgcego sig nie w lampie przed-
niej, lecz w konsoli na polce gome;.

MNaped szybkoSciomierza

W celu wymontowania napedu szybkodciomierza nalezy:
— ustawi¢ motocykl na stojaku tak, aby przednie kolo
nie¢ bvlo obcgione;

| AW -
Rys.

!

5.94. Wymontowywnnle mapedu  szybkodciombersa

— wymontowal kolo przednie;

— wyja¢ naped szybkodciomierza;

— wykrgcié wkrgtakiem wkrgt mocujgey linkg napedu
szvbkosciomierza i odlgezve naped szyvbkoSciomierza
(rys. 5.94).

Przy montowaniu nalezy zachowal kolejnosé odwrotng,

zwracajpe szezegoing uwage na polaczenie napgdu szyb-

kosciomierza 2z zabiernkiem znajdujgcym sie w piadcie
kola,

Linka garn

Aby wymontowaé linke gazu, nalezy wykonaé kolejno

nastgpujgce czynnosci:

— odlyczyvé linke gazu od gaznika (sposob odlgczenia
opisany jest przy wyjmowaniu silnika W2B z ramy
motocykla M21W2 p, 5.2.2);

— odlaczy€ linkg gazu od rgezki pokretnej (w sposob
opisany dla motocykla MO6B3 p. 5.2.1).

Prey zamontowywaniu linki gazu nalezy wykonal wszy-

sitkie czynnosci w odwrotnej kolejnodei, pamigtajge

o tym, Ze:

— linkg nalety umieéci¢ pod zbiornikiem paliwa, nad
jego gumowym zderzakiem;

— gorny koniec linki nalezy podlgczyé w sposéb po-
dobny jak w motocyklu MOGB3 (p. 5.2.1);

— dolny koniec linki podlaczyé w sposdb opisany dla
silnika motocykla M21W2 (p. 5.2.2).

Linka sprzegia

Proces wymontowania, zamontowania i regulacji linki

sprzggla jest podobny do opisanego dla motocykla
M2IW2 | M21WI1 (p. 5.2.2).

Linka powietrza

Proces wymontowania | zamontowania linki powietrza
jr.:!{ taki sam, jak dla motocykla M2IW2 i M21W1 (p.
3272)

Linka hamulea

Proces wymontowania i zamontowania linki hamulca
jest taki sam, jak dla motocykla M21W2 i M21WI1 (p.
5.2.2).

Teleskopy zawieszenia przednicgo

W celu wymontowania teleskopow zawieszenia przed-

niego nalezy wyvkona¢ kolejno nastgpujace czynnosci:

— wymontowaé kolo przednie;

— wymontowal lampe przedniy:

— wymontowal blotnik przedni;

— odkrecié wkrgtakiem wkrety 7 znajdujgce si¢ w na-
kretkach 2 mocujgcych nogi nieruchome widelca te-
leskopowego do polki gbornej (rys. 5.95);

— odkrecié kluczem 32 mm nakretki 2 i zdjaé wspornik
mocowania stacyjki i szybkodciomicrza;

— poluzowaé kluczem 14 mm Sruby zaciskajgce nogi
niecruchome w polce dolnegj | w polce ghrnej;
poluzowaé kluczem 10 mm nakrgtki érub mocuja-
cych wsporniki lampy przedniej do ndg nierucho-
mych:

— wyjac kolejno kazdy teleskop.

Przy montowaniu teleskopow, nalezy zachowaé nastgpu-

jaca kolejnosé:
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— wlozyé teleskop od dohu w otwdr polki dolnej, otwdr  — odkrecié kluczem pazurkowym nakretke specjalng

wspornika lampy przedniej i otwér polki gorej: sworznia Kicrownicy i zdjaé ostonke oraz miske gor-
— nalozy¢é wspornik mocowania stacyjki i szybkoscio- ny (rys. 5.97);

micrza; — wysungé sworzeni kierownicy wyjmujac réwnoczeénie
— wkrgcié | dociggngé nakrgtke 2 a nastgpnie wkret / kulki loiyska sterowego,

mocujgey gorny uchwyt sprezyny: Montaz polki dolnej i gornej nulezy wykonaé w naste-

pujace) kolejnosci:

— posmarowac smarem LT dolng miske niosgca osa-
dzong na sworzniu i uloZyé na niej 16 kulek lokysko-
wych;

- -
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Rys. 596, Luzowanie fruby mocujace] pélky gimg na sworznio
kicrownicy

Hys. 5.95. Widok pdlek ze frubami mocujgeymi

§ — whkipl moculacy girmy uchwyt sprgtyny, 2 — nakrgtkn mocujnes nogy R
ruchomy do pdlil gdohef, J — druba mocujgen sepornik lampy preednie), 4 —
brubry masiskajace nogl nisnchome w polach

— dociggnaé Sruby zaciskajyce nogi nieruchome w pél-
kach;

— dociggnac¢ nakretki &érub mocujgeych wspomiki lam-
Py przedniej.

Kierownica

W celu wymontowania i zamontowania kierownicy, na-
lezy wykonat kolejno wszystkie czynnodci wymienione
przy wymontowywaniu kierownicy w motocyklu MOGB3,
oraz dodatkowo odlgczyé linke powietrza przy wymon-
towywaniu i podigceyé przy zamontowywaniu kierow-
nicy.

Rys. 5.97. Odkrecanie nakretkl specinlnej swormia kierownicy

Polka dolnn i !ﬂ-ﬂ'lﬂ I — pakrgtkn speclalna sworsnls kierownky, 2 — oslooks
Aby wymontowaé dolng polke i gorng nalezy kolejno: — posmarowac smarem LT-4 gérng miskg w ramie
— wymontowaé kolo przednie; I wlozye w nigj 16 kulek lozyskowych;
— wymontowac blotnik przedni; umieéci¢ sworzen kicrownicy w otworze glowki ra-
— wymontowaé lampg przednia; my (rys. 5.98);
— wymontowac leleskopy zawieszenia przedniego; ~ nalozyé na sworzen kierownicy miske gorng niesio-
— wymontowaé Kierownice; ng. oslonke i nakrecié nakretke specjalng sworznia
— poluzowaé kluczem 14 mm nakretke Sruby zaciska- kierownicy;

jacej poltke gdrng na sworzniu kierownicy (rys. 5.96); — nalofvé potke gorng i dociggnaé nakretke Sruby za-

— zdjaé polke ghrng: ciskajgce) potke gorna na sworzniu kierownicy.




ramy

Kolo tylne z zabierakiem

Proces demontazu i montazu kola tylnego jest podobny
do procesu podancgo dla motocykla M21W2 | M2IWI
(p. 52.2).

Blotnik tviny

Proces wymontowania oraz zamontowania blotnika tyl-
nego jest taki sam, jak dla motocykla M06B3 (p. 5.2.1).

Podniiki kierowcy

Aby wymontowaé podndzek kierowey nalezy:
odkrgcié kluczem nasad 19 mm nakretki Srub
mocujgeveh podnozki (rys. 5.99);
— zdja¢ podkiadki sprezysie | wycingngé Sruby mocu-
jace.
Przy zamontowywaniu podnézkow wszystkie czynnodci
nalezy wykona¢ w odwrotnej kolejnosci. Przed dociag-
niﬁciem nakretek, podnGiki nalezv odpowiednio usta-
wic. 4

&
e

Rys. 599 Wymontowanie podnoikéw kicrownicy

Demaontat | montai motocykli

Podndiki pasazeran

Aby wymontowaé podnizki pasarern nalety kluczem
plaskim 19 mm odkrecié nakretki mocujace podnéizki
do wahacza i zdjaé podnoiki (rys. 5.100). Przy zamonto-
wywaniu podnédzkow wszystkie czynnodci nalezy wyko-
na¢ w odwroinej kolejnodci. Przed docingnigeiem nakre-
tek, podnéiki nalezy odpowiednio ustawié,

Rys. 5.100. Wymontowywanie podniikiw pasaiera

honsole

Aby wymontowaé konsole nalezy wyvkonaé kolejno na-
slgpujace czynnosci:
- wymontowaé podndzki kierowey;
— zdjac nakladki z nukretek osi wahacza;
— odkrgcié kluczem 27 mm nakrgtki osi wahacza
i zdja¢ podkladki sprezvsie:
— zdjac konsole (rvs. 5.101),
Przy zamontowywaniu konsol, nalezy zachowaé kolej-
nost odwrotng.

Rys. 5.101. Wymontowywanie konsol
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Elementy resorujgee tyine

Proces wymontowania i zamontowania elementéw reso-
rujacych tylnych jest taki sam, jak dla motocykla MO6B3
(p. 5.2.1).

-

Oslona pelna ladcucha

Proces wymontowania i zamontowania oslony pelnej
taficucha przebiega tak. jak dla motocykla M21W2 (p.
5.2.2).

Oslona niepelna lancucha

Proces wymontowania i zamontowania ostony niepelnej
tancucha jest podobny do procesu opisanego dla moto-
cykla M0O6B3 (p. 5.2.1) z 13 rd2nica, e przed wymonto-
waniem oslony bocznej prawej i thumika szmerow ssa-
nia nalezy wymontowaé uklad wydechowy,

Wahacz z ciggnem stabilizntora

Proces wymontowamia oraz zamonlowania wahacza
w motocyklu M21W2S z oslong pelng taicocha jest taki
sam, jak dla motocykla M21W2, W przypadku gdy mo-
tocykl ma oslong niepelng proces wymontowania oraz
mmnﬂrﬂnwuniu wahacza przebiega tak jak dla motocvkla
MD6B3,

Hamulec kola tylnego

Proces wymontlowania oraz zamontowania ukladuy ha-
mulcowego kola tylnego powinien byé¢ przeprowadzony
tak jak dla motocykla MO6B3 z tym, #e na d#wigni ha-
mulca nie ma whycznika $wiatha | stop™,

Podpirka boczna

Wymontowanie podpérki bocznej polega na odkrece-
niv kluczem 14 mm nakrgtki éruby mocujgcej pod-
porke boczna do krzywki spawanej do wahacza i wy-
jeciu Sruby (rys. 5.102).

Montaz podporki bocznej przebiega w kolejnodei od-
wrotnej. W tvim celu nalezy:

— zaloiye podporke ze spreiyng, w szezeling krzywki;
— obciazyé motocykl cigiarem ciala tak, aby écisnaé

spresyng;
— zalokyé érube i nakrecié nakretke (rvs. 5.103), R

5.103. Montai podpérki bocene]



6.1. UWAGI WSTEPNE

Zgodnie z wyjasnieniem podanym w punkcie 1.1.3 opi-
sywana naprawa silnika SO1-Z3A Lux dotyczy wszyst-
kich jego wersji pochodnych, a mianowicie:

— S01-Z3A Ex w wykonaniu eksportowym z thumi-
kiem szmerdw ssania;

w wykonaniu eksportowym z filtrem
powietrza 5094700 (bez tlhumika
szmerow ssania);

w wykonaniu eksportowym dla strefy
tropikalnej, dostosowanym do tlumi-
ka szmerdw ssaning

w wykonaniu ecksportowym dla strefy
tropikalnej =z filtrem powietrza
EDBE#T,[;;E] (bez tlumika szmerdw ssa-
nia).

Roinice migdg"!::ﬂnugﬁln}mi silnikami nic sg istotne
r punktu wid sposobu | warunkdw naprawy.
MNaprawg ghowng silnika S01-Z3A Lux nalezy przepro-

- 501-Z3 Ex

— S01-Z3AT

— S01-Z3T

NAPRAWA SILNIKA
S01-Z3A LUX

wadza¢ po przebiegu 25 tys, km. Wymaga ona calko-

witego demontatu, wervfikacji poszczegdlnych zespo-
low i czgéei, naprawy oraz montaiu,

6.2. DEMONTAZ SILNIKA

Po wymontowaniu silnika z podwozia motocykla, przed

przystgpieniem do demontaiu, nalezy spusci¢ olej i do-

kladnie umvé silnik w nafcie lub benzynie nieetylizowa-

nej za pomocy pedzla.

Trzpieniem N.92.00 wybi¢ dwie tulejki Srodkujgce obu-

dowy, a nastgpnic zamontowaé silnik w uchwycie mon-

taowym N,O1.00 i ustawi¢ w pozycji pionowej (rys. 6.1).

Demontowaé w nastgpujycej kolejnodci:

— odkrgcié wkretakiem wkrgt mocujgey i zdjgé kro-
ciec gaZnika;

— wlaczy¢ 1 bieg. poluzowaé kluczem plaskim nakrgt-
ke $ruby mocujacej dzwignie zmiany biegdw i Srubg
diwigni rozrusznika, a nastgpnie zdjac ja:

4 ',Ff’fl’!!frfé_'.l'ff#-_!,l;r PPPIT Ty YT Ty -

W

Rys. 6.1. Silnik S01-Z3A Lux w uchwycie montadowym N.OLOO
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— odkrecié kluczem nasadowym 11 mm cztery nakret-
ki mocujyce glowice i zdjaé ja opukujac lekko, w ra-
zic potrzeby, gumowym mlotkiem;

— zdjal uszcrelke plowicy., podwazajac ja ostroZnie
wkretakiem:

“FEY i Sy -
Rys. 6.2. Zdejmowanie cylindra

e
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Hys. 6.3, Wyimownnle zabespicczenia sworznia

rdige ostroinie cylinder, po uprzednim lekkim opu-
kaniu go gumowym miotkiem (rys. 6.2);

wyjac przy uiyciu specialnych szezypiec zabezpie-
czenie sworznia tlokowego (rys. 6.3);

Naprawa motocykli WSK

— wyeisngé za pomocy prevrzadu N.O4.00 sworzen tlo-

kowy (rys. 6.4) i zdjaé thok z pierscieninmi uszczel-
niajacymi,

Po wykonaniu wyéej opisanych czynnodci nalezy silnik
obrocic w uchwycie montazowym tak, aby jego prawa

Rys. 6.5, Odkrecanie nakretki kola lafcochowegn

strona znalazla sig v géry i prowadzi¢ dalszy demonlaz

w nastgpujgce) kolejnosci:

— odkrgcic wkretakiem trzy wkrety mocujgce i zdjaé
prawg pokrywg,
zablokowaé kolo magnesowe iskrownika przvrzgdem
N.OT.00, odbezpieczyé i odkrecié kluczem 27 mm
(rys. 6.5) nakrgtke kola tancuchowego (nakrgtka ma
lewozwojowy gwint);

— odgig¢ wkrgtakiem podkladke zabezpieczajgca,
a kluczem nasadowym odkrgcié nakretke kola mag-
NEsSOWCRo;
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Rys. 6.6. Scigganie Koln magnesowego

— zaloZzyl Sciggacz kola magnesowego N.O8.00 wkreca-
jac rowno dwa jego wkrety M6 w olwory piasty kol
(rys. 6.6);

— wkrecal Srubg &ciggacza, az do wywolania duzego
napigcia, a nastgpniec w leb sruby uderzy¢ stalowym

Rys. 6.7. Wymontowywanie iskrownika-praydoicy
I — ey whrgly mocujges podubawg hkrownlla

Po zdemontowaniu prawej strony silnika, nalezy obrocic
go w preyrzadzie lewy strong ku gorze, odkrecié wkre-
takiem pigé wkretow mocujgeych pokrywe. Wykrecenie
ostatnicgo wkrgta za walkiem rozrusznika wymaga
uprzednicgo zerwania plomby.

- ——— - S
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Hys. 6.8, Zdejmowanie plericienia rabezplecenjycegn spragglo

mlotkiem, spowoduje to wyzwolenie naprezef wew-
ngtrznych i zsunigcie piasty kola magnesowego ze
stozka czopa.

Dalszy demontaz iskrownika-pradnicy powinien prze-

bicgaé w nastepujacej kolejnodci:

— zdjat koficowke katowy Swiecy z przewodu wyso-
kiego napigcia oraz odkrecié trzy nakretki | wyjgé
trzy przewody niskiego napigcia;

— odkrecic wkretakiem trzy wkrety mocujace podstawg
iskrownika do obudowy (rys. 6.7) i wyjaé ja. wycig-
gajac jednoczesnie przewdd wysokiego napigcia z gu-
MOWEED pracpustiu.

W celu zdjecia pokrywy, nalezy ja lekko opukaé gumo-
wym mlotkiem, a nastgpnie odjgé tak, aby nic uszko-
dzi¢ uszerelki. Zdjgé vszezelke i podkladke =z walka roz-
rusznika,

Dalszy demontaz silnika od strony sprzeghy powinien

przebiegat w nastgpujacej kolejnodcei:

— Scisng€  sprezyny spreggla przyrzadem  N.30.00
i adjgc pierScien zabezpieczajgcy podwaZajgc go
wkretakiem (rys. 6.8);

— zwolni¢ spredyny przez odjecie przyrzadu i wyjaé je
wraz z tarczami ciernymi sprzggla;
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- wyjac popychacz z otworu w walku gldwnym, prze- wyjgé walek rozrusznika z wycinkiem kola 2¢batego
dluzacz popychacza oraz kulke; (rys, 6.12),
— unieruchomi¢ przyrzgdem N.03.00 walek glowny Na tym koficzy si¢ demontat lewej | prawej strony sil-
1 kosz sprzegia; nika.

— odbezpieczy¢ wkrgtakiem nakrgtke walka glownego: W nastgpnej kolejnosci nalezy przystapic do demontazu
— odkrecic kluczem nasadowym 17 mm nakretke walka  obudéw, wymontowania walky korbowego i skrzynki bie-
glownego (rys. 6.9) pokrgcajgec w prawg strong (na-  gow,
kretka ma lewozwojowy gwint):

Rys. 6.11. Zdejmowanic sghatki laficuchowej 2 waln korbowepo

W tym celu nalezy:
i aeadea oo — obrocit silnik prawy strong do gory | wkrgtakiem od-
e krgci¢ jedenascie wkretow lyczacych obudowy pra-
wq | lewg (rvs. 6.13);
— zdjg¢ uchwyty érubowe mocujace silnik;

Lo e b _ 13 i{' — preykrgcic trzema wkrgtami M6 Sciggacz N.09.00 do
4% ﬂL ‘ .i i,} prawej obudowy (rys, 6.14);

pERESROT AN L Y 1

Ry, 6.10. Odkrecanic nakegtki kola lndcochowego Rys. 6.12. Wyjmowanic walka rorruseniks re spredyng
— odgigt wkrglakiem podkladke zaberpieczajgca na- - wkrecajac drube Sciagacea, $ciggnaé obudowe z pra-
kretke na lewym czopie walu korbowego, a nastepnie wego czopa walu;
kluczem 19 mm odkrecié nakretke (rys. 6.10): — wyjac rekg walek podredni wraz z kotami T i IT bie-
— zalozy¢ preyvrzgd N.8R.OD na zebatke i zdjaé jg z walu gu;
lacznie z ldcuchem sprzeglowym i koszem sprzeg-  — wybi¢ gumowym lub drewnianym mlotkiem walek
ta (rvs. 6.11); glowny z kolami zebatymi (rvs. 6.15):
- podwazy¢ wkretakiem koniec spreivny rozrusznika — Sciggnyc pierdcien zabezpieczajgey walek zmienia-

| WYJC sprezyng z gniazda spregzyny, a nasigpnie cza (rys. 6.16) i zdjgé z walka zabierak:
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Sciggngc pierscien zabezpieczajacy zabierak, zdjgcé

Dprawg sprezyny i sprezvng zmicnincza,
— odbezpieczyé dwie Sruby podstawy zmicniacza, od-

krgcié je i wyjaé mechanizm zmieniacza oraz kulke

i sprezyng zatrzasku;

- wybi¢ kolek zabezpieczajgpcy i zdjgé ramig zmienia-

cza z 0si ramicnia zmicniacza (patrz rys. 6.34),

Rys. 6.13. Whrety lnczace obudowe lewy | pruwy

gLt 8

1] [
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Rys. 6.14. Scigganie pruwej obudowy silnika
§ — uchwyt drubowy, 2 — wikrgty mocujyee icigpacr, J — iciagacs

W celu wymontowania lewej obudowy z walu nalezy:

— obracit silnik lews strong do pory;

— zalozyC Sciggacz N.10.00, mocujac go czierema wkre-
tami (rys. 6.17);

— pokrgcajac Srubg Sciggacza, wycisngé wal korbowy
z lewej obudowy,

Lozyska toczne z prawej i z lewej obudowy nalezy wy-

Hys. 6.15. Wybljanie walka gliwnego

Rys. 6.16, Zdejmowanic plerscienia enbezpiccrajgoego walek rmie-
niacin blegow

I —wulek rmbeniscza, 2 — plecichedt sabesplecraigoy, J — mbierik

bijaé przy uzyciu trzpienia N.20.00 (rys. 6.18). Po kai-
dym uderzeniu, polozenic trzpienia nalezv zmieniaé na
przeciwlegle. W ten sposob nalezy wybijaé lozysko wew-
netrzne od zewngtrznej strony. Po wybiciu tokyska wew-
netrznego nalezy wyjgc piericien osadezy (rys. 6.19)
i wybi¢ pozostale lozysko przy uzyciu wybijaka N.35.00.
Lozysko waltka glownego skrzynki biegéw wybié od
strony zewnegtrzne), po uprzednim wyjeciu pierécienia
osadczego, Do wybijania uiyé wybijaka N.23.00,

£ prawej obudowy watu wycisngé lub wybié kolo zdaw-
cze, a nastgpnie Sciggngé 2 niego lozvsko.

Sprawdzi¢ stan piericienia uszczelniajgcego kola zdaw-
czego. Jedli nie zachodzi potrzeba, nie wymontowywaé
go z obudowy. Wal korbowy nie podlega dalszemu de-
montazowi, w przypadku gdy na jego czopach pozostaly
lozyska, nalezy je &ciggnaé przy uyciu Sciggacza
N.11.00 (rys. 6.20).



Rys. 6,18, Wybiianic loiysk wewngtranych 2 obudiéw
6.3, WERYFIKACJA I NAPRAWA SILNIKA

Weryfikacja, kiora ma na celu oceng stanu technicznego
poszczegolnych czgbei i zakwalifikowanie ich do wy-
miany Jub regeneracji, powinna byé przeprowadzona
w oparciu o dane zawarte w tablicy dopuszezalnych
zuzyC czesei silnika S01-Z3A Lux (tablica 6-1). W pray-
padku gdy zuzycie nie przekracza dopuszezalnej granicy,
nalezy si¢ Kierowal wezgledami ekonomicznymi. Pozo-
stawienie zuzytej czedci moke spowodowaé koniecznodd
powtdrnego demontazu silnika po kilku tysigcach km
przebiegn  motocykla. Zamontowanie nowej czesei,
zwigkszy nieznacznie koszt naprawy, pozwoli natomiast
na wyrownanie przcbiegu migdzynaprawczego dla po-
szcregOlnych elementdw,

6.3.1. Uklad korbowy silnika

Uklad korbowy silnika S01-Z3A Lux jest tg glowna
cegicig silnika, ktéra na skutek najtrudniejszyveh warun-
kiw pracy najszybeiej ulega zuzyciu i decyduje o skie-
rowaniu silnika do naprawy glownej, Podstawowe i naj-

2 Naprawa motocykli WSK

Rys. 6.20. Sciaganie lozysk z walu korboweso

czgscie spotykane przyczyny kwalifikujace ten uklad do

naprawy to:

— zuzycie gladzi cylindra;

— zugycie tloka i jego loZyskowania w gléwee korbo-
wodu;

— zuZycie pierscieni tlokowych;

— zukycie lokyskowania stopy korbowodu.

Tiok, cylinder, sworzen tlokowy, piericienie

Flok w czasie eksploatacji moZe ulec nastgpujacym

uszkodzeniom i zuyciom:

— naturalne zuZycie powierzchni prowadzacej tloka:

— Tdmpnniu. rysy. zgniecenia powierzchni pracujgcej
tloka;

— nadmierne powigkszenie rowkdw pod pierScienie tlo-
kowe;

— nadmierne powigkszenie otwordéw w tloku na swo-
rzen tlokowy,

Kazde z wymienionych wykej uszkodzen lub zuiyé, nie-

zaleznie od pozostalych, moze byé podstawa do zakwa-

lifikowania tloka do wymiany lub regeneracii. Wyjatek
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Tablica &I
Tolerancje, pasowania | dopuszcralne rudycic w silniku S01-Z3A Lux
| Olcredlenie wymiary Wymiar nominaloy Odehyiki | ”“-WH" * Usegl o
o fm JIgl} ey _ ] -
L& 1 2 , ' | 4 ¥
S = = - —
Srednica otworu nominal- D 52 +0,03 | Cylindrow nadwymiarowych nie wyko-
nego cylindra NADO 51,980—51,990 -0,02 | 0,11 | nuje sig; pierwszy, drugl itd, nadwymiar
NB © 51,991—52,000 otrzymujemy praez szlifowanie cylindra
NC O 52,001 —52,010 naprawianego.
ND® 52,011—52,020
NE © 52,021—52,030
Srednica otworu cvlindra Dokladny wymiar cylindra naleiy wy-
I nadwymiar 52,25 — 0,11 konaé w raleinodci od wymiaru tioka,
11 nadwymiar & 52,50 — 0,11 tak aby luz tloka wynosil
11 nadwymiar © 52,75 - 0,11 0,04—0,06 mm
IV nadwymiar @ 53.00 — 0,11
Srednica tloka nominal- D 52 —0,02 0,10
nego NA @ 51,930—51,940 —0,07
NB © 51,941—51,950
NC O 51,951—51.960
ND @ 51,961—=51,9T0
NE © 51 971—51,980
Srednica tloka Oznaczenie na denku tloka
1 nadwymiar 0 52,230 0,05 0,10 Rl
1T nadwymiar ) 52,480 =0,05 0,10 R3
I nadwymiar & 52,730 =0,05 0,10 R3
1V nadwymiar © 52,980 =0,05 010 R4
Srednica nominalna pieri-
:nnhﬁ‘ndn whozonego - € 52,00 +0,03 Zukycike mierrone na zamku
Sacrelina na zamku piers-
cienia winronego do cy- 0,20 +0,15 0,95
lind
Srednica rewnetrzna pheri-
I:innll w cylindrze . s s >
nadwymiar 52,25 + Zulycle mierzone na zam
Il nadwymiar 9 52,50 +0,03 0,95
111 nadwymiar 2 52,75 +0,03 0,95
IV nadwymiar 53 +0,03 0,95
Szerokodé rowka na piers- 2.5 +0,025 0,07 Dotyczy tlokéw nominaloych | nadwy-
cient tlokowy + 0,00 wymiarowych
Wysokodé piericieni tlo- 2,5 —0010 | 1'
=0,022
Srednica otworu w pindcie @213 ~0.004 0,05 Przy montatu kojarzyé ze nwmhm
tloka na sworzeh nominal- © 12,996—12,992 o tych samych grupach selekcyinych
ny biata -0,016 (kolory)
@ 12,992— 12,988 |
riclona
©12,988—12.984
CICIWiOna
Srednica otworu w piadcie @132 — 10,004 0,05 - Rogwiercal otwdr na wymiar, kibry
tioka na sworzen nad- ~ 0,016 . npm\'ul weisk 0—0,008 mm
wymiarowy
Srednica sworznia nomi- 013 Przy montatu kojarzyé ze sworzniem
nalnego (% ﬂﬂm—llﬂﬁ i o o tych samych grupach selekcyjmych
2 12,996—12,992
ziclona
0 12,992—12,988
CIETWONA
Srodnica sworznia nad- O 13,206 0,011 002 | Wymienié jeeli luz przekracea 0,08 mm

(tulejkg rozwiercié ostatecznie w zespole
korbowodu)

! Napraws motocykll WSK
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c.d. tabl, 6-1
1 2 3 4 5
Srednica rzna tu- 0 13H6 +0,011 0,06 Kojarzyé ze sworzniem nominalnym
lejki korbowodu nomi- @ 13,011—=13,008 © tej samej grupie selekeyjnej (kolory)
nalna biala
€ 13,008—13,004
zielona
& 13,004—13,000
CEETWOmA
Srednica wewngtrzna nad- @ 13,2H6 +0,011 0,06 Otwor rozwiercié po wiloczeniu w ghhw-
wyminrowej tulejki kor- kg korbowodu; zapewnié luz ze sworz-
bowodu niem 0,008—0,015 mm
Luz promieniowy lofyska 0,006— 0,07 Jeieli luz preekracza wartodé dopuszczal-
—0,016 ng, wymieni¢ wal
Luz promieniowy loiysk 0,004 — 0,07 Jekeli luz preckracza wartodd
gldwnych walu korbo- —0,016 dopuszczalng, wymienié lozyska
WCgo
Luz promicniowy lofysk 0,004 — 0,07
glownych walka 0,016
w skrzynce biegow
Srednica wewnetrzna tulej @ 12HR + 0,027 0,08 Otwidr ohﬂhh}' jest weiinigciu tu-
ki bragzowel walka po- lejki do obudowy e i
drednicgo
Ernhlrlinhill;: :nw:ml tulej- & 16,1 +g.%
rowej & po- =+ —_
frednicgo
Srednica czopdw walka € 1217 —0,016 0,06
posrednicgo —0,034
Srednica otwora w obu- ‘
€3 40 —0,008 Jeieli wymiar jest wigkszy niz podany,
dowie na lofysko walu —0,043 nalezy wymienié obudowy
Srednica otworu w obudo- 2 42 - 0,008 Jedeli wymiar jest wiekszy nid podany,
wie prawej na lorysko —0,043 nalety wymienié obudowy
walka zdawczego
Srednica otworu w obu- 0 35 —0,008 Jedeli wymiar jest wigkszy niz podany,
dowie lewej na lodysko —=0,043 naledy wymienié obudowy
walka glownego
Srednice otworow w obus 0 16HR +0,027
dowach na tulejki walka
podredniego
Srednica wewngtrzna tu- @ 12H7 +0,018 0,08 Wymiar tulejki weignigtej w kolo
lejki kilka adawcrego
Srednica zewngtrena tulej- +0,025
ki ustalajyoe] weajemne O 11m?7 + 0,007 ==
polodenie obuddw sil-
nika
Srednice otwordw w obu- O 11HE + 0,027 - Rozwiercié w zlotonym silniku na wigkszy
dowach na tulejki usta- i dopasowaé tulejke wg pasowan w rub-
lajyce ryce 3
Wysokodé oktadzin tarczy 42 -0, 1.5
korkowej
Dilugodé sprezyny spraegla 25,00 +1 3.0 Rubryka 4 dolyczy smniejszenia dlugodci
w stanie swobodnym w stanie swobodnym
Srednica otworu w lewej @ 20H8 +0,033 0,06
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stanowia drobne rysy oraz nieglgbokic zadrapania i Slady

zataré, ktore mozna usungé przez opilowanie plaszcza

tloka pilnikiem-gladzikiem lub wyrOwnanie ostrym

skrobakiem.

Tiok kwalifikuje si¢ do wymiany wskutek zuZycia po-

wierzchni prowadzgcej jesli jego Srednica mierzona na

wysokofci 5 mm od dolnej krawedzi powierzchni pro-

wadzacej ulegla zmniejszeniu o 0,1 mm.

Spoasab pomiaru $rednicy powierzchni prowadzicej tloka
kazano na rys. 7.33.

Tlok kwalifikuje sig do wymiany rowniez wiedy, gdy

rowki na pierScienie tlokowe majg szerokof wigkszy

od nominalngj o 0,07 mm, Jedli ok nie jest nadmier-

nie zuiyty, prey zuzyciu cylindra nie kwalifikujgeym sig

do wykonania otworu nadwymiarowego, a powigkszyl

sig tylko otwor w tloku na sworzen o Wwigoe) ni2

(0,05 mm naledy ten otwor rozwiercic i zastosowal swo-

rzen nadwymiarowy.

Cylinder silnika mo¥e ulec w czasie eksploatacyi

silnika nastgpujgcym uszkodzeniom lub zukyciom:

— naturalne zuiycie gladzi cylindra:

— porysowanic gladzi przez obce cialo, ktore dostalo
sig migdzy tlok a cylinder;

— zlamanie Zzeber kroéea ssgeego lub wydechowego cy-
lindra.

Cylinder kwalifikuje sig do naprawy, jesli jego srednica

powigkszyla sig o 0,11 mm, niezaleinic od wartosci zu-

Zzycia toka.

Pomiar zu#ycia cylindra nalety przeprowadzic za po-

moca Srednicdwki w dwdch plaszczyznach: prosiopa-

diej i rownoleglej do osi walu silnika, w czterech miej-

scach (rys. 6.21):

— powyzej denka tloka w ZZ;

— na wysokodci gornego piericienia tlokowego:

— na wysokodci kanalu wylotowego,

— w dolnej czesei cylindra,

Wartosé zuZycia cylindra okresli réZnica wymiardw w
miejscu najwigkszego zuzycia i w gornej czgsci cylindra
(nad denkiem tloka w ZZ).

F0

RN

ey

| —
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Rys. 6.22. Bary obrébkowe cylindra

Cylinder kwalifikuje sig do naprawy, jesli na jego ghladz

sg glebokie rysy. W tnkim przypadku, nalety otwor roz-

toczye na wymiar, przy ktorym znikaja rysy, wykonac
pomiar $rednicy i ustalié najblizszy wymiar naprawczy,

Naprawe cylindra nalezy wykonaé przez szlifowanie

i honowanic. Obrobka wykanczajgea gladzi wykonywa-

na przez honowanie wymaga naddatka 0,02—0,03 mm.

Jako bazg do obrobki nalezy przyjyé podstawg cylindra

(rys. 6.22).

Prawidlowo wykonany nadwymiarowy otwor cylindm

powinien odpowiadaé nastepujacym warunkom:

— slozkowalos$é i owalizacja otworu nie powinny prze-
kracza¢ 0,015 mm;

— mnieprostopadiosé podstawy cylindra do jego osi nie
powinna przekroczyé 0,1 mm/100) mm;

— na powierzchni otworu cylindra niedopuszczalne s
plamy, ryvsy, Slady obrdbki poprzedzajpce) honowa-
nie.

Przy kojarzeniu nominalnego otworu cylindra z tlokiem
o wymiarach nominalnych nalety przestrzegal doboru
odpowicdnich grup selekcyjnych.
W silniku S01-Z3A Lux tloki nominalne o wymiarze
@ 52-203 mm, oraz otwory nominalne cylindm
¢h 524853 mm dziely sig na pigé grup selekcyjnych.
Na denku tloka nominalnego wybity jest symbol grupy
selekcyjnej NA, NB, NC, ND, NE, do ktorej tlok jest
zakwalifikowany na podstawie wartosci jego Srednicy
zewnetrzne], oraz strzalka wskazujgca kanal wydecho-
wy przy montaiu.
Piasta sworznia jest oznaczona kolorem biatym, zielo-
nym lub czerwonym, zaleznie od wymiaru olworu na
sworzen Uokowy.
Cylindry nominalne, na gornej powierzchni pod glowi-
¢4 maja wybite grupy selekcyjne NA, NB, NC, ND, NE.
Tloki i otwory cylindra naleky kojarzyé w tych samych
grupach selekcyjnych. Sworznie tlokowe nominalne,
ornaczone sy na czolowej stronie plamka koloru bia-
lego, zielonego lub czerwonego, zaleznie od wartodci
srednicy kwalifikujace] go do odpowiedniej grupy se-
lekcyijne).

Przy kojarzeniu ukladow tlok-cylinder oraz sworzed tlo-

kowy-otwdr piasty tloka o wymiarach nominalnych na-

leiy sig postlugiwaé odpowiednimi tablicami 6-2 i 6-3.
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Tablica 62 W przypadku oshbienia osadzenia sworznia w piastach

wﬁ" E:EEIE Srednica toks Seednica eviindra |
rrm il
nalwyemiar ‘“““ d:; _.
MNA £ 51,930—51,940 & 51.980—5] ,990
E NB O 51,941 —51,950 | @ 51,991—52,000
NC 3 31.951—51,960 © 52,000—52,010
= ND O 51,961—51,970 | © 52,011—52,020
ME & 51,971—51,980 © 52,021—52,030
R1 r
nadw, R | @ 52.23
0,25 'L —0,03
1 i il
R2 - Srednice cylindra
nadw, R2 (@ jl“—u.us BRI
00 dobraé do wymiaru
R3 tloka w ten sposdb,
nadw. R} |© 5273 aby uzyskac luz
0,75 —{),05 0,04—0,06 mm
R4
nadw, R4 D 3298
1 —0,0%
Tablica &3
Sposéb doboru sworznin do otworn w plaicie tloka
Wymiar | Cirupa se- Srednl drednd ;
. ofwary fub {mn:'l 3 { )
AWINEFALa
— = =
k- biala @ 13,000—=12,996 | @ 12,996—12,992
g‘ sielona 0 12,996—12992 | © 12,992—12.988
czerwona| © 1299212988 | © 12,988 —12,984
g © 132 na wymiar, ktdry
3 —0,011 zapewni weisk
0—0,008 mm

Thoki nadwymiarowe, zaleinie od érednicy powierzchni
prowadzijcej oznaczone sg symbolami kolejnych nadwy-
miardw R1, R2, R3, R4,

Grupy sclekcyjne otwordw piast tloka na sworzen ozna-
czone 53 farby koloru biatego, zielonego lub czerwonego.
Z, otworem piasty na sworzeni tloka nadwymiarowego,
kojarzyé nalezy sworzef nominalny tej samej grupy se-
lekeyjnej (ten sam kolor),

Sworznie tlokowe nadwyminrowe nie sa selek-
cjonowane z uwagi na ich przeznaczenie do regenero-
wania otwordw w piastach tloka oraz otwordw glowki
korbowodu.

Przy kojarzeniu otwordw nadwymiarowych cylindrow
z tokami nadwymiarowymi, oraz sworzni tlokowych
nadwymi ch z olworami w piascie thoka i w tulejce
glowki korbowodu, naleiy poslugiwaé sig tablicami 6-2
i 6-3,

Z praktyki eksploatacyjnej opartej o dlugotrwale bada-
nia motocykli z silnikami S01-Z3A Lux wynika, Zze osa-
dzenie sworznia tloka w piastach tloka wytreymuje prze-
bicg do naprawy glownej bez koniecznofci naprawy
w trakcie przebiegu.

tloka i zwigkszeniu luzu do 0,07 mm lub zwigkszeniu
luzu migdzy sworzniem a tulejka brazows korbowodu
do 0,09 mm, konieczna jest regeneracja lozyska bez Wy
miany tloka. Przeprowadzenie regenerncji jest uzasad-
nione tylko wiedy, pdy wartodei zuzycia tloka i evlindra
nie kwalifikuja go do naprawy glowne;.

W otym celu tulejkg w glowee korbowodu nalezy roz-
wierci¢ na wymiar zapewniajgcy luz migdzy sworzniem
nadwymiarowym 0 13,2 mm a Srednica wewngelrzng
tulejki glowki korbowodu w granicach 0.008—0.015 mm,
oraz wcisk sworznia tloka w otwér piasty tloka w gra-
nicach 0,000—0,008 mm.

Szezegblowy opis naprawy lozyska glowki korbowodu
podany zostal szerzej w p. 4.1.2 przy omawianiu napra-
wy biedgcej silnika.

Pierdcienie ttokowe sy elementami narazony-
mi na zuZycie najbardziej ze wszystkich czedci uktadu
korbowego silnika dwusuwowego, Zasadg jest, ze pod-
czas naprawy glownej silnika piericienie tlokowe zosta-
ja wymienionc. Kryterium podstawowym oceny stanu
pierécieni jest luz na zamku pierscienia wstawionego do
cylindra. Jedli wartos¢ tego luzu przekracza 1.15 mm,
to kwalifikuje si¢ on do wymiany, Dobrze dobrany piers-
cied, po wstawieniu do cylindra inien zachowad luz
na zamku w granicach 0,2—0.35 mm. W rowkach tloka
piericiei nic moze by¢ osadzony zbvt ciasno, gdy? be-
dzie 10 przyczyng zapickania piericienia i spowoduje
przyspieszone, nadmierne zulycie piericienia i tloka
w migjscach ich kontaktu z soby. Luz mipgdzy piericie-
niem a boczng powierzchnig rowka powinien wynosic
0,02—0,05 mm. Przy stosowaniu tloka nadwymiarowego,
nalezy zastosowaé odpowiedni rozmiar pierscieni np.: do
tloka o érednicy pierwszego nadwymiaru (0,25) nalezy
astosowanl piericienie pierwszego nadwymiaru (0,25),
Nie dopuszcza si¢ pasowania piericieni wyZszego nad-
wymiaru do tloka i cylindra niszego nadwymiaru. Spi-
lownnie kotficow piericieni nie pozwoli na dokladne do-
pasowanie pierfcienia i wlasciwe, rownomierne ulozenie
g0 na calym obwodzie otworu cylindm; w efekcic, piers-
cieft nie bedzie dobrze uszczelnial, Zagadnienie wymiany
piericieni Uokowych jest szczegblowo omdwione w
p. 4.1.1 w ramach naprawy biezgcej silnika. W podroz-
driale tym, sa podane réwniez warunki whasciwego spa-
sowania pierfcienia z otworem cylindra i tlokiem.

Wal korbowy

Wal korbowy, podobnie jak uktad tlok-cylinder, ma de-
cydujacy wplyw na trwalo$é silnika. Uszkodzenia i zu-
zycia walu dzielg sig na takie, ktore kwalifikuja wal do
naprawy i takie, ktore kwalifikuja wal do wymiany.
Najpospolitsze uszkodzenia, ktdre mozna naprawié to:
— nadmierne zuzycie tulejki w glowee korbowodu:

— zatarcie sworznia tloka w gldwee korbowodu;

— skrzywienic korbowodu;

— nadmierne bicie walu korbowego;

— obluzowanie blach na przeciwcigzarach wahi

Do uszkodzed, kiore kwalifikujg wal do wymiany na-
lezy:

dmierne zuzycie lozyska Iba korbowodu;

— zniszczenie gniazd na wpusty w czopach walu kor-
bowego,

— obrocenie sip czopiw w przeciwcigzarach;
— urwanie ktoregokolwick 2 czopdw,
WartoS¢ zuzycia tulejki w glowce korbowodu mierzyé
nalezy za pomocg Srednicowki, w dwéch prostopadiych
do sicbie plaszczyznach.
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Dopuszczalne zuzycie tulejki wynosi 0,06 mm. Jezeli
§rednica wewngtrzna tulejki w glowee korbowodu jest
wicksza niz % 13,07 mm, to tulejka kwalifikuje si¢ do
naprawy.

Sposdb naprawy zalezy od decyzji dotyczgcej wymiany
tloka.

Przy naprawie gldwnej silnika, z reguly tlok podlega wy-
mianie. W tym przypadku otwdr wewnglrzny tulejki
glowki korbowodu naleky dopasowaé do Srednicy sworz-
nia nominalnego, kidry pod wzglpgdem wymiarowym
stanowi parg selekcyjng z tokiem np.: tok z otworami
w piastach, w grupie selekcyjne) oznaczone) kolorem
bialym, i sworzen o Srednicy w grupie selekcyjnej ozna-
czonej kolorem bialym.

W celu dokonania naprawy, nalezy tulejke zuzyig wy-
cisngé z glowki korbowodu za pomocy przyrzgdu
N.O5.00, a wcisna¢ nowy tulejkg. Tulejke naledy roz-
wiercic na wymiar, ktory zapewni wartos¢ luzu migdzy
srednicg wewngtrzng tulejki gtowki korbowodu a swore-
niem tlokowym w granicach 0,008—0,015 mm.

Przy kojarzeniu sworzni tlokowych i otwordw wewnglrz-
nych tulejki glowki korbowodu nalezy postugiwaé sig
tablica 6-4. SzczegOlowy opis naprawy lodyska glowki
korbowodu omowiony zostal szerze) w p. 4.1.2.

Tablica 64

Sposdh doboru swormnl tlokowych wg olwordw pgliwki korbowodu
nominaloych | nadwyminrowych w silniku S01-Z3A Lux

Barwy grepy | Sredoica swormia | Sredoles ouwors wivmgtrs
slekeyjivej m korhawadu
mm
biala 2 13,000—12,996  13,011—13,008
zielona D 12,996—12992 | O 13,008—13,004
CRErwona 01299212988 | O 13,004—13,000
Srednice 0132 Otwdr rozwiercié na |
nadwymiarowe —0,011 wymilar, ktdry zapewni i
luz ze sworzniem
0,008—0,015 mum ]

W przypadku gdy tlok nie podlega wymianie, nalezy
zastosowad sworzefi nadwymiarowy, a otwor w tloku
i w tulejce plowki korbowodu rozwiercic na wymiar
zapewniajgcy luz w granicach 0,008—0,015 mm,
Skrzywienie korbowodu moZe zostaé wywolane:
— awurig ukladu ttok-cylinder;
— uderzeniem tloka o glowice lub uszczelke glowicy;
— wadliwym demontazem lub montazem.
Sprawdzenia, czy korbowdd jest prosty, oraz ¢zy zacho-
wana jest rownolegloét osi sworznia tloka i osi czopow
walu korbowego, bez wymontowywania walu z obudiw
silnika moina dokonaé w nastgpujgcy sposob:

wstawi¢ w olwor wewnglrzny tulejki glowki korbo-

wodu dokladnie s ANy sWorzen;

opuscié glowke korbowodu w dolne poloZenie.
Sworzent powinien z obu stron byé jednakowo odlegly od
gornej plaszczyzny obydwu obudéw, ktére stanowig ba-
z¢ dla podstawy cylindra, Dopuszczalna  nierdwnodé
szezeliny migdzy sworzniem a plaszczyzng gomg obu-
dow nie moze przekraczac 0,1 mm w odleglodci 40 mm
od osi cylindra (rys. 6.23).
W przypadku braku odpowiednicgo sworznia moina
uzyé dwoch cinsno spasowanych w tulejce glowki kor-
bowodu sworzni tlokowych.
Skrzywiony korbowdd nalezy prostowaé kluczem spe-
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cjalnym, przeznaczonym do tego celu lub nastawnym
kluczem francuskim (rys. 6.24). W Zadnym przypadku
nie nalezy prostowaé korbowodu za pomoca miotka
Bicie czopow walu korbowego nalezy sprawdzi¢ w klach
przyrzgdu N.14.00. Dopuszczalne bicie walu na przeciw-
cigzarach mie powmno przekraczaé 0,03 mm, na czo-
pach walu w miejscach osadzenia tozysk 0,01 mm (rys.
6.25).

Srodkowanie walu, zwane czgsto centrowaniem wymaga
duzego doswiadczenia | wyczucia.

Rys. 6.24, Prostowanie korbowoidu

Proces $rodkowania polega na tym, Ze trzymajge wal
za jeden przeciwcigzar, nalezy gumowym lub drewnia-
nym mlotkiem uwderza¢ w drugi przeciwcigzar. Wywo-
lany w ten sposGb mikroobrdt przeciwcigzaru wokdl
czopa loizyska glownego powoduje zmiang wzajemnego
ustawienia przeciwcigzarow wagledem osi obrotu walu,
Po katdym uderzeniu nalezy sprawdzic bicie poszczegdl-
nych elementéw walu w klach przyrzadu,
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Obluzowane blachy na przeciwcigzarach nadaja sig do
powtdrnego mocowania tylko w przypadku, gdy na sku-
tek obracania sig, blachy nie zostaly opilowane na Sred-
nicy zewngtrznej, w przeciwnym razie, nalery wykonac
nowe blachy i zanitowaé w przeciwcigzarach zagniata-

Rys. 6.26. Zagniatunie blach przeciwcigiardw waln korbowego

jac je odpowiednio uksztaltowanym przecinakiem w

preyrzgdzie N.16.00 (rys. 6.26),

W przypadku uvszkodzen lub zuzyé, ktore kwalifikujg

wal korbowy do wymiany takich jak:

— nadmierne zuzycie lozyska tba korbowodu, przy kio-
rvm luz promieniowy przekracza 0,07 mm (rys. 6.27);

— zniszczenie gniazd na wpusty w czopach walu korbo-
Wego,

— obrdcenie sig czopdw w przeciwcigzarach;

Naprawa mofocykll WSK

— urwanie czopa,

wal nalezy wymieni¢ na nowy,

W celu skojarzenia wszystkich wspolpracujgeych z sobg

elementow ukladu korbowego nalezy:

— skojarzyé Srednicg wewngtrzng tulejki glowki kor-
bowodu ze sworzniem tlokowym oraz otworem piasty
tloka. dobierajac je tak, aby nalezaly do jednej gru-
py selekeyjnej (byly oznaczone jednym kolorem);

— do $rednicy powierzchni prowadzgcej tloka nadwy-
miarowego (mierzongj 5 mm od dolnej krawedzi)
wykonaé otwor nadwymiarowy cylindra tak, aby za-
chowaé luz 0,04—0,06 mm.

Rys. 6.27. Weigpna ocena zuiycin lodyskan Iba korbowodu

6.3.2. Sprzgglo

Wervfikacja i1 naprawa elementow sprzggla, Kidre sg
preewidziane do naprawy lub wymiany w okresie mig-
dzyvnaprawczym zostala oméwiona w podrozdziale 4.1.3.
Do elementéw tych nalezy lancuch sprzgglowy oraz tar-
cze sprzeglowe wewngtrzne 2 wkladkami korkowymi.
Elementy te beda wymienione lub naprawione w trak-
cie naprawy glownej silnika w sposob opisany w p. 4.1.3.
Elementami, kiore kwalifikujy sig do wymiany po prze-
biegu 25 tys. km sg:

— bgben sprzgpla;

— koto lancuchowe sprzggla;

— tarcze cierne wewngtrzne (z wkladkami korkowymi);
— larcze cierne zewnelrzne,

— zabicrak sprzegla;

— kolo zebate rozrusznika:

— spreiyny sprzggla;

— popvychace.

Beben sprzegla (rys. 6.28) w micjscach wspOlpracy z tar-
czami zewngtrznymi ulega wenieceniom. Przy znacznych
wenieceniach, powoduje to zakldcenia we wladciwe) pra-
cy sprzggha.

Jezeli kolo laficuchowe sprz¢gla 3/8%, z = 30 nie jest
nadmiernie zuzyte i nie ma wykruszonych zebow, nie-
wielkie wgniecenia w wycigciach bebna sprzegla nie prze-
kraczajgce 0,3 mm, moina usungé przez spilowanie i wy-
gladzenie pilnikiem gladzikiem. Nalezy przy tym pamig-
taé o koniecznofci zachowania podzialki wycigé +0,5°
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Rys. 6.28. Prockedj sprecgln silnika S01-Z3A Lax
I — farcea cierna pewngtrena (atalowa), J — tarcxa wowngtrann (5 whindis-

gherna
ik - spricala, 4 — koo lficuchowe = = M, 5 —
e, P e e,

(+ 0.4 mm na érednicy 100 mm). Dokladnoé¢ taka jest
konieczna dla zapewnienia wiladciwej prucy wycigt w
bebnie sprzggla i wypustow tarczy ciernej zewnglrznej.
Beben sprzegha, kolo laficuchowe sprzegla oraz zapadka
sprzegla nie sy crefciami zamiennymi mozliwymi do
uzyskania w sklepach z artykutami motoryzacyjnymi.
lest 1o spowodowane tym, Ze trwalodé poszczegélnych
elementow jest bardrzo zblizona do siebie, oraz tym, e
whadciwe polaczenie nitowane tych elementow jest mozli-
we praktyeznie tylko w odpowiednich warunkach.
Tarcze cierne wewnglrzne i tarcze cierne zewngtrzne, ich
zuiycie, uszkodzenia, weryfikacjn oraz naprawa
omowione w p. 4.1.3.

Zabierak sprreghy nalezy wymienié na nowy w przypad-
ku stwierdzenia wgniccedi na wiclowypustach (rys. 6.29),
lub zuZycia czolowej powierzchni wspolpracujgcej za-
bieraka.

Kolo zgbate rozrusznika (rys. 6.30) moze ulec nastgpu-
jacym uszkodzeniom:

— zukycie zghiw czolowych rzapadki;

— zukycie lub wylamanie z¢bow.,

Wszystikie wymienione uszkodzenia kwalifikujg kolo zg-
bate do wymiany.

Sprezyny sprzgela silnika S01-Z3A Lux pracuja w oleju
i nie mogg ulec przegrzaniu i odpuszczeniu. Oslabienie
ich moze byé spowodowane tzw. .siadaniem”™ na sku-
tek dilugotrwatego obcigzenia.

Diugoéé sprezyny nowej w stanie wolnym powinna wy-
nosié 25+ 0,5 mm. Dopuszczalne zmniejszenie dlugosci
nic powinno przekroczyé 3 mm. Wszystkie sprezyny po-
winny byé jednakowej dlugodci. Réznica dlugobci po-
sprgzyn  nie

szczegOlnych powinna  przekroczyé

Rys. 6.29. Weniecenia w zabieraku sprzegla | tnrczy cierne] korkowe)

+0,5 mm. Zbyt krotkie sprezyny nalely wymienié na
nowe; nie wolno stosowaé podkladek przediuzajgeych
Sprezyny.

Przedluzacz popychacza oraz popychacz zuzywa sig w
ten sposob, Ze powstaja wglegbienia na jego koncach.
Kulka poérednia omaz kulka Sruby regulacyjnej traci

Rys. 6.30. Kolo zebate rozrusznika

swo] pierwotny ksztalt oraz wymiary. Jest lo powodem
samoczynnego rozregulowania sig sprapgla.

Czeéci te nie podlegajg naprawic i nalezy je wynienié
na nowe. Prawidlowa dlugoéé przedluzacza popychacza
wynosi 146,5 mm, dlugost p-cip}rclmm 45 mm. Migdzy
nimi znajduje si¢ kulka 3/16".
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6.3.3. Skrzynka biegow

Objawami zuzycia lub uszkodzenia skrzynki biegow,

wysigpujacymi w czasie cksploatacji motocykla sy:

— halasliwa praca:

— samoczynne wylaczanie sig biegow;

— brak kidregod z biegdw:

— wyciek oleju od strony kétka zdawczego na skutek
nadmiernego zukycia tulejki brazowej.

Naprawa motocvkli WSK

W przypadku zatarcia lub nadmiernego zuiycia tulejki
brazowej kola, moina jg wymienié bez koniecznoéci wy-
miany calego kola rgbatego.

Jako graniczny, dopuszezalny luz promieniowy miedzy
kolem zdawczym a walkiem przyjmuje sig 0,08 mm.
W celu dokonania naprawy naleky:

— wycisngé lub wytoczyé zuZvtg tulejke brazows:

— weisngé nowa tulejke wykonang z brazu;

— rozwierciC lub rozloczyé otwor na wymiar () |2 +oms.

Rys. 6.31. Zespl walka glownego
I — wailck, 3—lodysko 6202, § — kolo sgbate 5 = 14, 4 — koo schase II bicgy 3 = 22, 5§ — kiy speaggly klowego, § — kolo sgbate sdawese z = 27

Zespil walka ghbwnego (rys. 6.31) sklada sie =

— walka gléwnego z nacigtym kolem zgbatym z = 14

oraz wicloklinami sprzggajacymi;

— kola z¢batego 11 biepgu z, = 22:

— kola zebatego zdawczego z, = 27,

Podstawowymi przyczynami  kwalifikujacymi  watek

glowny do wymiany sa:

- pi:knj?%cie watka pod kolem z¢batym zdawezym
z = 27;

~— zgigcic walka;

— zn¥ycie lub uszkodzenie kola zgbatego nacigtego na
walku;

— zerwanie lub uszkodzenie gwintu na koficu walka.

Rys. 6.32. Kolo zchate zdawcre z tulejky bryzowsy

Kolo zgbate 1T biegu z = 22 kwalifikuje si¢ do wymiany
w przypadku:
zuzycia lub uszkodzenin (wykruszenia) zebow:

- wylamania lub zuiycia klow sprzegla klowego;
— uszkodzenia wiclowypustow,
Kolo zgbate zdawcze z =27 nalezy wymienié jesli
stwierdzono:
— wylamanie kléw sprzggla;
— wylamanie zebow;
— zerwanie gwintu,

— nacigé kanalek smarujgey prawozwojowy o skoku
60 mm i glgbokodci 0,3 mm (ryvs. 6.32).

Zespol walka podredniego sklada sig 2

— walka poérednicgo (rys. 6.33) z weinigtym na niego
kolem zgbatym z = 23;

— kola z¢gbatego z = 35 obracajgcego sig luino na wal-
ku; !

B

I — walek; J—kolo sgbaie 7 = 23, J— kolo agbate & = 38, 4§ — kby sprecgla
klowego J — kolo sgbate = = 35

— kola zgbatego z = 28 osadzonego na walku prze-
suwnie, z klami od strony kola z = 35,

Walek poSredni kwalifikuje sie do wymiany jeéli na-

stapi:

— nadmierne zuzycie czopa loZyska Slizgowego wyno-
szgce wigee) niz 0,06 mm;

— zgigcie walka:

— zudycie lub wykruszenie z¢bow kolu zebatego weis-
nigtego na walek;
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— zuzycie wielowypustéw pod kolem zgbatym z = 28.

Kola zgbate walka poéredniego kwalifikuja sig do wy-

miany w przypadku:

— wykruszenin lub zluszczenia zgbow na powierzchni

wigksze] niz 20%/p; e

— wylamania lub zuzycia klow sprzegla znajdujgcych
sig na czole kola zebatego z = 28;

L] _
L TTEESERAARY

— obluzowanie kamienia zmienincza w ramieniu zmie-
niacza;

— peknigcie sprezyny agrafkowej. i, N

Zgiety walck zmieniacza mozna prostowac jezeli zgigcie

nic nastgpilo na koficu walkn w rejonie wielokarbow.

Przy prostowaniu nalezy zwrdcié uwage, aby wiclokarby

niec ulegly uszkodzeniu.

Rys, 6.34, Zespl rmienlacrn bieghw

| = ochrona diwigni, 3 — diwignia zmien
oprawa sprgiyny, 10 — sprgtyns agrulkowa, /1 — zablerak

H—o

1,7, M — podilsdka, 4 —druby, 5 — usseselikn, & — wabek

rmibeniscea, &, [J— plericients

gabespioctajgce, ¥ —
13 — podstaws wmieniscza, [5 — od, 18 — kolek sabespleczajgcy, I7 — ramig rmienacza ,
sprydyny, I¥ — sprgiyna

Y77,
',

gy

LI 7

-

Rys. 6,35, Zespdl rozrusenika

ek o Py T —

— zatarcia na waltku, kola z¢batego z = 35;
— uszkodzenia otworow sprzgglyn  klowego w  kole
z = 35.

Zmieniacz biegdw (rys. 6.34) najczgéciej ulega nastgpu-
- ot ekl

Jacym :

— zgigcie lub zlamanie déwigni zmieniacza,

— zgiecie walka zmieniacza;

— zniszezenie wielokarbu na watku zmieniacza;
skrzywienie kolka zabieraka zmieniacza,

— zuiycie lub wykruszenie zebéw zabieraka zmieniacza;
— skrzywienie ramienia zmieniacza;

i

, 4 — walck rozrusenika, J — podkindka, § — diwignia, 7 — podkiadia lmlrlm & — druba,
Mr:.—mmm.u—nnu diwigni, /4 — oslona diwign

W tym celu, jako podkladek naleiy uizy¢ kostek migk-
kiego metalu, np, aluminium,

W podobny sposdb moina prostowaé kolek zabicraka
zmicniacza.

Uszkodzenia lub zuzycia pozostalych czgici, kwalifikuja
te elementy do wymiany.

6.3.4. Rozrusznik noiny

W zespole rozrusznika (rys. 6.35) uszkodzeniu moic
ulec:
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— déwignia rozrusznika:

— mechanizm ramienia déwigni rozrusznika;

— segment zgbaty rozrusznika:

— spredyna rozrusznika;

— walek diwigni rozrusznika.

Uszkodzenia lub zuzycia czeSci takie jak: pekniecie
diwigni rozrusznika, sprezyny rozrusznika, zuzycie lub
wykruszenie zgbow segmentu zebatego, uszkodzenie wie-
lokarbu walka rozrusznika, kwalifikuje te czgéci do wy-
miany.,

W przypadku uszkodzenia mechanizmu ramienia déwig-
ni rozrusznika i wypadnigcia ramienia diwigni nalefy
zamontowaé nowa sprezynke i kulke zatrzasku, nalozyé
diéwignig rozrusznika, zabezpieczyé piericieniem spre-
Zynujgcym.

6.3.5. Obudowy i pokrywy silnika

Obudowy silnika oraz pokrywy, moga ulec nastgpuja-
cym uszkodzeniom:
— peknigeie obudowy lub pokrywy;
— zwichrowanie lub uszkodzenie powierzchni styku;
— wybicie otwortw dla tozysk;
— zukycie tulejek lokyskujacych walek poéredni skrzyn-
ki biegiw;
— uszkodzenie gwintow w otworach.
Pgknigcia obuddw i pokryw silnika zazwyczaj spowodo-
wane 53 uderzeniem kamienia w czasie jazdy terenowej
lub wskutek wypadku.
Moga by¢ rownieiz spowodowane awarig mechanizmiw
silnika jak:
— urwanie laficucha napedowego;
— urwanie lafdcucha sprzgglowego;
— uszkodzeniem skrzynki bicgdw.
W przypadkach peknigeia obudowy w poblizu lozyska,
oslabiajacego wytrzymalo$é | sztywnoéé obudowy, na-
ley wymienié jg na nows. Poniewaz obudowy oraz po-
krywa lewa, obrabiane sa wspdlnie, nalefy wymieniad
zawsze obie obudowy: o tym czy poléwki obudbiw stano-
wia komplet moZna przekonad sig sprawdzajac wspolny
numer wybity na gornych powierzchniach obudéw,
Male wykruszenia na koficach obudéw lub pokrywy
mozna spawal po odpowicdnim przygotowaniu spawa-
nych obudéw. Sposbb spawania oraz sprawdzenia i na-
prawy zwichrowanych powierzchni przylegania opisa-
ny jest w p. 7.2.5. Wybicie otworbw lozysk kulkowych
waly korbowego w obudowach omz otworéw loiysk
walka glownego, kwalifikuje odbudowy do wymiany,
Tulejki Slizgowe watka posredniego w obudowach silni-
ka, kwalifikujg si¢ wymiany jezeli wartoéé ich zuZycia
preckroczyla 0,08 mm, lub jeSh luz migdzy czopem
walka posredniego a $rednicg wewnetrzna tulejki dliz-
gowej przek t 0,15 mm,
W celu dokonania naprawy nalezy stare tulejki wycis-
ngé do wngtrza obudbw, otwory w obudowach oczyé-
ci¢ i weisngé w nic nowe tulejki, W przypadku gdy
otwar w obudowie jest wigkszy niz @ 164" mm, na-
lezy wykona¢ z brazu B101 wg PN-58/H-87050 nowe
tulejki o takiej Srednicy zewngtrznej, kiéra zagwarantuje
weisk w granicach 0,1—0,15 mm. Zaleca si¢ weiskanie
tulejek w obudowy podgrzane do temperatury 80—
—I100°C. Tulejki nalezy rozwiercié w specjalnym przy-
regdzic (rys. 6.36) na wymiar @ 12 HB .
¢ 12499 mm,
Do rozwiercania tulejki w prawej obudowie oraz w obu-
dowie lewej nale?y ukyé przyrzadu N.12.00. Rozwierca-
nie tulejek bez przyrzadu jest niedopuszczalne,

Zerwane gwinty na wkrety M6 mocujace obudowy i po-
krywy, mozna przegwintowaé na M7. W micjsce wkrg-
tow M6 nalely zastosowal wowczas wkrety M7 o ta-
kiej samej dlugosci, a érednice odpowiednich otworow
powigkszyé z () 6,5 na & 7.5 mm.

Zerwany gwint w obudowie na $rubg dwustronng mocu-
jaca cylinder i glowicg, moZna naprawié przez pree-

Rys. 6.36. Rozwlercanie tulejki lodyska walka posredniego w obadowie

gwintowanie olworu na M8 i wkrgcenie éruby dorobio-

nej wg rys. 6.37.
Lozyska kulkowe walu korbowego, oraz lozyska walka

glownego skrzynki biegdw nalezy wymienié na nowe
w przypadku stwierdzenia luzu promieniowezo wigksze-
go niz 0,07 mm.

L4 &

|

o RN

Rys. 6.37. Sruba mocowanin cylindra | glowicy (naprawcza)

S _m_

W tozyskach z luzem promieniowym 0,07 mm luz po-
osiowy jest fatwo wyczuwalny rekg. Z luzem powyicj
0.07 mm wig#e si¢ rowniez charakterystyczny szum pra-
cy lozyska. Poza tym loZzysko kwalifikuje sig do wy-
miany jesli stwierdzono korozje, wiery kulek i biezni
lub uszkodzenie koszyczka prowadegcego.

Uszezelki obuddw silnika nie podlegaja naprawie i na-
lezy je wymieni¢ na nowe. Uszczelki typu Simmera na-
lezy wymieni¢ w przypadku ich uszkodzenia. Nie do-
puszcza  si¢  wystawania pierécienia uszezelniajgcego
z oprawy powyzej 0,3 mm.

Przy montaiu nalezy zwrocié uwage aby krawpd:z
uszczelniajgea nie zawingls sig na watku,

6.4. MONTAZ SILNIKA

Preygotowanie zespolow do montaiu

Przed przystgpieniem do montaju nalety dokhdnie
umy¢ wszysikie zweryfikowane czeéci nadajace sig do
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dalszej pracy w silniku oraz odkonserwowaé czesci no-
we. Do skladania silnika po naprawie, nalezy uzywal
wylgcznie oryginalnych crgéci oznakowanych symbolem
ZMD" — znakiem Zakladow Metalowych w Nowe)
Debie. Montaz ulatwi odpowiednie rozplanowanie i zor-
ganizowanie lej operacji. W pierwszej fazie, naleky
zmontowal poszczegodlng zespoly wchodzace w skiad
bloku zamknigtego obudowami. a nasigpnie prowadzic
montaz ostateczny.

Rys. 6.38. Weiskanic loiysk na czopy walu korbowego

Wal korbowy. Przy uzyciu tulei montazowej lo-
sysk N.34.00 weisngé na czopy walu korbowego lozyska
6203 (rys. 6.38). W celu ulatwienia wciskania lozysk,
wskazane jest ich podgrzanic do temperatury 50—
100%C,
Zespol waltka gléwnego skrzynki bie-
g6w. Na walek od strony kola zgbatego z = 14 za po-
mocg tulejki montazowej N.34.00 weisngé lozysko 6202,
7 drugiej strony, na wiclowypust walka wsunac kolo
zebate z = 22, kolnierzem wodzika w strong lozyska
oraz pierScien odlegloéciowy strong sfazowanq na ze-
wnatrz (w strong kola z = 27). Jako ostatnie zalozy¢ ko-
lo zgbate z = 27 z wcisnigtym na nie lozyskiem 6004.
Kly zesprzeglajace tego kola powinny by€ skierowane
do wngtrza.
Zespol walka podredniego. Na wiclowy-
pust waltka wcisngé kolo zebate z = 23, podtoczeniem
na zewngirz, Z drugiej strony walka wsungC na wielo-
wypust kolo zgbate z = 28, skicrowane wieicem zgba-
tym w strong kola z = 23. Na czop walka z lewej stro-
ny, zalozyé kolo zgbate z = 35 w ten sposob, aby pod-
toczenie skierowane bylo na zewngtrz,

Zespol zmieniacza biegdw. Przyjmujac za

bazg (patrz rys. 6.34) podstawg zmicniacza, montowad

zespOl zmieniacza w nastgpujgcej kolejnosci:

— ramig zmieniacza, skierowane wycigciami na kulke do
dotu, nalozyé na podstawg tak, aby zgraly sig otwory
pod oé ramicnia zmicniacza,

— nalozyé dwie miseczki ze spreZynky wewnaltrz, przet-
knaé of ramienia zmieniacza i zakotkowac kolkiem;

— na zabierak zmieniacza, naloky¢ sprezyng zmieniacza
tak, aby jej kofice obejmowaly kolek, oprawe sprg-
Fyny, picrécien zabezpieczajgey i podkladke walka
Zmieniacza;

— kompletny zabierak zaloZyé na wiclokarb walka
zmieniacza i zabezpieczyl pierscieniem.

Przygotownnie obuddw silnika do montain

Podstawg zmienincza ustawié na odpowiednich otwo-
rach w obudowie i przvkrecié dwiema Srubami M6 (22
(rys. 6.39).

--'-

L

Rys. 6.40, Wetnwienie kulki | spredynki zatrzasku

P
&
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Kulke i sprezyng zatrzasku wprowadzié w olwor opra-
wy zatrzasku i ustawié tak, aby kulka weszla w wycigcie
ramienia zmieniacza, polozone migdzy dluzszym odcin-
kiem krawedzi a dwoma blizszymi wycigciami: jest 1o
polokenie 11 biegu (rys. 6.40).

Skladanie silnika

Zalozyé pierscienie osadcze w otwory na lozyska.
Przed skladanicm, obydwie obudowy nagrzal do tempe-
ratury 80—100°C i kontynuowad montaz w nastgpujgce)
kolejnosci:

— zaloivé lewy obudowg w uchwyt montazowy N.O1.040;

— wlozyé krotszy czop watu korbowego w lewg obu-
dowg (rys. 6.41);

— w otwor walka zmieniacza lowej obudowy wloiyc
walek ze zmontowanym na nim zabierakiem (rys.
6.42);

— zalozyé zmontowany uprzednio, kompletny zespol
walka glownego, wciskajge lozysko 6202 w obudowg
(rys. 6.43);

— ulozyé na otwor tulejki walka podredniego lewej obu-
dowy kolo zgbate z = 35, podioczeniem do obudo-
WY,

Rys. 6.41. Montaz wals w lewy obudowe

— ustawi¢ kamien zmieniacza w wytoczeniu kola zgba-
tego z = 28 i wlozy¢ walek podredni (rys. 6.44) przez
otwor kola z = 35 w otwor tulejki lewej obudowy;

— ulozvé na krawedzi obudowy uszczelkg posmarowa-
ng smarem stalym;

— nalozyé podgrzang do temperatury okolo 100°C, pra-
wa obudowg (rys. 6.45), kidra powinna po ewentu-
alnym wzruszeniu walkow skrzynki biegow osigsC
w lozyskach i przylegaé do lewej obudowy

W dalszej cagséci montaiu nalezy:

— wkrecié 11 wkretow laczacych obudowy i dociggnac
wkrety krzyzowo (naprzemian);

Rys. 6.44. Zaklndanic walka povircdnicgn
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Ryvs. 6,45, Zakladunie prawe] obudowy

zadozyé diwignie zmiany bicgOw i sprawdzié dziaka-
nie skrzynki bicgdw:

— na prawy czop walu korbowego zalozy¢ tulejkg dys-
tansowa i woisngé lozysko 6203 ulywajgc tulejki
montatowej N.34.00 (rys. 6.46):

Rys. 6.46. Welskanle lozyska ma prawy czop walu

— sprawdzi¢, a nastgpnic zalozy¢ piericienie Simmera
pami¢tajac, aby krawgdzie uszczelniajgce skierowa-
ne byly w strong skrzynki korbowej, do wciskania
pierscieni uzyé whijaka N.33.00;

— weisngé na lewy czop walu lokysko 6203 uiywajge
tulejki montazowej N.34.00,
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W oprawg uszczelnienia kola zdawczego weisngé piers-
cien uszczelniajgcy, skierowany krawedzip zgarniajaca
na zewngirz oprawy, W otwor uszczelki wlozyé wlejke
uszczelniajaca walka gléwnego powierzchnig szlifowang
w strong tozyska. Posmarowang hermetykiem uszezelke
ulozyé na oprawie. Caly oprawe z useczelkami dokrecic
pigcioma wkrgtami do obudowy.
Obricié silnik w uchwycie montazowym tak, aby jego
lewa strona znalazla sig u gory i kolejno zakladaé ele-
menty rozrusznika, takie jak: podkladka sprezyny, seg-
ment zgbaty z walkiem diwigni rozrusznika 1 spreZyng.
Zawinigty koniec sprezyny osadzié w jego gnictdzie, ca-
toS¢ nalezy skrgcié w prawo i oprzeé o wystajacy ele-
ment obudowy.
Sprzgglo nalezy montowad w nastgpujace] kolejnodei:
— nalozyé lancuch sprzggha na kolo ladcuchowe spreg-
gha i kolo lancuchowe walu korbowego;
whozve wpust w wycigeie czopa walu korbowego;
— nalozyC jednoczesnie koto lancuchowe na czop walu

i korpus kompletny sprzggla na walek glowny (rys,
6.47):

_--In'll‘-

Rys. 6.47. Fakkadanke korpusu spreggla & sebutky

— wisungé na walek tulejke Slizgown korpusu sprzegla
i zabierak sprzggla;

— unieruchomi¢ przyrzgdem N.O3.00 walek glowny
i korpus sprzggha (rys. 6.48);

— natoiyé podkladki na czop walu i walek glowny,
nakrgcic 1 dociggnge nakretki, a nastgpnie zabezpie-
czyé je przez zagiecie podkladek.

Obricic silnik prawy strong do gory, aby korzystajge

z zablokowania walka nalozyé tulejke, kolo lancuchowe

zdawcze podioczeniem na zewnatrz, podkladke zabez-

pieczajgca, a nastgpnic nakrgcié nakretke 1 zabezpieczyé

13 przez zagigcie podkladki.

W nasigpnej kolejnodei obrécié silnik lews strong do

gory, wyjac przyrzad blokujgey N.03.00 i sklada¢ silnik

w nastgpujace) kolejnosci:

- wloZzyé popychacz w otwir waltka glownego;

— zalozy¢ larcze z wkladkami korkowymi na wycigcia
zabiernka, a nasigpnie na przemian tarcze stalowe
i 2 wkladkami korkowymi;

— zaloky¢ jako ostatnig tarczg z wytloczeniem do gory:

— ustawié spregzyny z obsadami i naloZzyé na nie tarczg
spregyn sprzegha;

— Scisngé sprzgglo przyrzgdem N.30.00 i zatokyC piers-
cieni zabezpieczajacy;
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— zalozy¢ podkladke na walek rozrusznika, a na kra-
wedzi obudowy ulodyé uszezelke posmarowang obu-
stronnic olejem;

— zalozyé pokrywe lewy ustawiajac ja na kotkach érod-
kujgcych, a nastgpnie dociggnaé wkretami;

— zaloky¢ | zacisngé Srubami zaciskajgeymi diwignie
rozrusznika i diwigni¢ zmiany bicgow;

— wkrecié korek spustowy i wlaé olej do skrzvnki bie-
gow.

Rys, 6.48. Unieruchomienie walka gléwnego przyregdem N03,00

W celu zamontowania pradnicy-iskrownika, naleky obro-
ci¢ silnik w preyregdzie tak, aby pruwa jego strona zna-
lazla sig u gory. Kompletny podstawg iskrownika-prad-
nicy ustawié tak, aby nie przycisnaé i uszkodzi¢ zadnego
z prewodow, a nastgpnie wkrgeié trzy wkrety mocujg-
ce jg do obudowy silnika, Trzy przewody wigzki silnik-
lampa przednia, podlaceyé do zaciskdw znajdujacyvch
sig wewngtrz obudowy. Przez gumowy przepust w obu-
gﬁc przeciggnac przewod wysokiego napigcia (rvs.

Dalszy montaz iskrownika-pradnicy przeprowadzié -

w nastgpujacej kolejnosei:

— wlozy¢ wpust w prawy czop walu korbowego;

— nalozyé kolo magnesowe tak, aby wycigcie w piascie
weszio na wpust;

— nalozyé podkladke zabezpieczajaca;

— unieruchomié przyrzadem N.07.00 kolo magnesowe;

— nakrecic | dociggngé nakretke kola magnesowego;

— zabezpieczyl nakrgtke przez dogigcie obrzeia pod-
kladki na nakretee;

— nakrgcic koncowke katowg przewodu na przewdd
wysokiego napigcia.

Na zakoficzenie montazu prawej strony silnika nalezy
w otwor walka glownego wlodyé kulke 3/16” oraz prze-
dluzacz popychacza, a nastgpnie ustawié i przykrecié
trzema wkretami prawg pokrywg silnika. Montaz ukla-
du korbowego nalezy zaczgé od nagrzania tloka do tem-
peratury 80—100°C i kontynuowaé je w nasigpujacei
kolejnosci:

— zalokyé tlok na glowke korbowodu w ten sposob,
aby strzalka na denku tloka skierowana byla w stro-
ng kanatu wydechowego;

— posmarowany olejem sworzen weisngé w otwory tlo-
ka i glowki korbowodu, postugujac sie w razie ko-
niecznofel prayreadem N.04,00;

— zalozyé pierScienic zabezpieczajace sworzer;

— posmarowac z obu stron uszczelke pod cylinder sma-
rem stalym i zalozy¢ na Sruby dwustronne (szpilki);

— wlokzyé posmarowany olejem cylinder, uzywajac do
scidnigeia pierScieni, obejmy N.39.00;

— nalozy¢ uszczelke i glowicg, a nastgpnie dociagngé
j3. pami¢tajgc o koniecznoSci stopniowego docigga-
nia nakretek w ukladzie krzytowym.

— wkrgcic Swiecg zaplonowa;

— nalozy¢ koficowke przewodu wysokiego napigcia,



7.1. DEMONTAZ SILNIKOW

W celu zapewnienia prawidlowego procesu demontaiu
i montazu silnikdw W2B i W1 (takze W2Bx 1 Wlix) na-
lezy uiywal narzedzi wchodegeych w sklud standardo-
wego wyposafenia motoeykla, przyrzgdow | narzgdzi
specjalnych oraz typowych narzedzi handlowych. Specy-
fikacja preyrzadéw i narzedzi specjalnych oraz ich ry-
sunki konstrukcyine sa zamieszczone na koficu ksigiki.
Przed wymontowaniem silnika z ramy, nalezy spuscic
r niego olej, a nastgpnie umyé silnik. Olej najlepic)
spuszczaé gdy silnik jest cieply (np. po przejechaniu
23 km). W tym celu nalezy odkrgcic korek otworu
wlewowego oraz otworu spustowego. Aby olej splynat
calkowicie, nalezy motocykl lekko pochylaé na obie
strony. Po wypuszczeniu oleju zakrgcié korki. Zdjac
z silnika bloto drewnianym skrobakiem i zmyé strumie-
niem wody. Po wymontowaniu silnika z ramy, umy¢ go
dokladnie w nafcie przy uZyciu pgdzla o twardym wio-
siu, a nastgpnie wytrzeé do sucha czysty szmatks.

o }-17 ‘r-h"‘l|

Rys, 7.1. Silnik w ochwytach stojaka moniakowego

NAPRAWA
SILNIKOW W28 i Wi

7.1.1. Czesci rewngtrezne silnika

Po umyciu nalety zamocowaé czysty silnik w uchwytach

stojaka montakowego N.67.00 (rys. 7.1). W przypadku

wykonywania naprawy w warunkach domowych, stojak

monlazowy moie zastgpié drewniana skrzynka o iakich

wymiarach, aby umoZliwiala przy uloZeniu silnika na

jednym boku, dostgp do jego drugiej strony. Demontaz

przeprowadza sig w nastepujace) kolejnosci:

— odkrecié dwie nakretki §rub mocujacych gaznik do
krdéea i zdjgé gaZnik (rys. 7.2).

— odkrecié dwie nakretki mocujgee krociec do cylindra
i zdjaé kriciec;

— odkreci¢ dwie sruby M6 mocujace wspornik gaZnika
i1 zdjaé go;

— wykrecié wkrety mocujace przykrywke woeki roz-
rusznika (w silnikach W2Bx | Wlix);

— wykrecié kluczem nasndowym 22 mm Swiccg zaplo-

nowa;

— wilgczyé IV bieg i poluzowad sruby zaciskajace diwi-
gnig zmiany biegéw i diwignig rozrusznika, a na-
stgpnie zdjac je.

W preypadku gdy déwignie sg zbyt silnie zacignigte na

wiclokarbach walkow, nalezy w ich przecigcie wsungc

ostrze wkretaka i lekko uderzyé miotkiem lub podwakyC
déwignie srubokretem i zsungé z wiclokarbow walkow

(rys. 7.3).
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Wszystkie wymontowane dotychezas detale silnika, $ru.
by i nakrgtki, w celu zabezpicczenia przed pomiesza-
niem z czgSciami pracujycymi wewnatrz silnika, zlozyé
do oddzielnego pojemnika.
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Rys. 7.5. Zdejmowanie cylindra silnika

Naprawa motocykli WSK

7.1.2. Glowica, cylinder i tlok silnika

Ustawic silnik w stojaku tak, aby cylinder sial pionowo.
Kluczem nasadowym 14 mm nalety odkrecié nakretki
mocujgee glowice i cylinder (rys. 74 Poruszyé, a na-
stgpnie zdjgé glowice i cylinder (rys. 7 7).

Rys. 7.6. Wyjmowanie piericieni zaberpiccenjgeych sworzen tlokowy

Szczypcami o dlugich, cienkich korficach (np. wg
PN-56/M-64411) wyjat dwa picricienie zabezpieczajgce
sworzen (rys. 7.6). Za pomocy przyvrzadu N.73.00 wy-
cisngl sworzen tlokowy z piast tloka (rys. 7.7). Wyijat
pierscienie tlokowe.

Rys. 7.7. Wyciskanie wnrui;ﬂ;l:&unmu prey wiyciu preyreada

7.1.3. Pradnica

Demontaz pragdnicy wymaga oprocz wkretaka, klucza
plaskicgo 10 mm i 14 mm z wyposaienia motocykla,
sciggacza N.68.00 i przyrzgdu N.87.00.



Rys. 7.8, Zdejmowanie prawej pokrywy silnika
1 — vy whrgty mocujsce

Rys. 7.10. Odkrgcanie &ruby mocujgcej krzywhke przerywacza
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Silnik ustawiC tak, aby prawa jego strona byla skiero-
wana ku gorze. Dobrze zaostrzonym wkretakiem wykrg-
ci¢ wkrgty mocujace prawg pokrywe i zdjac jq (rys. 7.8).
W nastepnej kolejnosci nalezy odkrgcic trzy wkrety mo-
cujace stator i podstawg do prawej obudowy; zdjgé sta-
tor i podstawe (rys. 7.9).

Zablokowaé wal korbowy (nalezy wlaczyé uprzednio IV
bieg) poprzez zaloZenie przyrzadu N.87.00, unierucha-
miajgcego kolo lafcuchowe zdawcze, a nastgpnie klu-
czem 10 odkrecié srubg mocujgcag krzywke przerywacza
(rys. 7.10).

W celu Sciggniecia wirnika pradnicy z prawego czopa
walu, nalezy wkreci¢ nakretke Sciggacza N.68.00 w wir-
nik. a nasigpnie pokrgcié Srubg Sciggacza, az do calko-
witego zsunigcia wirnika (rys. 7.11).

Uwaga. W silnikn W2B od nr 60100 montowane sy prydnice

z wirnikami, kitdre majs gwint do nakrgtki dcigga-
cza — M20X 1.5 mm.

Rys. 7.11. Scigganie wirnika pradnicy

7.1.4. Kolo lancochowe zdawcre

Przed demontaiem kola ladcuchowego zdawczego nale-
#v wyjaé przediuzacz popychacza, obrocié na chwile sil-
nik prawa strong od dolu, aby wypadla kulka znajdujg-
ca sig migdzy popychaczem a przedluzaczem popycha-
¢cza oraz popychacz.

Pozostawiajac kotko tncuchowe zdawcze zablokowane,
odgia¢ wkretakiem podkladke zabezpicczajacy a klu-
czem N.91.00 Jub kluczem maszynowym 32 mm odkrg-
ci¢ nakrgtke (patrz rys. 4.23) i zdjaé kolo hncuchowe
(rys. 7.12). Odkrecié wkretakiem trzy wkrgty M6, opu-
kaé¢ mlotkiem i zdja¢ obsade wraz z gumowg uszezelky
typu Simmera uszczelniajagcg wal korbowy. Aby nie
uszkodzi¢ krawpdzi gumowej uszezelki przy zdejmowa-
niu obsady, naleky wyjgé wpust ustalajgcy wirnik prgd-
nicy.

7.1.5. Sprzeglo

Obracié silnik w stojaku 1ak, aby jego lewa strona byla
skicrowana ku gorze.

Odkrecié wkretakiem wszystkie wkrgty mocujgee lewn
pokrywe silnika (rys. 7.13), opukaé j3 gumowym miot-
kiem i zdjgé,
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Przed dokonaniem dalszego demontau naleky Spraw-
dzi€ stan lafcucha spreeglowego. Warlodé rdEnicy
ugieé, micrzonych w sposob pokazany na rysunkach
4.18 | 4.19, nie powinna przekraczaé 19 mm. W celu
zdemontowania sprzggla nalezy:

Rys. 7.12. Zdejmowanie kola ladcuchowego rdawczego

— odgiac | wyja¢ zawleczkg zabezpieczajgcy nakretke
koronows;

— odkrgei€ kluczem 14 mm nakrgtkg koronowg tarczy
dociskowej (rys. 7.14):

— #zdjgt tarczg dociskows oraz criery tarcze cierne
z wkladkami korkowymi, oraz pigé tarcz stalowvch:

Rys. 7.13. Lewn pokrywa silnika
i whrtdw mocujycych

— poslugujgc si¢ wkrgtakiem i szczypeami, wyjaé piers-
cien zabezpieczajgcy (rys. 7.15);

— wyjac tarczg oporows;

— odbezpieczvé nakretke zabiernka odginajac kielich
zabezpieczajacy (rys. 7.16).

W celu odkrecenia nakretki mocujgceej zabierak do wal-

ka ghiwnego, nalezy naloZyé na niego przyrzad N.90.00,

blokujacy kosz sprzggha i zabierak. Kluczem specjalnym

"'J' -?l F A :
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Rys 7.04. Odkrecanie nukretki koronowej spreggla

Rys. 7.15. Wyjmowanle pierscienia zaberpiccenjgoego

N.89.00 odkrecié nakrptke (rys. 7.17) i wyigé Sprezyng
sprzegha, kielich zabezpicczajgey nakretke oraz koszyk
sprezyny.

Nie wyjmujac przyrzadu blokujgcego:

— E-dhm-.piucz;-.r& nakrgtke kota lafcuchowego (rys.
T 18);

— odkrgei¢ kluczem plaskim 17 mm nakretke z lewe-
go czopa walu korbowego (rys. 7.19):

— podwazajgc wkrglakiem, zsungé z wieloklina zabie-
rak sprzeglha;

— zdjyc jednoczesnie kolo lafcuchowe z lewego czopa
wilu korbowego i kosz spreegla z tulejki dystanso-
wej na walku gldwnym lacznie 2 kolem zebatym roz-
rusznika (rys. 7.20);
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— zdja¢ tulejkg dystansowg i podkladkg koronowsy
z walka glownego;

- sciggnaé tulejke dystansows z lewego czopa walu

korbowego za pomocg Sciggacza N.94.00 (rys. 7.21);

Aby zdemontowaé kosz sprzggla, nalezy zdjac piericien

Rys. 7.16. Odbezpicceanic nakreiki mbleraka spregala
(odginanie kiclicha zabezpleceajycego)

Rys. 7.21. Scigpanie tulejki dystunsowe] z lewego czopa walu
korbowego i

Rys, 7.18. Odbezpiccranie nakretki kola lancuchowego
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Rys. 7.22. Odigcranie kola zebatezo rozrusznika

zabezpieczajycy, zsungé miseczkg oporowa spreyny,
sprezyng | kolo zgbate rozrusenika (rys. 7.22),

W przypadku gdy zachodzi koniecznosé wymiany kola
zgbatego, nalety Scigé nily mocujgee go do kosza sprzg-
gla, przy uzyciu przecinaka, lub rozwiercié wiertlem
26 mm a pozostale resztki wybic,

7.1.6. Rorrusmik

W celu zdemontowania rozrusznika, nalety podwazyé

wkretakiem segment zgbaty rozrusznika tak, aby wysu-

ngl si¢ z olworu w lewej obudowie silnika. Spowoduje

o jednoczednie obrol segmentu i zluzowanie sprezyny,

ktorej zaczep nalety wvyciggngé z gniazda w obudowie

(rys. 7.23). Kolejne nastgpne czynnosci 1o

— wyjgcie walka rozrusznika lycznie z segmentem
i sprezyng;

— wyjecie podktadki znajdujgcej sic migdzy lewg obu-
dowy silnika a spredyna rozrusznika.

Rys. 7.23. Demontai rozrosmiks

T.1.7. Prawa obudowa silnika

Do demontazu prawej obudowy silnika bedzie potrzeb-

ny:

— przyrzgd N.B1.00 do Sciggania prawej obudowy;

— trzpien N.92.00 do wybijania tulejek érodkujgeych
obudowy;

— Sciggacz kola zdawczego z prawej obudowy N.71.00.

W celu prawidlowego przeprowadzenia demontazu na-

leky:

— wybi¢ trzpieniem N.92.00 tulejki érodkujgce (rys.

7.24):

— odkrgcié osiem wkretéw M6 laczacveh obudowy sil-
nika;

— zamocowal Sciggacz N.BLOO przykrecajac go trze
ma wkretami do otworéw mocowania statora prad-
nicy;
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— pokrgcajge drubg glowng Sciggacza i opukujgc w ma-
zie potrzeby obudowy gumowym mlotkiem, $ciggngé
prawg obudowe silnika (rvs. 7.25);

— wybi¢ lokysko walu korbowego.

Kolo zebate zdawceze, w razie potrzeby nalezy wyciskad

z obudowy wraz z lokyskiem i pierScieniem typu Sim-

mera,

W tym celu nalezy zatodyé przyrzad N.71.00 i pokreca-

jac nmakretky druby glownej wycisngé kolo z lofyskiem

i pierscieniem uszezelniajgcym typu Simmera (rys. 7.26),

B 726, Wrciokalll Kots ndewexngo WRERASRRER M LSt
typu Simmera

W przypadku gdy nie zachodzi koniecznodd wyciskania
kola zebatego zdawczego wraz z lozyskiem i pierScie-
miem uszczelniajgeym, nalezy natychmiast po zdjecin
zebatki lancuchowej, zabezpieczyé go. W przeciwnym
mazie przy Scigganiu prawej obudowy silnika nastgpi je-
go wysunigcic do wngtrza silnika i rozsypanie lozyska
waleczkowego, Zaleca sig nie zdejmowaé kola zgbatego
taficuchowego w ogole, lub zalozy¢ natychmiast nowe po

zdjeciu poprzedniego, zakrecié nakretke i zabezpieczyé.

7.1.8. Skrzynka biegow

Fo Sciggnigeiu prawej obudowy wraz z kolem z¢batym
zdawczym, w lewej obudowie pozostaje walek glowny

Rys. 7.17. Zdcjmownnic kola zchatego ustalonego na walku
picrscicniem

z trzema kolami z¢batymi., walek pofredni z czterema
kolami zgbatymi, zmieniacz biegdw i wal korbowy. Wa-
lek podredni lozyskowany na dwéch lokyskach &lizgo-
wych (tulejki brazowe) moEna wyjaé rekg. Walek glow-
ny nalety wybi¢ od strony sprzggla gumowym miot-
kiem.
Kola zgbate 11 i TIT biegu, ustalone na walku gléwnym
1 walku posrednim za pomocy pierécieni osadczych,
zdeimuije si¢ przy ukyciu preyrzadu N.79.00. W tym celu
fciggane kolo zebate nalery tak ustawié, aby przy po-
krgceniu diwignig, trzy kly przyrzadu trafily na otwory
w kole zgbatym. Diéwignig pokretng Scisngé pierdcien
i lekko uderzy¢ w walek gumowym mlotkiem; kolo zsu-
nie sig z waltka (rys. 7.27).
W warunkach naprawy indywidualnej, pierfcied naleiy
scisngé w 3 punktach i kolo iciggnaé reka: operacia ta
nie jest prosta, wymaga udzialu dwoch osdb | onieco
cierpliwosci,
7.1.9. Zmicnincz biegow
W celu zdemonlowania zmieniacza biegdw naleky:

- wyigd pret prowadzenia wodzikow i wodziki (prawy

i lewy);
— odkrecié crtery druby mocujgce wspornik zmienia-
¢za do obudowy (rys. 7.28);

Rys. 7.28. Demontak zmicnincza biegiw
I — bruby mosijpte espornik smienisces, ) — podetnen obsady spretyny, J —

wwporiik Fmsniacia, 4 — sprpiyna, § obsada spregsyny, 6 — sprgdyns | kulie
Fatrrasku

— podwazy¢ wkretakiem podstawg sprezyn | wyjgd
wraz z obsadami i sprezynami;

— wyjg¢ wspornik zmieniacza z krzywka., kulke i sprg-
zyng ratrzasku;

— wyciggngé kompletny zabierak.

7.1.10, Lewa obudowa silnika

W celu odlgczenia lewe) obudowy od walu korbowego
nalezy:
— ustawi¢ obudowg lewym czopem walu korbowego do

Bory;
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— przyvkrecié wkrgtami przvrzad N.82.00 do otwordw
na wkrgty mocujgce lewa pokrywe do obudowy (rys.
1.29):

— pokrecajac Sruba gléwng Sciggnaé obudowg lewy
z walu korbowego;

— wyjal szczypcami piericien zabezpieczajacy i wybié
lozysko waltka gléwnego;

— wybié¢ piericien uszczelniajacy i lozysko walu kor-
bowego,

Rys. 7.29. Scigganie lewej obudowy silnika s

7.1.11. Mechanizm wylgczania spreegla

Mechanizm wylgczania sprzggha Zmoniowany jest na
podstawie mocowanej do prawej obudowy trzema wkre-
tami. W przypadku koniecznodei demontazu tego me-
chanizmu nalezy:

— odkreci¢ nakretke kontrujgeg (patrz rys. 2.19);

— Srubg regulacyjng;

— wymontowal diwignig wylaczajgea.

T.1.12. Gainik GM24U3 i GM26U3

Przed demonta?em gafnika nalezy go dokladnie umyé

w benzynie nieetylizowanej przy uZyciu pedzla, a na-

stgpnie osuszyé. Z uwagi na 10, #e gainiki roinig sie

migdzy sobg tylko wymiarami niektorvch elementaw,
proces demontaizu bedzie dla nich identyczny i powinien
przebiegaé nastgpujaco:

— zamocowac gainik w imadle §lusarskim (rys, 7.30):

— odkrgci¢ kluczem plaskim 22 mm érube korpusu;

— odkrecié kluczem plaskim 9 mm rozpylacz oraz dy-
sz¢ glowng,

— odkrecié nakretke pokrywy komory mieszania i Wy-
jat sprefyne, przepusinice mieszanki z przepustnicy
powietrza, iglicg: odlgczyé iglicg po wyjeciu zapinki;

— odkrgcié kluczem 14 mm nakretke mocujgca komo-
re plywakowy (rys. 7.31);

— wyjac plywak ustalajgcy poziom paliwa w gazniku
po wykrgceniu wkrgta stanowigcego jednoczetnie of
obrotu;

— Wyjat zatapincz plywaka po wyprostowaniu i usunig-
civ zawleczki:

— wyhi¢ kadlub gardzieli uderzajgc w niego mlotkiem
od dolu, przez drewniany kolek o rednicy )20 mm
(rys. 7.32);

Naprawa motocykli WSK

Kys. 7.31. Demontad komory plyw
{ — druba I b preepusinicy, J— drubs Lorposs, 5 — fruha
regulac]i -uurm.?hmﬂ?:ﬂ—mhﬂtm plysakows], J— nakrgika
pokrywy komary a

i i o = o J » t "
Rys. 7.3% Wybijanie korpusu gardzieli gnmikéw GM26U3 | GM2Z4UI
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— wykrgci¢ z kadluba gardzieli dyszg bicgu jalowego,
a z kadluba komory mieszania Srubg ustalajgcg po-
lozenie prezepustnicy oraz Srubg regulujapca sklad mie-
szanki na wolnych obrotach (rys. 7.31).

7.2. WERYFIKACJA I NAPRAWA SILNIKOW

Po calkowitym demontazu silnika nalezy wszvstkie jego
czgbci i elementy doktadnie umy¢ w benzynie niectylizo-
wanej (np. B70) lub ekstrakcyjnej i osuszyé.

Werylikacjg czgSei nalely przeprowadzié na podstawie

danych zawartych w tablicach 7-1 i 7-2 oraz wytycznych

podanych w tredci, Podczas weryfikacji naledy ustalié:

— kitore zespoly i cz¢dci nie przekroczyly dopuszezalne-
go zuZycia i mogy byé zamontowane powtdrnie;

— kidre elementy i czeéci nalery wymienié na fabrycz-
nic nowe;

— ktore elementy moZna naprawié.

W przypadkach watpliwych nalety braé pod uwage

fakt, ze zamontowanie niepetnosprawnej czedei, czy pod-

zespotu moze spowodowaé przyspieszone zuzycie innych

wspOlpracujacych z nimi czgdci lub awarig, a na pewno

bedzie przyczyng powtdrnego, przedwezesnego rozbiera-
nia silnika.

Tablica 71
Tolerancle, pasowania | dopuszczalne rubycia w silniku W-2B
ks : = | a
Narwa crpdci Wit odchylki rutveee Lwagi
w T W TR
. i 2 3 . 4 s
Cylinder nominalny Srednica zewnetrzna Przy montadu kojarzyé wg :l"-ll+
0 61 NI, N2, N3, N4 z tlokiem nomi-
N1 60,9%9—61 00 + 0,03 0,12 nalnym
N2 61,00—61,01 -0,01 0,12
M3 61,01—61,02 012
N4 61,02—61,03 0,12
Cylinder po naprawie Wymiar rzeczywisty tloka nad- —_ l Cylinder szlifuje sig stosujac prry
r'yminmwun z zachowaniem 0,12 naprawie kolegjny tlok nadwymiaro|
wuru rowy
0,05—0,07 mm
Tlok nominalny Srednica  zewnetrzna Przy montatu kojarryd wg grup
) 60,97 N1, N2, N3, N4 z eylindrem no-
N1 60,93—60,94 0,10 minaloym
N2 60,94—60 .95 0,00 0,10
N3 60,95—60,96 — 0,04 0,10
N4 60,96—60,97 0,10
T‘hlr.l aru 0,25 Srednica zewngtrzna 0,00 0,10 | wy rreczywisty wybity na
e 0 61,225 54 —0,04 denku tloka
Tiok 11 padwymiaru 0,50 | Srednica zewnetrzna 0,00 0,10 w reeczywisty wybitny na
O 61,47 —0,04 denku tloku
Tiok 111 nadwymiaru 0,75 | §rednica zewngtrzna 000 | 0,10 Wymiar rzecrywisty wybity
Pierdcien tlokowy w stanie | Srednica rewnetrzna +0,03 1,15 Montowaé na tloku nominaloym
amontowanym nominal- & 61 mierzone na ramku
ny
Picricien thokowy 1 nad- | Srednica zewnetrzna 1,15 ‘Montowaé na tlok nadwymiarowy
wymiary 0,25 9 61,25 +0,03 mierzone na zamku | 0,25
Piericien tlokowy Il nad- | Srednica +0,03 1.15 Montowad na tlok nadwymiarowy
wymiaru 0,50 9 71,50 mierzone na zamku | 0,50
Piericien tlokowy 111 nad- | Srednica zewnetrzna +0,03 1.15 Montowad na tlok nadwymiaro-
wymiaru 0,75 9 61,75 mierzone na zamku | wy 0,75
Picricien w stanie zmon- | Szczelina w zamku Dla wszystkich plerdcieni
towanym 0.2 +0,15 1,15
Pierdicien tlokowy Wysokodd -0,010
2 =0,022 —
Rowek na plerdcied tloko- Srerokodd +0,030 0,07
wy 2 +0,022
Otwbr w tloku na sworzert | Srednica wewngtrina +0,011 0,03 Prry montatu 2¢ sworzniem
2 17,985 0,000 kojarzyé wg grup ornaczonych
biala tym samym kolorem
1 17,996—17,992
riclona
1m 17,992—17,988
CIEMWONA
111 17,988—17,985
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d.c. tabl. 7-1

F |

Sworzei tlokowy nominal- | Srednica zewngtrzna Przy montatu z otworem koja-
ny O 18,00 0,000 0,02 rzyé wg grup ozmacronych tym
binta =0,011 samym kolorem
1 18,00—17,994
selona
11 17,996—17,992
CEErwWana
11 17,992—17,989
Sworzen tlokowy nadwy- | Srednica zoewnetrzna —-0,011 0,02 Przy montaiu z olworem zastoso-
miarowy 0,2 g -ﬁ.l’ waé sworzed nul:mmmw z e
| 18,200—18,196 T T e one WoRY
ziclona
11 18,196—18,192
crerwond
11 18,192—18,189
Tulejki bryzowe walka Srednica wewngtrzna +0,018 0,08 Obribke na #dany wymiar wy-
Eﬁlﬂi&ﬁ: ) & 13H7 0,000 kona¢ w zespole e
Tulejki brazowe walk Srednica zewngtrzna +0,08 =
.ﬁjnm i 0 17,05 +0,03 T
Tulejka korbowodu no- | Srednica wewnetrzna +0,017 0,06
minalna 218 0,006
binla
© 18,017—18,014
zielona
& 18,014—18,010
CEETWOna
& 18,010—18,006
Tulejka korbowodu nad- | Srednica wewnelrzna Otwor rozwiercié po wiloczenin
wymiar 0,2 : g 'E::EIT “koik +gﬂ£ W:lﬁwtqkmnd:'dﬂhmﬁnd-
—18, +4, 0,06 sworren
1 © 18.214—18.210 Pavars S
HI © 18,210—18,206
Tulejki drodkujgce obudo-| Srednica wewngtrzna 0,000 0,500 Zukycie motliwe w praypadku
# @ H,E _m Hﬂhm srub Ilmnﬁydl
silnik w ramie
Tulejki $rodkujgce Srednica zewnetrzna 40,025
0 1 1lm7 +0,007
Otwor w lewej pokrywie | Srednica wewngtrma +0,033 0,02 Obrébke na fadany wymiar wy-
silnika na wufu rozs B 20HE + 0,000 konat w podzespole
rusznika
Lancuch sprzggha tulejko- | Divgodé calkowita +0,68 Dopuszczalny zwis lafcucha
wy 1/8" T1-9,528 % 6 457,2 0,00 19 mm. Lancuch podlega wymia-
9,525-48 nie rdwnie? jereli nastapi wykru-
szenie lub pgknigeic tulgek
Walek podredni w miejscu | Srednica zewngtrzna
wspOlpracy z tulejky 9 1347 —-0,016 0,060
bryzowy —0,034
Sprezyna spraggla Dhugodé w stanie swobodnym Dopuszczalne rmniejszenie diu-
34,5 +0,80 4 mm godcl sprezyny
Wkladki korkowe sprzeglia | Grubodd 0,00 1.5 Rubr. 4 dot. dopuszczalnego
4.2 —-0.10 zmnicjszenia  grubodci  wkladek
korkowych
Lotysko rolkowe korbo- | Luz promieniowy 0,006— 0,07 Jeteli luz przekracza wartodé
wodu ﬂ.ﬂlﬂ ng nalely wymienié

dopuszczal
kompletny wal korbowy z loky-
skiem :
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Tolerancle, pasowania | dopusecralne rmlycia w silnika W-1

Tablica 7-2

Marws crydci e e s~ Uiwagi
W w mm w mm d
I 2 3 " 3
Cylinder nominalny Srednica Przy montatu kojarzyé wg grup
D 54 N1, N2, N3, N4 z tlokiem no-
N1 © 53,98—351.99 +0,2 0,12 minalnym
N2 O 51,99—54,00 0,12
N3 O 54,00—54,01 0,12
N4 O 54,01—54,02 0,12
Cylinder po naprawie Wymiar rzeczywisty tloka nad- — 0,12 Szlifowyé cylinder stosujgc przy
z rmachowaniem naprawie kolejny tlok nadwymia-
luzu 0,04—0,06 rowy
Tlok nominalny Srednica zewngtrzna Przy montatu kojarzyé wg grup
9 5397 N1, N2, N3 N4 2z cylindrem no-
9 51,93-53,94 0,000 0,10 minalnym
2 53,94—351.95 -0,04 0,10
B 53,95—51.96 0,10
) 53,96-— 53,97 0,10
Tiok Srednica zewnetrzna 0,00 0,10 Wymiar rzeczywisty wybity na
I nadwyminra 0,25 @ 54,22 0,04 denku toka
Tiok Srednica 0,00 0,10 Wymiar rzecrywisty wybity na
I nadwymiaru 0,50 £ 54,47 —0,04 denku thoka
Tiok Srednica zewngtrzna 0,00 0,10 Wymiar rzeczywisty na denku
11 nadwymiaru 0,75 D 54,72 —0,04 thoka
Piericien tlokowy w stanie | Srednica zewngtrina +0,03 1,15 Montowaé do thoka nominalnego
zmontowanym nomi- 9 54 na zamku
nalny
Pierdcien tlokowy Srednica zewnetrzna 40,03 1,15 Montowaé do thoka nadwymiaro-
I nadwymiaru 0,25 O 54,25 na zumku | wego 0,25
Pierdcien thokowy Srednica zewngtrzna +0,03 1,15 Montowaé do thoka nadwymiaro-
Il nadwymiaru 0,50 & 54,50 mierzone na zamku | wego 0,50
Piericient tlokowy Srednica 40,03 1,15 Montowné do tloka nadwymia-
111 nadwymiaru 0,75 © 54,75 . mierzone na ramku | rowego 0,75
Pierdcied w stanic zmonto- | Srednica +0,15 1,15 Dia wszystkich pierscieni
wanym 202
Pierécien thokowy Wysokodé 2 ~0,010 o
-0,022
Rowek na picricied tlo- | Szerokodé 2 + 0,035
kowy +0,20
dla rowka
gornego ;
D!T
+ 0,025 l
+0,010
dla rowka
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cd. tabl, 7-2

Sworzen tokowy nomi- | Srednica zewngtrzna -
i 015 —0011 0,02 o o s Besitsi ot
biala | samym kolorem
@ 15,000—]4,996
zielona 11
€ 14,996—14,992
czerwona [0
& 14,992—14,989
Sworzen nadwymiarowy | Srednica zewngtrzna Przy moatsto 2 oty
0.2 2152 0,011 0,02 SOwac :war:ui: 11mrmh!:;uh-y
hhhlg Z lej samej grupy, w ktore] wy-
gielona 11
2 15,196—15,192
crerwona 111
2 15,192—15,189
Otwir w thoku na sworzer | Srednica wewn¢trzna Przy montadu ze sworzniem ko-
D 14,985 +0,011 0,02 Jurzyé we grup oznaczonych tym
biala | samym kolorem
© 14,996—14.993
zielona 11
€ 14,993—14,989
crerwona 11
D 14,989—14,985
Tulejki brazowe walka po- | Srednica wewngtrzna +0,018 0,08 Obrébk tqdany wymiar wy-
drednicgo 0 13H7 0,000 kmrw-g "1 mpnh’ -
Tulejki brazowe walka po- | Srednica + —_ i
érednicgo @ 17,05 +§'£:
Tulejka korbowodu no- | Srednica wewngtrzna +0,011 0,06 Przy montatu kojarzyé w
minalna . 215 omnaczonych tym ﬂmmllr..:l"np-
I]I.I’.‘H. T e
ciclona 11
O 15,008—15.004
crerwona |11
& 15,004—15,000
Tulgikn korbowodu nad- | Srednica Otwir rm-iu‘_ locreni
wymiar 0,2 - g:;ﬁu — +0,011 0,06 W ghbwke m’f&m dnw“
IT € 15208—15.204 sy
LI € 15,204—15,200
Tulejki drodkujyce obu- | Srednica wewnetrena 0,000 0,50 Luiycie mnﬂl;u w ku
dowy 9 8.5 -0,35 niedokrecenia drub mmch
silnik w ramie
Tulejki drodkujgce obudo- | Srednica +0,025 —_ 2
. wy - B 11Im? +0,007
Otwér w lewej pokrywic | Srednica wewngtrzna Ot wykind w podinion
silnika na walek roz- 0 20HR +0,033 0,02 e i g
rusznika 0,000
tadcuch tulejkowy sprzg- | Diugoié calkowita + Dopuszcza lancucha
gla ¥, T1-9,525x6x 4572 g..ﬁ“;'.l mim. Llﬂtlllg ::la:ﬂll wmh::
N =t9 rowniez wiedy, gdy nastapi wy-
o kil kruszenie lub peknigcie tulejek
Walck podredni w migjscu | Srednica zewnetrzna —0,016
w:pﬂl'pruc_'!r Z tulejkami & 137 —g.ﬂﬂlll-l 0,06
brazowymi
Spredyna spreggia Diugodé w stanie swobodnym + 0,80 4 |:|:|.m_- Rubr. 4 dot. uszczalnego
. amniejszenia  di Spreiyny
Wkindki korkowe spraggin | Grubodé Rubr. 4 dot. dopuszczalnego
4.2 0,00 1,5 mm #mniejszenin grubosci  whkiladek
il =010 korkowych
Lokysko rolkowe korbo- | Luz promieniowy 0,006— 0,07 Jeieli luz przekracza wartoéé do-
wodu 0,018 puszczalng nalety wymienié kpl

wal korbowy z lozyskiem
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72.1. Uklad korbowy

Najczedciej spotykanymi i podstawowymi przyczynami
kwalifikujgcymi uklad korbowy do naprawy jest:
— zuiycie ghadzi cylindra;
— zuzycie tloka, piercieni i fozyskowania tloka w glow-
ce korbowodu;
rutycie lozyskowania tha korbowodu.

Thok i cylinder

Z opinii wytworni silnikow oraz badan eksploatacyjnych
wynika, ze jeden tlok i cylinder, pracujgc w czasie od-
powiadajgcym dopuszczalnym zuiyciom, wytrzymuje
dwa komplety piericieni tlokowych,

Tlok kwalifikuje sig do wymiany jedli $rednica jego po-
wierzchni prowadzacej zmniejszyta sig o 0,10 mm, Po-
miar Srednicy tloka wykonuje sig na jego czystej po-
wierzchni przy ulyciu mikromierza, Mierzyé naleky na
wysokoSci 3 mm nad dolng krawedzig tloka, w plasz-
czyinie prostopadlej do osi sworznia (rvs. 7.33). Ustale-
nie to jest bardzo istotne z uwagi na ksztaht tloka, ktory
w silnikach W2B i W1 jest owalizowany, a poza tym ma
profil barytkowaty.

-
TH S g

Rys. 7.3, Pomiar sredaicy tloka

Cylinder kwalifikuje si¢ do naprawy jedli jego &rednica

powickszyla sig o 0,12 mm, niezalefnie od stopnia zu-

fycia tloka. Jest to podyvktowane koniecznodciy zacho-

wania naddatku na obrébke przy wykonywaniu otworu

nadwymiarowego.

Pomiar wykonuje sig Srednicowka ponidej ,.progu™ oraz

w rejonie kanalow (ryvs. 7.34). Cylinder kwaliflikuje sie

do naprawy, jeZeli na jego gladzi sa glebokie rysy. W ta-

kim przypadku nalezy otwor roztoczyé, az do zlikwido-

wania rys, dokona¢ pomiaru, ustali¢ najblizszy wymiar

naprawczy oraz przeszlifowaé na wymiar pozostawiajgc

naddatek na honowanie. Bazg do obrobki gladzi cvlin-

dra jest jego podstawa.

Warunki odbioru nadwymiarowego otworu sg nastgpu-

jace:

— dopuszczalna stozkowatoS¢ | owalizacja otworu wy-
nosi 0,01 mm;

— nigprostopadlosé podstawy cylindra do jego osi max
0,1 mm/100 mm:;

— nie dopuszcza sig na gladzi plam, rys, ani Sladow
poprzedniej obrobki.

W celu zagwarantowania whadciwego skojarzenia otwo-
ru cylindra z tlokiem, konieczne jest przestrzeganie do-
boru wg grup selekeyjnych. W silniku W2B tloki nomi-
nalne o wymiarze (60,97 _, ,, mm i nominalne otwory
cylindra ()6125:07mm dziela sig na cztery grupy selek-
cyjne. Kazdy kolejny nadwymiar tloka i cylindm dzieli
sic na trzy grupy selekcyjne. Podobnie jest w silniku
WI, z tym, Zze Srednica tloka wynosi 053,97 , ,, mm,
a Srednica cylindra ¢h54 +0,02 mm.

Na denku nowego tloka nominalnego, z latwoéciy moi-
na odczyiaé, pora sirzalky wskazujgcg kierunek kanatu
wydechowego, wybity symbol N1, N2, N3 lub N4 (okre-
Slajgcy grupy selekcyvine. do ktorych zakwalilikowano

S

- F.-"

; ' f .
Rys. 7.4, Pomiar srednicy cylindra

tlok na podstawic wymiaru jego Srednicy zewngtrznej).
Piasta sworznia jest oznaczona kolorem bialym, zielo-
nym lub czerwonym, zaleZznie od wymiaru otworu na
sworzen. Tloki nadwymiarowe, zamiast grup selekcyj-
nych maja wybity na denku rzeczywisty wymiar tloka
oraz symbol NI, NIL NIII, oznaczajgcy kolejny nad-
wymiar. Grupy selekcyjne otwordw piast tloka oznaczo-
ne 53 farbg koloru bialego, zielonego lub czerwonego.
Cylindry nominalne, na gornej powierzchni pod glowica
majy wybite grupy selekcyjne N1, N2, N3, N4, Otwory
nadwymiarowe cvlindrow powinny byvé kojarzone z tlo-
kami o odpowiednich wymiarach, aby uzyskaé luz mig-
dzy tlokiem a cylindrem w granicach 0,05—0,07 mm.

Sworznie tokowe nominalne i nadwymiarowe, oznaczo-
ne s na czolowej stronie plamka koloru biatego, zielo-
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Tablica 7-3

Dobde tlokdw | cylindrow nominalnych oraz nadwymiarowych dla silalkéw W2RB

I

Okredienls Crupa se- Srednica tboks Srednica eylindra
war | kel | - - U
M1 60,93—60,94 6, 99 —61 ,00
" N2 60,94—60,95 61,00—61,01
N3 60,95—60,96 61,01—61,02
] N4 &0, 'ﬂ-ﬁ-—ﬁﬂ,ﬂ 6l,02—61,03
NI nadw. 0,25 —_— HEI.IE...M Wymiar rzeczywisty wybity na denku
Ty - Srednicg cylindra dobraé do wymiaru =
NIT nadw. 0,50 B 61,47-g 00 tloka w fen sposdb, aby uzyskad uz :;Jnykt:h: raecrywisty wybity na denku
= R 0,05—0, IJ'I mm s 2
NIII nadw. 0,75 —_ D 61,725 04 Wymiar rzeczywisty wybity na denku
| i tloka
Tablica 74
Dobér thokéw | cylindrdw nominalnych | nadwyminrowych din silnikéw W1
wreniars —-— mm mon ik
NI 53,93 53,94 5$3,98—5399
= . M2 539435395 53,99—54,00
N3 53,95—53.96 54,00—54,01
N4 53,96—51.97 54,01—54,02
NI nadw. 0,25 —_ D 54,2245, Wymiar rzeczywisty wybity na denku
tlokn
NII nadw, 050 | — @ 544700 Srednicg cylindra_dobraé do wymiaru "o " o e denk
lhhwtnn;pndhl.hrmﬂﬂluz doka
= J04—0,06 mm -4
NI nadw. 0,75 D 544,725 o Wymiar reeczywisty wybity na denkuo
l — tloka

nego lub czerwonego, zaleinie od wielkodcei $rednicy
kwalifikujgcej go do jednej z trzech grup nuluknﬂnynh.

wiednich grupach
Jezeli wal korbowy

selekecyijnych (tabl. 7-5, 7-6, 7-7 i 7-8).

ma korbowdd, ktorego glowka ozna-

Przy doborze uklndﬁw tok-cylinder, sworzen

-tlok, nalezy poslugiwaé sig tablicami 7-3 i 7-4,
Sworzen tlokowy, otwor na sworzen w thoku oraz otwér
w tulejee glowki korbowodu nalezy skojarzyé w odpo-

czona jest np. kolorem bialym, to n.lldy dobrat do
nicgo sworzefi lej samej grupy selekcyinej, oraz tlok
Z piaslg sworznia oznaczong kolorem bialym. Przy whas-
ciwie dobranych elementach w silniku W2B, uzyskamy

Tablica 7-5 Tablica 7-7
Dobdr nominalaych sworzni tokowych | otwordw gléwki korbowodu Daobdr nominalnych sworzni thokowych i otwordw gliwki korbowodu
silnika W2B silnika W1
Darwa grupy Srednica wworrnia Srednica otwarn ghiwk] _‘"_:_ = frednica sworenia Srednica orworu ghiwki
nelelocynaj . hx”“ .mﬁ o hﬂr:-;h:'!mdl
Biala | 18,000—17,996 18,017—18,013 Biala 15,000—14,996 15,011—15,008
Zielona 17,996—17,993 18,013 —18,010 Fielona 14,996—14.992 15,008—15,004
Crerwona . 17,993—17,899 18,010—18,006 Cynrwona 14,992—14,989 15,004—15,000
Tablica 7-6 Tablica 7-8
mwmmmlwimmmm Dobir nadwymisrowych sworzni tlokowyeh | otwordw gliwki
wodu silnika W2B korbowodu silnika W1
_ﬂr;lnl a ﬂmdn‘ﬂ ki y 2 Sredni :nmﬂ:i.u._ Srednica H-_
Barwn ph::r ca Wwormni . owary gliw h‘:ﬁ‘:ﬁl"’:}" rednics Hn?m r"-"'
s mm | mrn i
Biala 18.200—18,196 18,217—18,213 Biala 15,200—15,196 15,211—15.208
Zielona 18,196—18,193 18,213—18,210 Ziclona 15,19%6—15,192 15,208—15,204
Czerwona 18,193—18,189 18,210—18,206 Crerwona 15,192—15,189 15,204—15,200
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prawidlowe osadzenie sworznia w tloku (wcisk 0—
0,008 mm) oraz wlozyskowanie sworznia w tulejce z lu-
zem 0,013—0,021 mm.

W silniku W1 weisk sworznia w piastach tloka powinien
wynosic 0—0,008 mm, a luz migdzy sworzniem i tulej-
kg w glowee korbowodu 0,008—0,015 mm.
Lozyskowanie tloka w gldwee korbowodu, przy prawi-
diowym wykonaniu i wlasciwej eksploatacji, wytrzymuje
przebieg do naprawy glownej. bez koniecznodci napra-
WYy W mi

W prezypadku oslabienia osadzenia sworznia w piastach
kota, lub zwigkszenia luzu migdzy sworzniem i tulejkg
brazowy gléwki korbowodu do wielkodci 0,11 mm, ko-
nicczna jest regeneracja lozyska bez wymiany tloka i tu-
lejki. W tym celu w glowee korbowodu nalety rozwier-
ci¢ tulejkg na wymiar zapewniajgcy w silniku W2B luz
0,013—0,021 mm oraz wcisk w piastach tloka 0—0,008
mm; w silniku W1 nalezy uzyskaé luz w glowee korbo-
wodu 0,008—0,015 mm oraz wcisk w piastach tloka
0—0,008 mm.

SzezegOlowy opis naprawy biefjce), mowigcej o napra-
wie loZzyskowania tloka w gléwce korbowodu, podany
jest w podrozdziale 4.1.2. Pierscienie thokowe nalezy do
clementdw, kitdre sg najbardziej narazone na zukvcie.
Spﬂwnduwm jest to cigikimi warunkami pracy piers-
cienia, duzymi predkosciami (11—15 m/s) przy zmien-
nym docisku do gladzi cylindra oraz przy zmiennych
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wal pierScienie pierwszego nadwymiaru (0,25). Nie na-
lety pasowal pierScieni wyZszego nadwymiaru do otwo-
ru nizszego nadwymiaru, Spilowanie kofcow pierfcieni
nie wystarcza w tym przypadku; nie bedzie on réwno-
miernie przylegal na calym obwodzie, a w zwigzku
z tym dobrze uszczelnial, Wymiana piericieni tloko-
wych omdwiona zostala w rozdziale 4.1.1.

Wal korbowy

Wal korbowy jest jednym z podstawowych zespolow sil-
nika. Jego stan techniczny decyduje na rowni z ukladem

thok-cylinder o tym, czy silnik kwalifikuje si¢ do napra-

wy glownej. Uszkodzenia i zuZycia walu w zaleznodci

od stopnia zaawansowania oraz rodzaju kwalifikujg wat

do naprawy fub wymiany.,

Do naprawy moina zakwalifikowaé wal, w ktérym:

— ulegla zudyciu tulejka glowki korbowodu;

— aatarla sig tulejka glowki korbowodu;

— uleg! skrzywieniu korbowdd;

— bicie walu przekracza dopuszczalne granice;

— czop lewy walu wsungl sig w glab przeciwcigzaru,

Do uszkodzen walu, ktore kwalifikuja wal do wymiany
nalezy:

— nadmierne zuZycie tozyska tha korbowodu;

— zniszczenic gniazda na wpust w czopie walu;

— obricenie prawego czopa;

— urwanie kioregokolwick z czopow.
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Rys. 7.35. Pomiar érednicy tulejki w gléwee korbowodu

obcigzeniach termicznych. Jedli luz na zamku pierscie-
nin wstawionego do cylindra przekracza 1,15 mm, to
pierScien kwalifikuje sig do wymiany. Dobrze dopaso-
wany piericien, po wsltawieniu do cylindra, powinien za-
chowa¢ luz na zamku w granicach 0.2 do 0,35 mm.
Piericien nie moZe byé osadzony zbvt ciasno w row-
kach tloka, gdyi bedzie 1o przyczyna przedwezesnego
~Zzapickania™ pierScienia w tloku; nie moie byé réwniez
osadzony zbyt luzno, gdyz spowoduje nadmierne i przy-
spieszone ie pierScienia i tloka w miejscach stykuo
pierﬂmcm z tlokiem. W silniku W2B luz migdzy piericie-
niem uszczelniajgcym a boczng powierzchnig rowka tho-
lm powinien si¢ zawiera¢ w granicach 0,033—0,058 mm.
W silniku W1 gorny piericied powinien byé osadzony
w rowku tloka z luzem 0,02—0,057 mm: dolny pierScien
z luzem 0,02—0,047 mm.
Przy wykonywaniu naprawy glownej z zastosowaniem
tloka nadwymiarowego i odpowiednio powigkszonego
otworu cylindra nale?y zastosowal odpowiedni rozmiar
piericieni; do 1 nadwymiaru tloka (0,25) nalezy zastoso-

Tulejka korbowodu w przypadku nadmiernego zuZycia
(max. 0,06 mm) lub zatarcia kwalifikuje si¢ do napra-
wy. Pomiar wewngtrznej lulejki w glowee kor-
bowodu nalety wykonat srednicowke w dwich prosto-

padlych do sicbie plaszczyznach (rys. 7.35). Ernqu-.
sworznia tlokowego w- miejscu wspolpracy z tulejkg na
lezy zmierzyé drubg mikrometryczng (rys. 7.36). Mnhy
malny luz migdzy zuZytymi elementami nie moZe prze-
kraczal 0,11 mm.
W przypadku gdy wymianie podlega tlok, tulejkg nad-
miernie zuiyty. zatarta lub o nalezy wycisngé
przy uiyciu przyrzadu N.74.00 (rys. 7. 31'} zlikwidowat
skrobakiem wszystkie pozostale zadry i nierdéwnosci,
a nastgpnie tym samym przyrzgdem weisnaé nows tulei-
brgzowa. z nacigtymi wewngtrz kanalkami smarujg-
cymi. Wymagany Sredni luz wynoszgey 0,017 mm w silni-
ku W2B oraz 0,011 mm w silniku W1 nalezy uzyskaé
przez rozwiercenie tulejki rozwiertakiem “Tkuﬁmmcym.
Naprawa lozyskowania gléwki korbowodu bez wymiany
tloka polega na rozwierceniu zuzytej lub zatartej tulejki
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na wymiar sworznia nadwymiarowego w ten sposob, aby
zapewnic Sredni luz 0,017 mm w silmku W2B i 0,011 mm
w silniku W1,

Skrzywienie korbowodu mode powstaé wskutek uderze-
nia tloka o glowicg w przypadku, gdy migdzy nimi znaj-

Rys. 7.36, Pomiar érednicy swormia tokowego
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Rys. 7.37. Wyciskanie wilejki 2z glowki korbowodu za pomocy
preyrepdu N.74.00

duje sig obce cialo np. utamek pierécienia tlokowego lub
z powodu niewlasciwie przeprowadzonego demontadu
lub montazu ukladu korbowego. Krzywy korbowdd spo-
woduje awigkszone naciski toka na przeciwleglych kon-
cach tloka i wigiqce sig z tym, priyspieszone zuZycie,

= P

Poza tym, niewspilosiowodé otwordéw spowoduje przy-
spieszone zuzycie lokyska tba i lozyska glowki korbo.
wodu,
Najprostszy sposob sprawdzania prawidlowoéci zlozenia
ukladu tok-cylinder-korbowad pokazany jest na rys.
1.38. Sworzed spasowany z tulejka korbowodu i usta-
wiony jak na rysunku, powinien rownoczesnie dotykaé
do obydwu plaszczyzn obudéw.

uszczalna roznica szezelin mipdzy sworzniem a pla-
szczyzny obudowy, stanowigca baze cylindra, mierzona
w odleglodei 50 mm od osi korbowodu nie moze pree-
kraczac 0.1 mm. Przy naprawie przeprowadzanci w wa-
runkach domowych, zamiast sworznia specjalnie wyko-
nancgo do tego celu, mozna wykorzvstaé dwa, nowe
sworznie tlokowe. W przypadku gdy szczelina, wskutek

Rys. 7.38. Sprawdzanie prawidlowodcl sloieula akladue
tok-cy linder-korbowdd

skrzywienia korbowodu jest wigksza, korbowtd nalezy
prostowac dzwignig (specjalny klucz, lub klucz francus-
ki) kazdorazowo sprawdeajge efekt podgigeia.

W Zadnym przypadku nie nalezy uzywaé miotka.

Bicie czopow walu korbowego powoduje szybkie Zuzy-
cie lozysk walu korbowego w obudowach, drgania silni-
ka, zuzycie walu oraz lozysk i ich gniazd. Bicie czopow
wilu korbowego naledy sprawdzaé w klach przyrzadu
(rys. 7.39). Dopuszczalne bicie czopéw walu nie powin-
no przekracza¢ 0,03 mm.

Srodkowanie walu (zwane czgsto centrowaniem) wyma-
ga duzej wprawy i cierpliwosci. Najlepiej wykonaé je
treymajgc wal za jeden przeciwcigzar i uderzaé drewnia-
nym miotkiem w drugi. Po kazdym zabicgu naleky
sprawdzac uzyskany efekt.

Przesunigeie lewego czopa w glab przeciwcigiaru po-
wstaje najczgéciej wskutek zbwt silnego uderzenia miot-
kiem. Wycigganie czopa mozna wykonaé przy ukyciu
tulejki, podkladki i nakretki jak jest to pokazane na
rysunku 7.40,

Wszystkie inne uszkodzenia walu, kwalifikujs go do
wymiany.
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Rys. 7.39. Dopuszezalne bicla walu korbowego

7%

Rys. 7.40. Wycigganie lewego czopa walu korbowego

7.2.2. Sprzeglo

W rozdziale o naprawie bietjcej omowiona zostala wy-
miana tych elementdow sprzegla, kidre mogg ulec zuizy-
ciu w okresie miedzynaprawczym lub na skutek niewlas-
ciwego uzytkowania. Elementem, ki6ry najczescie] zu-
Zywa sig wozesnie) niz pozostale elementy sg tarcze
sprzegla.

Najlepszym sposobem naprawy sprzggla jest wymiana
poszczegolnych jego czedéci na nowe.

Elementami, ktére na skutek zuzycia mogg kwalifiko-
wac si¢ do wymiany po przebiegu silnika ok 30 tys. km
5q:

— korpus sprzegla kompletny;

— kolo zgbate ladcuchowe;

— tarcze korkowe:

— spreiyna sprzegla;

— elementy popychacza.

orpus sprzegla i tarcze cierne we-
wnetrzne. W elementach tych, w miejscach wspol-

pracy, na skutek znacznych naciskow jednostkowych,
ulegajg wegnieceniu, a nastgpnie wybiciu, powierzchnie
wycigt w koszu oraz wypustow tarcz (rys. 7.41). Jesli
wiclkosci wgniecenn wyczuwalne sa palcami lub widocz-
ne, ale nie przekraczajg 0.5 mm, moZna je usunaé przez
spilowanie i wygladzenie pilnikiem gladzikiem.

Nalezy pamigtaé przy tym o koniecznoscl zachowania
podzialki wycieé z dokladnoscia + 0.4 mm. Nie utrzy-
manie tego warunku spowoduje niejednoczesne zazehbic-
nie i pracg nic wszystkich wycigt. Wigksze zuzycie wy-
cigt kosza sprzegln, przy jednoczesnym znacznym zu-
Zzyciu kola ladcuchowego, kwalifikuja korpus sprzegla
do wymiany.

Rys. 7.41. Wgniccenla w koszn korpusu spreeggia | turczy clerne]

Kolo zgbate nie wystepuje oddzielnie i nie mozna go na-
byt oddzielnie. W przypadku jednak, gdy istnicje moili-
wolé wymiany kola zgbatego, wykonuje sig ja w naste-
pujacy sposab:
—_ Eimnmwaé kosz w migkkich szczgkach za kolo zg-
e,
— przecinakiem Scigé nity (rys. 7.42) i wybié je wybi-
jakiem 04 mm;

Rys. 7.42. Scinanle nitdw mocujgeych kosz sproogla z echatky
preckindni spragglowej

— nawierci¢ w zespole 6 otwordw (H 4.1 mm uZzywajac
otwordw w koszu jako prowadzenia;

— nitowaé nitami NPZ 4316 (wg PN/M-52954) za-
chowujac krzyiowy"” kolejnosé nitowania (uchroni
to korpus przed deformacia).

Zabierak sprzegla W przypadku zuZycia wie-

lowypustow na skutek wgniecen, zabicrak sprzggla na-

lezy wymienié na nowy.

Zuzycie powierzchni czolowej na skutek tarcia o kosz

sprzegla daje sig usungé w nasigpujacy sposob. Uszko-
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dzong powicrzchnig nalezy ztoczyé lub zeszlifowaé na
glebokosd okolo 1,5—2 mm. W miejsce ubytku ma-
terialu nalezy zalozyé podkladke wykonang z brgzu lub
stali obrobionej cieplnie do twardo$ci 56—60 HRC.
Lgczny wymiar zabieraka z podkladka powinien wyno-
sic 6_,, mm od krawedzi oporowej tarcz (rys. 7.43).

1--::'*?5'..

Rys. 743, Zabiernk sprzggin po naprawie

Tarcze cierne korkowe kwalifikujg sig do
wymiany gdy:
— ich grubos¢ wskutek zuZycia wkladow korkowych
zmnigjszy sig do 2,7 mm;
— Eq..g.yciu wiclowypustow tarcz metalowych przekroczy
mim.
W przypadku zuzycia tylko wkiadéw korkowvych, tarcze
mozna naprawic wstawiajac wkiady z korka litego. Spo-
sob naprawy tarcz opisany w rozdziale 4.1.3.
Sprezyna sprzegla w stanie swobodnym po-
winna miet dlugosc 34,5 + 0.8 mm. Przy ugigciu do dlu-
gosci 22,5 mm powinna wytworzyé silg 71 +7 kG. Do-
puszczalne zmniejszenie jej dlugodci wynosi 4 mm.
W przypadku gdy sprezyna na skutek dlugotrwalej pra-
cy ulegnie zmgczeniu i zmniejszy swa dlugosé do wy-
miaru ponizej dopuszczalne] wielkosci ceyli 30,5 +
+ 0.8 mm, nalezy jg wymieni¢ na nowg. Jakiekolwiek
sposoby naprawy sprgzyny lub stosowanic
w celu poprawienia jej pracy sg niedopuszezalne i nie
przyniosy wymaganych efektow.
Lotyskowanie kosza sprzegla na walku
sprzgglowym moze ulec zuZyciu na skutek ubytku ma-
terialu w piascie kosza sprzgglowego lub na tulejce. Do-
puszczalne zuzycie wynosi 0,25 mm. W przypadku nad-
miernego zuzycia tulejki nalezy jg wymicnié na nowa,
bez wymiany kosza sprzegta.
Nieco bardziej klopotliwa jest sytuacja, gdy nadmierny
luz spowodowany jest zuiyciem otworu piasty i tulejki
lozyskujgeej. Tym razem wymianie podlega caly kosz
sprzggha i wilejka lozyskujgca. W przypadku trudnodci
w dokonaniu takiej wymiany nalezy zesp&l naprawid
W nastgpujgcy sposob:
— roztoczyl lub przeszlifowaé otwdr piasty, w celu zli-
kwidowania owalizacji;

— dorobi¢ tulejkg o takich wymiarach, aby byla spaso-
wiana z olworem piasty z luzem 0,02 mm, a z wal-
kiem 0,01 mm, dlugosé tulejki powinna byé tak do-
brana, aby byla ona diluzsza od piasty kosza o 0,2—
(0,6 mm.

Diugos¢ normalna tulejki wynosi 39 < 0,1 mm,

Elementy popychacza (rys. 744) przy braku

smarowania moga ulec nadmicrnemu zuzyciu. Zazwy-
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Hys. 7.44. Elementy popychacea

I — wglgbienie na koticu popychacza i preedhutaces popychacza, J — siekasialea-
na kulks 316"

cza) na koficach popychacza oraz jego przediuzaczu two-
rzy sig znaczne welebienia. Kulka posrednia §ruby regu-
lacyjnej traci swoj ksziaht oraz wymiary. Powoduje to
samoczynng zmiang nastawdw regulacvinych (luzu
sprzegha). Czesei te nie podlegajy naprawie i nalezy je
wymieni¢ na nowe.

Pra::dl-::-wn diogosé popychacza oraz przediuzacza po-
pychacza wynosi 113 mm (miedzy nimi znajduje si
kulka 3/ IG‘:?: R

7.2.3. Skrzynka biegiw

Skrzynka biegow silnikn W2B i W1 (rys. 7.45) podobnic
jak we wszystkich nowoczesnych silnikach motocyklo-
wych jest j?:n]rm z najtrwalszych zespolow. Eksploato-
wana we wladciwy sposob wytrzymuje Srednio dwie na-
prawy gtowne silnika.

9
18
i

Hys. 7.45. Skrzynka biepdw

{ — kol sdawess, J— wislowypusty walka i walks gldwnegn,
I —spregglo klowe kil pressown 4 — plerdcien uatalajgey kolo 11 biegu na
walku glownym, 3 — poirednd, 6 — walek ghvwny

Pierwszymi objawami nadmiernego zuzycia skrzynki jest
halasliwa jej praca oraz wyciek oleju od strony kola
zdawczego,

Nastgpny etap to objawy uszkodzen:

— samoczynne wylaczanic biegow;

— stuki;

— brak kidrego$ z biegow.




samoczynne wylgczanie biegdw Swiadczy o zuZyciu wie-
lowypustow walka gtownego i poéredniego na odeinku
kol prresuwnych oraz wiclowypustow i sprzggiel klo-
wych kol przesuwnych.

Stuki wewngtrzne sg objawem wylamania lub wykrusze-
nia zgba. Brak kioregos z bieghw, zazwyczaj spowodo-
wany jest zgigciem wodzika whiczajgeego kolto do pracy,
wylamaniem kléow na powierzchni czolowej kola lub
uszkodzeniem zmienincza.

Podstawowg zasadg., kiorg nalezy przestrzegal podczas
naprawy skrzynki bicgow jest wymiana obydwu kot

Tfied

J '-.

Rys. 7.46. Zespil walka gliwnego skreynki biegdw

1 — walkk gltdwny, 2 — 0, J— kol 1 e, na walku, § —
kolo wpbate 11 begu, 5 — o rebate LL1 i — leewboy rdawcee

wspolpracujgcych ze sobg. Jesli na powierzchni czynnej

reba powstang zluszezenia zajmujgee ponad 20V po-

wierzchni, to uszkodzenie takie kwalifikuje kolo do wy-

miany.

Ii‘::i:::m'l walka gléwnego (rys. 7.46) sklada sig

z walka z nacigtym kolem z¢batym I biegu, kola z¢ba-

lego 11 biegu tozyskowanego obrotowo na walku i usta-

lonego wewngtrznym picrScieniem ustalajgcym, kola zg-

hatego ITI biegu z klami na obu powierzchniach czolo-

wych oraz kola zgbatego zdawczego. Kolo zgbate 111

hmgu jest przesuwne na wicloklinie walka; zazgbiajge

sig 2 kolem 11 biegu, wigcza 11 bicg, a zazgbiajgc sie

z kolem zdawczym — cewarly bieg.

Walek gléwny kwalifikuje sie do wymiany w pray-

padku:

— zerwania gwintu od strony sprzggha;

— zgigcia walka;

— zuzycia lub uszkodzenia kola zebatego 1 biegu (na-
cigiego na walku);

— zuzycia wiclowypustow pod kolem zebatym I1T bie-
gu.

Kolo zgbate 11 biegu podlega wymianie wskutek:

— nadmiernego zuzycia zebow;

— zatarcia kola na walku;

— usrkodzenia kidw zesprzgglajacych z kolem zgbatym
HI biegu.

Kolo zegbate 11 biegu kwalifikuje sig do wymiany jesli:

— 2¢by ulegng zluszczeniu na powierzchni ponad 209/s
lub ulegng wykruszeniu;

— wyslgpi nadmierne zuzycie wiclowypustow;

— kly zesprzgglajace ulegng ZHI}'CII.I

Kolo z¢baie zdawcze nalezy wymmmc jesli stwierdzono:

— uszkodzenie lub nadmierne zuzycie zebow, otwordow
spreggla klowego:

— gwintu na nakrgtke.

W przypadku zatarcia lub nadmiernego zuzycia tulejki

brgzowej kola, mozna jp wymienié bez koniecznodci wy-

miany calego . Dopuszczalne zuZzycic otworu we-
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wnetrznego tulejki wynosi 0,08 mm (na Srednicy). W ce-
lu dokonania naprawy, tulejkg nalezy wycisngl przy
uzyciu przyrzgdu N.85.00. Po usunigciu pozostalosci ma-
terialu skrobakiem, w otwor kola weiska sie nowg tulej-
ke przy uiyciu tego samego przyrzgdu. Przez otwory
w kole zgbatym nalezy nawiercié otworki stuzgee do
weiskania oleju do lozyska i sfazowaé otwory. Na tokar-
ce nacigé kanalek smarujgcy prawozwojowy o glebo-
kosci 0,3 i szerokosci 2 mm, Chwytajac w uchwycie lo-
karskim za powierzchnig na lozysko, rozwiercié tulejke
na wymiar (O 14H7 mm.
ZespOol waltka podredniego (rys. 747) skia-
da si¢ z walka z nacigtym na nim kotem zebatym 1, 11,
111 bicgu, kola zgbatego I biegu obracajgcego sig luéno
na walku, kola zgbatego 11 biegu osadzonego przesuw-
nie z Klami pa obu powierzchniach czolowych oraz kola
zebatego 1L biegu osadzonego obrolowo | ustalonego
picricicniem osadczym. Poszczegolne elementy tego ze-
spotu kwalifikujg sig do wymiany w przypadku ich nad-
mierncgo zukycia lub uszkodzenia.
Walek podredni palezy wymienié jesli nastgpi przynaj-
mmniej jedna z nastgpujgeych wad:
- nadmierne zukycie czopa lokyska slizgowego wyno-
szgce pow. 0,06 mm,
raigcie walka,
zuzycie lub uszkodzenie kola zgbalego nacigtego na
walku,
— zudveie wiclowypustdbw pod kolem przesuwnym 11
biegu.

Rys. T7A47. Fespdl walka poSredniego skrzynki biegow

5 — willel podeedni, 7 — kole sghote | Wegy, J — kolo pebate 1) biegu, & — Lok
Jebate T bicgu, ¥ — kolo sgbate praclodenia stalege 1, 11, 1E biega

Kolo zgbate 1, 11 i IIT biegu osadzone obrotowo na wal-

ku nalezy wymienié w przypadku nadmiernego zukycia

zebow, wykruszenia z¢bow, uszkodzenia olwordw pod

kly spreegla lub na skutek nadmiernego powigkszenia

sig olworu.

Kolo zebate 11 biegu osadzone przesuwnie kwalifikuje

sig do wymiany jesli:

— zeby ulegng wykruszeniu lub zluszezeniu na po-
wierzchni ponad 209/y,

— mnastgpi nadmierne zuzycie wielowypustow,

— ulegng zuzyciu kly zesprzgglajgce (wyskakiwanie bie-
gu L, lub I11).

Kolo zegbate 111 biegu podlega wymianie wskutek:

— nadmiernego zukycia z¢ebow,

— zatarcia kola na walku,

— uszkodzenia klow zesprzgglajacych z kolem zgbatym
I1 bi

menﬂnz biegow silnika W2B (rys. 7.48) po

wprowadzonej modernizacji, polegajgcej na zmianie wo-
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dzik6w na kute, jest zespolem trwalym i nieczawodnym.
Najintensywniej pracujagcymi elementami, a w zwigzku
z tym najbardziej narazonymi na zuzycie lub uszkodze-
nic sg:

— pazur zabieraka i jego sprezyna,

— kolek oporowy i sprezyny kolka oporowego,

— woddziki lewy i prawy (wytarcie),

— walek zmieniacza (np. zerwanie wielokarbu),

— diwignia zmiany biegdw (wiclokarb lub gwint).

12

?.-
=
L

sy

7.24. Rozrusenik noiny

Mechanizm rozrusznika (rys. 7.49) oraz jego rozwigza-
ni¢ konstrukcyjne w silniku W2B | W1 jest typowy i nie
sprawia niespodzianck w eksploatacji.

Na skutek dlugotrwalej pracy, moga ulec zuiyciu zghy
segmentu kola zgbatego. Naprawa drogg regeneracii jest
nicoplacalna i trudna. Podobnie jak peknigta sprezyne

Rys. 7.48. Zmicnincz blegdw

§ — onlons diwigni,
podutawn obindy sprgtyn, #—

& — diwignla zmiany bhlh,l-—-lﬁdthﬂ F — fruiba, §— walek rmigniscra hicgow, § — wa
spegdyny, JO — wodsk prmwy, 1] — wodsik lewy, 1) — prowadn

k kpl, 7—abmda spretym, 4 —
sl dew

Rys. 7.49. Rozruszaik nodmy

! — oslona diwigni, 2— ramig diwigni, 3 — kulks satrzasku, |4 —'spretyoka, 5 — kolek, & — diwignis,

§— podiladin, § — druba, ¥— walek rorrosmnika,

1) — segmant sgbaty, [ — sprgiyna  rosmummmbika, 12— podbladia aprerymy

Praktycznie wszystkie przypadki uszkodzen nalezy usu-
wat przez wymiang elementow na nowe,

W szczegGlnych przypadkach, zerwany gwint z déwigni
zmiany bi mozna rozwiercié wiertlem 6,2 mm
i zastosowal dluzszy Srubg z nakrgtky i podkladks.
Zgigty walek zmieniacza moina prostowaé. Nalezy
zwrhcié przy tym uwage na wiclokarby, ktdre nie moga
ulec uszkodzeniu. Najlepiej uzywaé do tego celu kawal-
kéw metalu migkkicgo jak aluminium lub miedz.

powrotng, tak i secgment z¢gbaty nalezy wymienié na no-
we.

Poluzowanie zacisku déwigni rozrusznika na walku mo-
ze spowodowat uszkodzenie wiclowypustow lub urwa-
nie déwigni.

Spawanie uszkodzonej diwigni rozrusznika nie przynosi
dobrych rezultatéw i pgka ona powtdmie nawet przy
delikatnym uzywaniu. Jedyny wlasciwy sposdb naprawy
to wymiana tego elementu na nowy.
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7.25. Obudowy i pokrywy silnika

Obudowy silnika mogg ulec nastgpujacym uszkodze-
oI
— peknigeie obudow lub pokryw,
— zwichrowanic obudow lub uszkodzenie powierzchni
styku,
— wybicie lub zuzycie tulejek lozyskujgeych walek po-
dredni,
Peknigcia obudow i pokryw silnika najczgsciej powodo-
wane 59 uderzeniem kamienia w Czasie jazdy lerenowej
lub na skutek awarii mechanizmiow wewngtrznych jak
uszkodzenic skrzynki przekladniowej lub wrwanie lan-
cucha sprzgglowego.
W przypadku peknigcia obudow w okolicy lozysk, osla-
biajacego wytrzymalodé czy sziywnosl, nalely wymienié
je na nowe. Poniewaz obudowy obrabiane sg zespolowo,
wymianic moze podlegaé tylko komplet obudow. Nalezy
przy tym zwrocié uwagg, aby obie polowki mialy ten
50mM NumeT.
W preypadku malych pekmigé lub wykruszed na kod-
cach obudowy lub pokrywy, moina zdecydowal si¢ na
spawanie. Operacie 1¢ mozna powierzy¢ jednak tylko
spawaczowi u dokladnic z technologia spa-
wania oraz posindajgcemu duiy prakiyke w zakresie
spawania aluminium. Obudowg lub pokrywg nalezy
przykrgeié  obrobiong iy do stalowej plyty
o grubodci 10—15 mm i podgrza¢ calo$é do temperatu-
ry 200—250°C. Zabezpieczy to obudowy przed wypa-
czeniem. Podczas spawania nalezy uiywal specjalnych
proszkiw przeciwutleniajgcych. Po spawaniu, plaszczye-
ny przylegania nalezy sprawdzic i jesli to konieczne po-
pra
Brak sezczelnofci w miejscu lgczenia dwdch polowek
spowodowany spaczeniem na skutek nierdwnomi
skrgcenia, niewysezonowania przed obrobkg lub niepra-
widlowego i nieostroinego demontazu, wymaga demon-
tatu silnika i . wyprowadzenia®™ W celu
sprawdzenia plaskosci obudow nalezy oczyscic obudo-
- we 7 reszick uszczelki, poloiyé na plycic traserskiej
i szczelinomierzem 0,05 mm sprawdzié jej plaskosé.
W zadnym micjscu blaszka szezelinomierza nie powinna
wejéé migdzy plyig a obudowg. W przypadku stwier-
dzenia takiej szczeliny, plaszczyeng poddajemy zabiego-
wi skrawania z jednoczesnym jej sprawdzeniem .na
tusz”. W tym celu, skrobang plaszczyzng pocieramy
powleczong tuszem plytg. Dobrze zaostrzonym skroba-
kiem ,zbieramy” miejsca gdrie osadzil sig tusz, aZ do
skutku, tzn. do chwili gdy siwierdzimy, Zze cala plasz-
czyena jest rownomiernie pokryta tuszem.
Owwory na lozyska kulkowe watu korbowego, w obudo-
wach silnika W2B | W1 praktyvcznie nie wybijajg sig.
niewaz wykonane sg w zalewanych pierScieniach sta-
owych. W przypadku powickszenia sig otwordw na lo-
#yska walu korbowego lub lokyska walka glownego,
obie poléwki obudowy kwalifikujg si¢ do wymiany. Tu-
lejki Slizgowe lodyskujgce walek podredni w obudowach
kwalifikujg si¢ do wymiany jesli ich zuZycie przekro-
czylo 0,08 mm na Srednicy wewngtrznej lub, jesli luz
migdzy czopem walka podredniego a otworem we-
wngtrznym tulejki brgzowej preekroczyl 0,15 mm.
W celu nmaprawy, nalezy wycisngé tulejki do wnegtrza
obudowy, a nastgpnie zmicrzyé otwory w obudowach.
Srednice otworéw powinny zawierat sig w granicach
@170 mm. Tylko w taki otwdr mozna weisngé no-
we tulgjki normalne. W przypadku, gdy otwory s3 wigk-
sze, nalezy dorobi¢ tulejki o takicj $rednicy zewngtrznej.

aby zapewniony byl weisk 0,1-—0,15 mm. Tulejki nalezy
weiskaé od strony wewngtrznej w obudowy podgrzane
do temperatury 80—100°C.

Tulejki naleky rozwiercal rozwiertakiem ¢ 13H7 cayli
(1340018 mm przy uZyciu przyrzgdu wiertarskicgo do
lewej obudowy N.69.00 i do prawej obudowy N.70.00.
Rozwiercanie tulejek bez przyrzgdu jest niedopuszczal-

ne.

Sruby dwustronne mocujgee cylinder | glowicg do obu-
dowy sg wkrgcane w obudowg na siale. W przypadku
zerwania gwintu w obudowie moina j§ naprawil przez
przegwintowanie na wymiar M10 i wkrgcenie Sruby na-
prawczej wykonanej wg szkicu na rys. 7.50. Lozyska

?j i

— S

_ﬁ-‘!ﬁ'—f

Rys. 7.50. Squba dwustronna maprawcza do mocownnis cylindem
i glowicy

e

-
=

H-—--

kulkowe toczne walu korbowego oraz watkn glownego
nalezy wymienié¢ jedli ich luz promieniowy przekroczyl
0,07 mm (wyczuwalny rgka) lub nastgpilo inne istoine
uszkodzenie takie, jak korozja kulek i biekni czy uszko-
dzenie kosz

Uszczelki obudow silnika nie podlegajg naprawie i na-
ledzy wymienié je na nowe,

Uszczelki typu Simmera nalezy wymienié jedynie
w przypadku ich uszkodzenia. PierScied nie moke wy-
stawal z oprawy wigcej niz 0.3 mm. Krawgd? zgarnia-
jaca musi byé ostra i elastyczna.

7.26. Gaimik GM2Z4U3 i GM26U3

W gainikach GM24U3 i GM26U3 (rys. 7.51) uszkodze-
niu lub zudycin moke ulec:

— przepustnica mieszanki,

— korpus gainika,

— kadlub gardzieli,

— iglica przepustnicy,

— plywak w migjscu cy Z zatapiaczem,

— zaworek iglicowy w komorze plywakowej.

W przypadku uszkodzenin lub zuZycia czgici, nalely
wymienié je na nowe.

7.3. MONTAZ SILNIKOW

Montaz silnika zaczynamy od przygolowania stanowis-
ka, zespolow i czeéci przeznaczonych do montaiu.
Zespoly i czgici uznane w czasie weryfikacji za dobre,
czedei naprawione oraz nowe muszgy byé czyste i odkon-
serwowane. Najlepiej jest umyé je dokladnie przed mon-
tazem w benzynie nicetylizowanej. Czgdci zamienne mu-
sz bvé orvginalne, znakowane symbolem ZMD.
MontaZ silnika (rys. 7.52) nalezy rozpoczaé od skomple-
lowania lewej obudowy w nastgpuigcy sposob:

— weisnglé  pierfcien  uszczelniajgey typu  Simmera
w otwér watu korbowego (krawedzig zgarniajgeg do
wewnatrz silnika):

— weisnaé oprawke sprefyny zatrzasku, posmarowang
hermetykiem (w przypadku wymiany obudowy na
nowg),
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d —drubs regulachl Haki perepuntniey & — nakrgtha, J —m okrywkl, 4 — palrywka, § — m precpustaky  miesmnki, § —
R Tl ot c. 17 e m’% o nhmw:’ '“Hhh“ .Pﬂﬁﬂiumﬂﬂﬂ" lmhk':b:mp i - "muiﬁ umﬁnl::uq;j'

.f?—iruhlburrnm&_a'l—-drmﬁﬁmf

20 — usiceelkca komary -m hh-
— nakigiks komary plywekowei, H-—unm.h% Romorn plywakowa, ?}‘ zawdr iglico komory plywnkowe],
JO == spipdyna mtapiacea, 3 — proepustnica powictrea, 32 — sprekyna precpusin

— weisngd w obudowe tulejki Srodkujace podsiawg
zmienincza;

— wlozy¢é w oprawke zatrzasku sprezyne, kulke i za-
bezpieczyé przyrzgdem N.83.00 (rys. 7.53),

Po wykonaniu tych czynnodei nalezy podgrzaé obudowe

do temperatury 80—120°C. Dalszy montaz powinien

przebiegaé w nastepujace) kolejnosci:

— zalozyC lewg obudowg w stojak montazowy:

montowat w obudowie wal korbowy z loiyskiem,

lewym czopem w dot (rys. 7.54);

montowal w olworze lozyskowym walek glowny

z lozyskiem kulkowym, kotem IT bicgu i kolem prze-

suwnym;

ustawié zabicrak kompletny z walkiem zmieniacza;

preykrecic wspornik kompletny z podstawa, obsady

sprezyny ze spregzynami czierema Srubami M6;

edjgc preyrzgd N.83.00 i sprawdzié dzialanie krzyw-

wstawi¢ walek posredni kompletny w tulejke stano-
wigcg lozysko;

zalokyC lewy wodzik w rowek kola przesuwnego na
walku pofrednim, a wodzik prawy w rowek kola
przesuwnego na walku glownym, ustawinjac sworz-
nie wodzikow w prowadnicach krzywki (rys. 7.55);
nalozyé na walek glowny kolo zgbate zdawcze wraz
¢ tokyskiem;

komory plywako -"—'H Plywaka, 23— plywsk,
— satapince,

2V — rawleckn,
powictrza, 33— m'ﬂ,dnhi ERRGEYAY

= natoiyé posmarownng hermetykiem uszczelke obu-
dowy;

— zalozy¢ podgrzang obudowg prawg (rys. 7.56);

— whié tulejki Srodkujgce w uchwyty;

— wkrecic wkrety lyczgce obudowy i dociggngé je na-
przemian.

Montaz zewngtrznych czeéci w stosunku do bloku za-

wartego w obudowach przebiega w nastepujace) kolej-

NOSCI:

— wkrgcié korek spustowy wraz z uszczelky;

— zalozy€ przepust gumowy na linkg sprzggla;

— zalokyC pierScied uszczelniajgey A25<37>7 na -
lejke kola rdawczego; przed mamontowaniem na tu-
lejkg nalezy go nasmarowaé olejem;

- nalozy¢ kolo zg¢bate zdawcze na wieloklin, whié
przez tulejke, natozyé podktadke zabezpieczajacy, na-
krgcié i zabezpiecevé nakrgtke (w celu unierucho-
mienia walka nalezy zaloivé przyrzgd N.8T.00, (rys.
7.57);

— zalozy€ tulejke dystansowy na lewy czop walu.
Z kolei nalety sprawdzié dzialanie skrzynki bicgow po-
krgcajac za walek glowny (zgbatkg), w przypadku
stwierdzenia znacznych oporéw naleky uderzyé drewnia-
nym mlotkiem w walek gldwny. MontaZz sprzggla i roz-
rusznika wykonuje sig po obriceniu silnika lewy potowy
do gory w nastgpujacym porzadku:
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25 — walek rocrommika, 26
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Rys. 7.53. Zabezpieczenie kulkl | spredyny zatrzasku

l—p da blokowanin ratimasku M E3100, 7 — satrsaak, J — talejki dradiu-
e pedlatiwyg  mechanioma  wyspregglajgcego

— zaloiyé na walek zmieniacza podkladke z otworami,
walek rozrusznika wraz z segmentem zgbatym i spre-
Zyng. zaczep sprezyny umiescié w gnieZdzie;

— nalozy¢ kolejno na walek glowny podkladkg koro-
nowy, lulejke. kosz sprzegla kompletny z ladcuchem

sprzeglowym i koltem zgbatym hﬂcuchnwm (rys.
7.5);

— podilawa mechaninmu w I'.ilqﬂm i
I'l'll:'.'.il'l — kalek mﬂm.u — woidekk

.T.I'-—I.lrl:-

— prowadnles wodrikide, I8 — bhlet-
s dd — podkladks spredyny ros-
2 = wplek pmicniacza,
— tarcra £ whindky korkowsy, M — tarcea  stalowa
nakretka -muuh

w lewe] pokrywie, J7 — pieriched unzcre nhnr.-:l
oporowa, 1
oporowy spreggie, 3§ —

— na wieloklin walka gléwnego zalozyé zabierak sprazg-
gha, koszyk sprezyny ze spreiyng i kielich zabezpie-
czajgcy,

— zablokowaé kose przyrzgdem N.90.00, nakrgciC na
walek nakrgtke i docisnad ja poslugujac sig kluczem
MN.89.00 (rys. 7.59);

— zabezpieczy¢ nakretke zaginajac kielich w wycigcia
nakretki;



Rys. 7.55. Zespil skrzynki bicgéw | zmienincza w lewe] obudowie

I —druby mocujgee poduinwg, F— podsiowa obmady wprgtyny, J — obsady
Bprgyn Be aprglynaind, F — wodzik pruwy, § — wodsik lewy i

Lk il

Rys. 7.56. Nakladanie prawe] obudowy silnika

— naloiyé podkladke na czop walu korbowego, na-
krecic i dociggngé nakretke; zabezpieczyé przez za-
gigcie podkladki;

— whoky¢ tarcze oporowy w koszyk sprezyny | zabez-
pieczy( piericieniem oporowym 35W;

— wyjaé przyrzgd N.90.00 unieruchamiajacy kosz
sprzggla;

— wloky¢ w kosz sprzggla tarcze stalowg grubsza, na-
przemian tarcze korkowe i stalowe ciensze oraz dru-
gy grubsza jako ostatnia;

Naprawa maotocykli WSK

Rys. 7.57. Unieruchomienie mmm edawezego preyvregdem
H

Rys. 7.58. Zakladunie kosza spraggin z lnicochem | kolem zpbatym
taficachowym

— zalozyC tarczg dociskowy, zgraé jej otworki z otwor-
kami tarczy oporowej;

— po zablokowaniu tarcz pretem nakrecié nakretke i za-
bezpieczyé zawleczkn, -

Na tym koficzy sig montaz mechanizméw z lewej strony

silnika. Dalszy monta 1ej cresei silnika wykonujemy

w nastepujgcej kolejnodci:

— posmarowac powierzchnie styku obudowy i lewej
pokrywy hermetykiem;

— zalokyC uszezelkg. a nastgpnie weisngdé na kolki érod-
kujgce lewy pokrywg z zalofona nowa uszczelks
w otwér na walek rozrusznika;

— przykrgcié pokrywe wkretami
M62<55 (3 szi.), M6:<S0 (2 szt);

— nalozyC dzwigni¢ rozrusznika i zmiany biegéw w po-
zycji najwygodniejszej w uZyciu, sprawdzié dziatanie
rozrusznika; _

— wkrgeil, a nastgpnie dociggnaé $ruby mocujace.

M6BS (1 szu),
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Rys. 7.59. Dokrecanie klucsem N.B9.00 nnkrgtki spraggha aabloko-
wiihicgo prevregdem NS0

Rys. 7.6]l. Zaklndanie przepustdw z preewodami

Ji.ﬂ:h— X

Naprawa silnikow W2R i Wi 151

Rys. 7.62. Montad cylindra przy wiyciu oprawki Sciskajyce] plerscienie
N_E6.00

Po obroceniu silnika prawg strong do gory montowac
kolejno pradnicg i mechanizmy wylgczania sprzggla.
Montaz pradnicy nalezy wykonaé w nastgpujgce) kolej-
noscl:

— zaloiéyé ohsade pierfcienia uszezelninjgcego A202¢
#4010 lacznie z uszczelky posmarowany herme-
tykiem a nastgpnie przykrecié trzema wkrgtami;

— zalozyé pierScien uszczelniajgcy A20>C40 X 10;

— zalozyé klin w rowek czopa, a nastgpnie wirnik w ten
sposob, aby klin trafil w rowek wirnika;

— wloiyé krzywke w otwor wirnika;

— zalozyé stojan kompletny | pokrywe, a nastgpnie
przykrecié trzema wkrgtami M6 <45 z podkladkami
sprezystymi (rys. 7.60);

— whaczyé TV bieg: zalozyé przyrrad N.87.00 blokujgey
koto lancuchowe zdawcze, a nastgpnie wkrgcié i do-
ciggngé Srubg M6 (55,

Montaz dalszych mechanizmbOw 2z prawej strony prze-

prowadzamy w nastepujacej kolejnosei:

— wlozy¢é w otwor walka glownego popychacz, kulke
3/16 i drugi popychacz;

— naciggnaé przepust gumowy na wigzke czierech prze-
wodow 1 osadzié go w pokrywie (rys. 7.61);

— przeciagngé linkg sprzegla przez przepust gumowy
w obudowie;
zaloiyé uszczelke prawej pokrywy,

— zatozyé | przykrecié prawy pokrywe kompleing do
obudowy.

Po zmontowaniu calego bloku napgdowego zalozyC na

sruby:

— u::.z::ze!k@ nasmarowang obustronnie smarem stalym;

— cylinder, zabezpicczajac pierScienie oprawkg N.86.00
(rys. 7.62), zwricié uwage, aby nie zlamaé pierscieni
przy przesuwaniu przez kanal ssgcy.
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— glowicg na cylinder;
— podkladki plaskie na Sruby dwustronne, po czym na-
lezy nakrgci¢ i dociggngé nakretki do oporu.

Jako ostatni nalezy montowaé gafnik. W tym celu na
Sruby wkrgcone po obu stronach kanalu ssacego nalezy
zalozyC 2 uszczelki i krociec gaZnika, a nastgpnic nakre-
cic wysokie makretki specjalne.

MNa wngke rozrusznika naloZyé i preyvkrecié trzema wkre-
tami blaszang pokrywe.

Naprawa motocvkli WSK

Przykrgci¢ do korpusu, dwiema Srubami M6 16 wspor-
nik gaZnika. Kolnierz gaZnika zlaczyé poprzez dwie pod-
kladki z kolnierzem kriéea; przetknaé dwie gruby M8
35 i nakrgcié nakretki (pamigtajac o podkladkach
spreZystych). Jedna ze frub mocuje rowniez gainik do
wspornika.

Regulacje sprzegla oraz ustawienie zaplonu nalety wy-

zgodnie z opisem w rozdziale 2.2.4 oraz 2.2.6.



8.1. RAMA

Ramy motocykli MO6B3, M2IW2, M21W1 i M21W2S
s3 typu zamknigtego, pojedyncze, spawane z rur stalo-
wych i elementow toczonych z blachy stalowej. Motocy-
kle M21W2 i M21WI1 maja ramg jednakowa: roZnice
migdzy ramami motocykli M21W2S, M21W2 i MD6B3
wynikajg z zastosowania w nich innych zespolow i wiaa-
cych sig z tym zmian dotyczacych mocowania. Istotnych
riznic rzutujgeych na technologie naprawy ram nie ma.

NAPRAWA
PODWOZI MOTOCYKLI

Miejsca, w ktorych moga wystapi¢ peknigcia po znacz-
nym przebicgy motocykla, zaznaczone sg na rvsunkn
B.1.

Peknigeie uchwytow silnika lub wspornikdw, spawanych
do elementow nodnych ramy, nie jest grozne dla calej
ramy i moze byé naprawione.

W tym celu nalezy obeigé porostala ez¢sé uchwytu, opi-
lowal i oczy$ci¢ spaw, a nastgpnie przyspawalé nowy
clement wykonany z materialu Iatwo spawalnego, np.
stal 10, stal 20, St3S, S48, S137. W przypadku spawania

-

Rys. 8.1. Rama — micjsca enwetualnych peknigé

Typowe uszkodzenin ramy jako elementu nodnego mo-
locykla to:

— peknigeia lub skrzywienia ramy spowodowane ude-
rzeniem (upadek, uderzenie crolowe):

— peknigcie elementu noénego po bardzo dlugim prze-
biegu motocykla (szczegOlnie przy  eksploatacji
w cigzkich warunkach drogowwvch),
peknigcie clementu noSnego lub uchwyiu na skulek
niewlasciwej obslugi biezyeej (poluzowane &ruby mo-
cujace silnik);

— wybicie biezni misck lozyskowych (np. duzy luz w lo-
zysku sterowym glowki ramy);

— skrzvwienie ramy.,

uchwytu silnika, nalezy wykonaé¢ element bez olworow,
preyspawad go do ramy, a nasigpnic wiercié i rozwiercad
olwory w zespole w celu zachowania ich wspolosiowosei.
Przy spawaniu elektrycznym uZzywal elekirody ER146
D25 mm.

Peknigcie elementu nodnego ramy w zasadzie kwalifiku-
je jg do wymiany. Spawanie belki noénej dolnej lub bel-
ki noSnej gornej moie byé wykonane tylko w wyjatko-
wych przypadkach, gdy nie ma modliwodci wymiany
rmmy na nowa.

Belke dolng w miejscach widocznych naleiy spawad
# wkladky rurowy wykonang tak, aby luz migdzy wkiad-
ky a powicrzchnia wewngtrzng rury wvnosil 0,2—
0,3 mm.
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W tym celu nalezy:

— wyrownaé i sfazowaé belke na glebokoSé materiatu
w migjscu peknigcia;

— przygotowadé wkladke wg rysunku 8.2a;

— upstawi¢ wkiadke w belce ramy;

— nagrzat belki do czerwonego Zaru palnikiem;

— spawaé belkg mosigdzem tak, aby wypelnié szczeli-
ng, wycigty rowek i polgczyé mosigdzem rurg belki
z wkiadka.

a
- '\.1_":"'\. = '\:r'\. ura{:':'ﬁ.hfﬁ‘rtf"-{q "\.‘:{.\.1{1 ..'i"'l--l':--. - —
_\\ 2 \ |
| \ \ |
b K o T L Y
T P 7
b A-4
L4 14
I
|
i ol o W A | — __.1_.
r - l
- ,1
A

Rys. 8.2, Metody spawania belkl nodne] ramy
a — spawanie belkl 2 whkiadky rurows, b — spawanie belki @ naklndboami

Taki sposiob naprawy lyczy dwie zalety: duzg wytrzy-

malosé oraz estetyczne polyczenie.

Gorng belke ramy nalezy spawad z naloZeniem specjal-

nej nakladki. W tym celu naleZy:

— wyrdwnaé belke w miejscu peknigcia i wypilowaé na
calej dlugoei obwodu rowek (sfazowal) o kycie roz-
warcia 60°;

— spawal belkg tak, aby spoina byla nalozona roéwno
z powierzchnia belki;

— naloZzyé nakladki wykonane wg rysunku 8.2b;

— Scisngé nakladki Sciskaczem i spawaé clektrycznic,
W przypadku peknigeia belek podsiodlowych, clementy
le mozna spawaé wzdluz peknigeia, po uprzednim sfazo-
waniu lgczonych elementow lub naspawaé odpowiednio
uksztattowane nakladki,
W przypadku stwicrdzenia, lub gdy istnicje podejrzenie,
ze rama jest zwichrowana lub skrzywiona nalezy ja
sprawdzi¢ w przyrzgdzie N.95.00. Preyrzad ten pozwala
ustali¢, czy of lozyska sterowego glowki ramy jest pro-
stopadia do osi otwordw mocowania wahacza tvinego,
czy of glowki ramy lety w plaszczyZznie symetrii ramy
oraz sprawdzié i ustalié kat glowki ramy.
Sposob sprawdzania ramy przedstawia rysunck 8.3. Ply-
tg pomiarows nalezy zamocowaé na osi wahacza,
W glowke ramy zamoniowal trzpien pomiarowy na lo-
zysku kulkowym. Plvte ustawié tak, aby byla pozioma
tj. rownolegle do belki dolnej, na ktdrej rama spoczywa,
Ostrze trzpienia pomiarowego nic moze przesungl sig
od linii zerowej na plycie pomiarowej wigcej niz o 5 mm.
Wiclkos¢ ta, w zamontowanym motocyklu rzutuje na
przesunigeie Sladu kol jezdnych — dwusladowosé, kidra
jest zjawiskiem niepozadanym w pojazdach motocyklo-
wych. Jednoczesnie trzpiefi pominrowy powinien byé
prostopadly do osi wahacza (w warunkach pomiaru na
plycie pomiarowej). Dopuszezalna nieprostopadloét wy-
nosi + 30°, co w przypadku mierzenia przymiarem kgto-
WY WYnNosi 175 mm, w odleglosci 200 mm od plyty
pomiarowej.
Kat odchylenia glowki nowej ramy powinien wynosié
27°30" + 30°, W przypadku stwierdzenia, #e rama jest
zwichrowana, modna ja prostowad. W tym celu nalezy:
— umiescié w otworze osi wahacza trzpien o wymiarach
P18 _,, 1705 mm dla motocykla MOGB3

i (18,5203 mm dla motocykli M21W2, M21W1
i M2IW2S;

— zamocowalé ramg w dukym imadle, 4ciskajac mocno
szczgkami trzpien w kierunku osiowym;

— whoiyé w otwir glowki ramy stalowy diwignig | pro-
stowaé przeginajagc w odpowiednich kierunkach.
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Zgigcie dolnej belki nosdnej, spowodowane czolowym
aderzeniem jest bardzo trudne do usunigcia i nie zawsze
udaje sig usungé na zimno. Prostowania na gorgeo,
z podgrzewaniem palnikami nie zaleca si¢. Prawidlowy
metoda naprawy jest wymiana ramy na nowg. W przy-
padku nadmiernego zuzycia biezni loiyska glowki ramy
(wegniecenin od kulek, wzery, zluszczenia) nalezy wy-
mieni¢ miski na nowe w nastgpujacy

spostb:

— wybié stare miski poslugujgc sig wybijakiem N.20.00
lub stalowym pretem (020 mm z zatoczonym plasko
czolem;

— weisngé nowe miski  poslugujge  sig  whijakiem
N.25.00 oraz drewnianym klockiem, ktory naleky

podlozyé pod glowke ramy.
8.2. KOLA JEZDNE

Przed przystapieniem do werylikacji i naprawy kol na-
leky je zdemontowat i dokladnie umyé. Demontaz kot
preednich wszystkich motocykli oraz kola tylnego mo-
tocykla MD6B3 przebiega podobnie i powinien by¢ prze-
prowadzony w nastgpujgcej kolejnodei:

— zdjaé ogumienie;

— zdjg¢ z pokrywy piasty kola szczeki wraz ze sprezy-

nami;

ﬁnls.wmm:mhhmmmnm

— wyjaé przy uiyciu wkrgtaka lub tyiki do opon oslo-
ny uszczelek, filcowe uszezelki oraz wlejki uszczelek

pelnigee jednoczesnie role tulejek dystansowych;

I

Rys. B4, Preckroj plasty kola tylnego motocykls MOGE3

}— neeagha, 2— J-—h!nl.:m-i I' I, M- d;n:l.uolt
— mpbaika ladcuchowa, M0 wl— fﬁﬂnn,..]

— odkrgci¢ kluczem 14 mm nakrgtke diwigni hamulca,
zdhfdtwisn#immpﬂmdfmm
— wyjaé rozpierace z
wybi:éutnmq:k h.nmuk:lz
thmlubmmknhmnkmhﬁmdn
wymiany nalety rozplesé szprychy po uprzednim zluzo-
mimngﬂ:pnm _ szprych., DemontaZ piasty
kola powinien w nastgpujgcej kolejnosci:

[ J— -
F-ﬂw

— podgrzal piasi¢ do temperatury 100—150°C;

— uar]qtluh wyl:lit.’: lozyska uzywajgc wybijaka N.20,00

p(mﬁbpﬂhm na rys. 8.5, uderzajge raz z jed-

m:j raz z d strony

Beben zabierakowy kola tylnego motocykla MOGH3 na-

lezy demontowaé w nastgpujace) kolejnodei:

— odkrecié wkrgtakiem cztery wkrety mocujgee ostong
do kola zgbatego (patrz rys, 4.30) i zdjaé oslong;

porwrolng diwlgn hamules
5 — misjka
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Rys. 8.6, Prockrd] piasty kola tylnego motocykli M2ZIW1 M2IW2S przystosowanej do oslony buicucha nicpelnei
4 — meaghi hamulea, 2 — plasta, J — lotynka (2 wt) 6302, 4 — unscaelin, 5 — od kols, § —
b, ¥ — imbiliza infciichi

wtabiliz

- . tora, fo — rbatia wil,

sabeapiecrajyce lodysko, 15 — ussceelka 14

— whkretakiem wyjgé uszczelke bebna zabierakowego,
oslong uszczelki i tulejke uszczelki (patrz rys. 4.31);

— ustawié bgben zabi na i h kloc-
kach (patrz rys. 4.31) i wybié loZysko uderzajac tu-
lejke dystansowy przez drewniany kolek;

— wyjaé ostong loZyska.

Demontaz kola tylnego motocykla M2IW2, M2IWI

i M2IW2S powinien przebiega¢ w nastepujace] kolej-

nodei (rys. 8.6):

— zdjgé¢ ogumienie;

— odkreci¢ nakretke mocujgcg diwignig hamulca do
Eﬂr?m?m zdjgé diwignig i sprezyng powrotng

igni;

— zdjac szczeki wraz ze spreiynami z pokrywy;

~— Wyjil rozpieracz z pokrywy,

Jesli obrecz kola lub piasta kola zostala zakwalifiko-

wana do wymiany, nalezy rozplesé szprychy.

Demontaz piasty powinien przebiegaé w nastepujycei

kolejnodci:

— Wyjac pierScien zabezpieczajacy prawego lozyska za
pomocy specjalnych szezypiec (rys. 8.6);

— wycisngé za pomocy Sciggacza N.57.00 prawe lozys-
ko, a nastgpnic lewe wraz z pierScieniem uszczelnia-

11 — plericien
— plerkcicn

mmﬂiw&:._rm;ﬁ:ﬁﬁ Frbeny et

¢ IT — pulajn dystansows, F5 — tialein k husbeaschovwegon

jﬂat;ym: sposob Sciggania lokysk przedstawia rysunck
Hgbu:;n.zahiﬂa‘nkuwy kola tylnego motocykla M21W2,
M2IWI i M21W2S nalezy demontowaé w nastepujace]

— wyja¢ za pomocg specjalnych szczypiec dwa pierécie-
nie zabezpieczajyce loysko w piadcie zabicraka oraz
na tulei zabieraka;

— Pprzy uiyciu tulei N.55.00 i trzpienia N.52.00 wycis-
ngc tuleje zabieraka;

— wyjaé przy uiyciu wkretaka oslong uszczelki | use-
czelke:

~— Wycisngé za pomocy trzpienia N.56.00 lozysko 6304,
W kolach, po przebiegu motocykla kwalifikujgcym go
do naprawy glownej. mogy wystgpi¢ nastepujace uszko-
dzenia lub zuZycia:

wybicie gniazd loiysk w piastach;

zuzycie tozysk w piastach;

— skrzywienie osi kola;

— urwanie szprych lub nakretek;

uszkodzenie obreczy;

zuZycie lub uszkodzenie bebna hamulcowego;

— zuiycie okladzin hamulcowych:

T

Fe—
—
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— zuzycie kola lncuchowego:

— zuzycie lub zerwanie taticucha;

— zniszczenie gumowego amortyzatora zabieraka.
Wybicie gniazd lozysk w piastach kol przednich oraz
pinécie kola tylnego motocykla MO6B3 moze nastgpic
po znacznym przebiegu motoeykla oraz przy niesprzyja-
jacych warunkach techniczno-cksploatacyjnych, a mia-
nowicie:

— malym weisku lozyska w otwér piasty:

— przekoszeniu tokyska przy weiskaniu;

— eksploatacji lozyska w cigzkich warunkach.

Wybicie gniazd loZzysk kwalifikuje piastg do wymiany.
W wyjgtkowych przypadkach moZzna wykonal naprawe

Frdr sl rd s

e

-

nnn'}.w;uﬁh:mmwum
M2IW2Z, M21W2S, M21wl

piasty; nalezy ja jednak traktowal jako zabieg zastgp-

czy. nieoplacalny, i wymagajacy odpowiednich maszyn

i urzadzen, Przebieg naprawy powinien byé nastgpujg-

cy:

~— bazujgc na in:dmn:ly otwory  bebna "

roztoczyC otwory okyskowe w piascic na
46+ mm i dlugosé starych otwordw;

— wykonaé pierscienie stalowe o Srednicy 46303
* (041 mm i dlugosei odpowiadajgeej dlugosei roz-
toczenia otwordw w piascie;

— sfazowal jeden koniec plerﬁ:l:nin na wymuar (45
mm i kat 30°;

— podgrzaé piasty do temperatury 200—250°C i wcis-
naé stalowe pierScienie;

— bazujgc na Srednicy bgbna hamulcowego wykonad
otwor na lozysko o érednicy (h42P7 tj. h42 -8011
mm;

— bazujgc na wykonanym otworze, wykonaé drugi
otwir o tym samym wymiarze; w przypadko stwier-
dzenia rys na bgbnie hamulcowym o glebokosci po-
wyzej 0,2 mm, przetoczyé bgben na wymiar @ 135.6
mm.

157

LoZzyska piast kol, przy wlasciwej eksploatacji i konser-
wicji wytrzvmuja przebieg ponad 30 tys. km. Przyspie-
szone zuzycie moze byé spowodowane nieprawidlowym
osadzeniem lozyska w piascie lub skrzywicniem osi kola.
Wstepna oceng stanu loZysk moZna wykonaé przed wy-
montowaniem kola, Lozyska w piascie kola sg nadmier-
nie zuzyte jesli przy prawidlowo zmontowanym kole luz
osiowy mierzony na obrgczy kola wynosi ponad 1.5 mm.
Eozvsko w bebnie zabierakowym kwalifikuje si¢ do wy-
miany jesli luz osiowy mierzony na Srednicy stop wienca
zebatego wynosi ponad 1 mm.

Rys. 8.8. Pomiar luzn loiyska
a — promicniowege, b — miowego

Po wymontowaniu lozysk z piasty zabieraka i doklad-

nym umyciu naleky je zweryfikowaé, biorgc pod uwage,

ze tozysko kwalifikuje sig do wymiany jezeli:

— luz promieniowy mierzony w sposob pokazany na
rvsunku 8.8 jest wickszy nfi 0,15 mm;

— h::é}rsku ma na kulkach lub biezniach widoczne wie-
ry i zluszczenia;

— koszyczek jest uszkodzony lub jego polgczenia s
rozluznione.

05 kola sprawdzana czujnikiem w klach lub na dwich

pryzmach, nie powinna mieé¢ wigkszego bicia niz 0.3 mm.

Wigksze skrzywienia kwalifikuja of do wymiany lub

prostowania. Prostowanie osi mozna wykonaé na prasie

lub w szczgkach duZego imadla Slusarskiego. W celu

uniknigeia uszkodzenn powierzchni walcowej osi, nalezy

uzywal podkladek olowianych.
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Po kazdym docisnigciu szczek imadla, o naleiy spraw-
dza¢ czujnikiem. Urwane szprychy w miejscu przegigcia
przy piascie, na gwincie lub urwane nakretki szprych
nalezy wymienié na nowe. Poluzowane lub urwane
szprychy sa bezpofrednig przyczyng zniekszialcenia ob-
reczy.

Obrecz kola na skutek uderzen o przeszkody terenowe,
moze ulec wgnieceniu lub zupelnemu zniekszialceniu,
Nieduie wgniecenia likwiduje sig klepige drewnianym
miotkiem. W preypadku duzych weniecert lub  znie-
ksztalcenia, obrgcz nalezy wymienié na nowa.

Zaplatanie szprych z nowg lub naprawiong obreczg oraz

nowy lub naprawiong piasta powinno przebiegaé w na-

stgpujgce) kolejnodei:

— polozyé obrecz na stole a w jej Srodku ustawié
i_m -.

plaste;

— zalokyé szprychg wewnetrzng (skierowang them na
Zewnjtrz piasty, rys. 8.9);

— znalezé otwlr w obrgczy dla tej szprychy; w tym
celu przylozy¢ linial na érednicy kola tak, aby prze-
chodzil przez otwor piasty gdzie mjdui: sig szpry-
cha, a szpryche odchylié o kat a = 60° od liniaty,
koniec szprychy wskaze otwér po przeciwnej stronie
obrgczy;

— zalozy¢ pozostale 8 szprych wewngtrznych i nakrecié
lekko nakretki szprych;

— odwrici¢ kolo na drugg strong, zalozyé 8 szprych
wewngtrznych i nakrecié nakretki szprych:

— zaloZy¢ pozostale szprychy z obu stron i nakrecié
nakretki.

Poslugujgc sig szablonem N.64.00 do ustawiania obrgczy

wzgledem piasty kola przedniego lub szablonem N.65.00

do ustawiania obreczy wegledem piasty kola tylnego

(rys. 8.10) oraz kluczem do szprych N.62.00 naciggngé

szprychy i ustawié piastg w plaszczyinic symetrii obre-

czy.

MontaZ piasty kola przedniego oraz tylnego motocykla

MO6B3 nalezy przeprowadzié w nastgpujacej kolejnosci:

— posmarowal smarem LT-4 loiysko z jednej strony
I weisnaé je do oporu w lewy otwir piasty (od strony

pokrywy piasty) za pomocy whijaka (N.26.00);

— odwrociC kolo, wlozy¢ tulejkg dystansowg i weisnaé
lozysko posmarowane od wewngtrznej strony:

-— posmarowal smarem LT-4 lokyska od strony  ze-
wngtrznej;

— nalozy¢ z lewej strony piasty diuiszg tulejke uszczel-
ki oraz uszczelkg z blaszang ostonka uszczelki:

— nalozyé z prawej strony piasty krotszg tulejke usz
czelki oraz uszezelke z oslona uszczelki.

Beben zabicrakowy motocykla MOGB3 nalezy monto-

wal w nastgpujgcej kolejnodci:

— wloiy¢ w otwor lokyska w bebnie zabierakowym
oslong lozyska, a nasigpnie tuleje dystansowg:

— weisngé lozysko;

— zaloiyé krotszy tulejkg uszczelki i uszezelke bebna
znbicrakowegn,

Montaz piasty kot tylnego motocykli M21W2, M21W1

:ﬁr;z M2IW2S nalezy przeprowadzaé w nastgpujacy spo-

— zalozyé pierScienn zabezpieczajgcy prawego tozyska
(patrz rys. 8.6);

— weisng¢ do oporu przy uzyciu whijaka N.26.00 pra-
we lozysko posmarowane smarem LT-4:

— zalozy¢ piericien zabezpieczajacy typu Segera:

— odwr6eic pinsig | whozyé tulejke dvstansowy:

— weisngé do oporu przy uzvciu whijaka N.26.00 lewe
lozysko nasmarowane smarem LT-4:

— mnasmarowac lozyska od strony zewng¢trznej;

— weisnaé piericien uszczelniajacy.

Montaz zabicraka motocykli M21W2, M2IW1 i M2I-

W2S nalezy wykona¢ w nastgpujycej koleinodci:

— wcisngé za pomocy trzpienia N.53.00 lozysko na tu-
leje kola lancuchowego;

— weisngé za pomocy trzpienia N.54.00 tozysko z tule-
ja w piastg kola laficuchowego;

— zalo#yC picricienic zabezpieczajace;

— zalozyC uszczelke 7 ostong,

Srodkowanie kol wykonuje sig w nastgpujgeej kolej-

nosci:

— zamocowat kolo do §rodkowania na wahaczu tylnym
(patrz rys. 2.36) zamontowanym do ramy lub zamo-
cowanym w imadle slusarskim;

—

Rys. 8.10. Sprawdzanie ustawienin pinsty wegledem obreczy

— ustawi¢ kolo tulejkami dystansowymi tak, aby ob-
recz znalazla sig w odleglodci 20—30 mm od ramie-
nia wahacza;

— przytozyé krede do obwodu obreczy kola i obracajac
mm sprawdzié wielkod¢ bicia promieniowego;
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— zwigkszajyc nacigg szprych w miejscu bicia i zmniej-
szajgc w miejscach po przeciwnej stronie, wysrodko-
waé kolo tak, aby bicie promieniowe nie bylo wick-
sze niz 1 mm;

— w podobny sposdb nalezy usungé bicie osiowe, kid-
rego maksymalna wartoS¢ nie moZze przekroczyé
1.5 mm.

Kolo jest wySrodkowane idealnie wiedy, gdy kreda usta-

wiona nieruchomo rysuje krawedi obreczy na calym

obwodzic. Wystajgce konce szprych poza nakrgtki na-

Rys. 8.11. Zdejmowanie sture] okladziny ze secegki

lety opitowal. OKladziny szczgk hamulcowych nalezy

wymienic gdy:

— grubos¢ ich jest mnigjsza niz 3 mm;

— nity mocujgee okladziny ocierajg. lub wkrotce beda
ocicraly. o bgben hamulcowy;

— okladziny s3 gleboko zaolejone.

Starg okladzing zdejmuje sig po Scigciu nitdw od wew-

ngtrz szczeki (rys. 8.11) i usunigciu ich resztek przy

uzyciu wybijaka.

Okladziny szezgk oznaczone numerem M04.12.03/a, ma-

j4 wywiercone olwory na nity i s3 odpowiednio uksztal-

towane oraz obcigle. Nitowanie okladziny do szezeki
nalezy przeprowadzié w nastgpujacej kolejnosci:

— Sciskami Srubowymi lub drutem przymocowaé okla-
dzing tak, aby przylegala do szezgki dokladnie na
calym obwodzie;

— nitowac okladzing do szczgki zaczynajac od otworu
srodko a nastgpnic przechodzic na przemian
kolejno do skrajnych. -

Pod leb nita ustawié pionowo i zacisngé w szczgkach
imadia slusarskiego dobijak o Srednicy (05 mm. W cza-
sie nitowania szczeke ustawié tak, aby leb nita caly po-
‘[i'-'u.‘:n;hll;? spoczywal na powierzchni roboczej dobijaka
Zakuwanie nita od strony szczeki moZe byé wykonane
na kulisto lub na plasko. Nitowanie jest dobrze wyko-
nane, jezeli migdzy okladzing a szezeka nie ma widocz-
nej szczeliny.
Nowe okladziny nie zawsze zapewniajg dobre hamowa-
nic przed dotarciem. Aby skricié okres docierania sig
szczegk, mozna po kilkakrotnym zahamowaniu wymon-
towaé szezgki i zdjgé pilnikiem cienks warstwe okludzi-
ny w micjscu, gdzie sy widoczne Slady stvku z bebnem
hamulcowym.

Zuzycie powierzchni czolowe] szezgki w miejscu stvku
z rozpieraczem moze spowodowac zakleszezanie ukiadu
hamulcowego. Dopuszczalna glebokodd wgnieced wyno-
si 0,5 mm. Uszkodzone w ten sposob szczgki nalezy
wymieni¢ na nowe lub spilowaé weglgbienia, a nasigpnic
nalozy¢ nakladki z blachy stalowej o grubodci 0.5 mm
zagigte na krawedzi pracujgce) powierzchni.

Rozpieracz ze Sladami wyraZnego zukycia na powierzch-
ni walcowej, w migjscu kontaktu ze szczgka lub w miej-
scu mocowania déwigni hamulca, nalezy wymieni¢ na

nowy,
Pokrywe hamulca, w przypadku stwierdzenia nadmier-
nego zuzycia olworu osi rozpieracza (ponad 0,3 mm),
nalezy wymieni¢ na nowg lub naprawié przez wcisnigcie
tulejki redukcyjnej. Uszczelki flcowe, uszczelniajgce lo-
zyska kol nalezy wymieni¢ na nowe, niezaleinie od ich
stanu i stopnia zuZzycia.

W zabieraku., poza loZyskiem, kiore zostalo zweryfiko-
wane lgcznie z lozyskami piasty kola, zuiyciu moZe ulec
wieniec zgbaty, kolki 1 we tulejki bgbna zabiera-
kowego (motocykla M0O6B3) oraz gumowy amortyvzator
z bgbna zabierakowego (motocykli M21W2, M21WI
i M21W2S). Wienicc z¢baty kwalifikuje sig do wymiany
gdy grubosé mierzona w odleglodei 4 mm od wierzchol-
ka wynosi 3 mm lub mniej.

W celu wymiany wienca zgbatego, nalety wywiercié nity
mocujice wieniec, usungé wybijakiem ich resztki i przy-
nitowaé nowy wieniec nitami stalowymi 0 4> 10 mm
w bgbnie  zabierakowym (motocvkla MO6B3) lub
@ SX14 mm (w motocyklu M2IW2, M2IWI
i M21W28S).

Poluzowane kotki bgbna zabierakowego motocykla
MO6B3 nalezy wyprostowaé i roznitowad po nagrzaniu
palnikiem acetylenowym. Tulejki gumowe z kotkdow beh-

Rys. 8.12. Nitowanie okladzin

na zabierakowego motocykla MO6B3 naleky wymienid
w przypadku stwierdzenia pgknigé lub przetarcia. W mo-
tocyklach M21W2, M2IWI oraz M2IW2S uszkodzeniu
moze ulec gumowy amortyzator znajdujgcy sip migdzy
piasty kola a zabierakiem, w tym przypadku amortyza-
tor nalezy wymieni¢ na nowy. W razie peknigecia jed-
nego z trzech wystgpOow zabieraka nalezy wymienié go
na nowy (rys. B.13).

Ocena stanu technicznego laficucha napedowego, spo-
sob naprawy, kolejnodé czynnodci przy wymonlowywa-
E;Eﬂ:mz zamontowywaniu podana  jest w  podroz-

inle 4.2.4.
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Rys. 8.13. Zabierak koln tyloego motocykli MZIW2, M2IWl
I M21W2S

8.3 ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawicszenie przcdnic we wszysikich motocyklach WSK

(MO6B3, M21W2, M21WI, M21W2S) stanowi klasyczny

widelec amortyzowany, skladajacy sig z teleskopu le-

wego kompletnego, teleskopu prawego  kompletnego,
potki gornej i@ polki dolnej oraz elementdw lodzyvskuja-
cych (patrz rys. 2.33). Zawicszenie przednic motocykli

MO6B3, M21W2, M2ZIWI1 pokazano na rysunku 2.33.

Zawieszenie przednic motlocykla M2IW2S na rysunku

234. Zawicszenie przednie .motocykla M21W2S réini

sig od pozostalych:

—_ E{:-‘Ikumi dolng i gdrna, wykonanymi ze stopu lek-

iego;

— brakiem oslon goérnych ze wspornikami lampy przed-
niej;

— nogami nieruchomymi, ktore sa wykonane ze stali
stopowe), chromowane i szlifowane;

— gumowymi zgarniaczami zalozonymi na gorng czpic
nogi ruchomej.

Po wymontowaniu teleskopu przedniego z polek, dalszy

jego demontaz powinien przebiegaé w nastgpujgcej ko-

lejnodci (por. rys. 2.33, 2.34):

— odkrgei¢ kluczem 10 mm nakrgtke mocujgcy ele-
ment tlumigey do nogi ruchomei;

— odkrgci¢ kluczem pazurkowym M21.36.01/a nakret-
ke amortyzatora;

— zamocowac teleskop w migkkich szezgkach imadia
slusarskiego, chwytajge za uchwyt dolny nogi rucho-
mej i szarpnigciem od noge ruchoma od nogi
mieruchomej (jednoczeénie element ilumigcy wyjdzic
z otwory w nodze ruchomej, a tulejka Slizgowa gor-
na oraz pierscienie uszczelniajgce z nogi ruchomej).

Najczgscie) spolykanymi niedomaganiami  (eleskopow

przednich jest:

— zakleszczenie na skutek uszkodzed mechanicznych;

— zwigkszona sztywnos$é zawieszenia;

— niedostateczne tlumienie;

— nadmierne lumienie;

— stuki w czasie pracy zawieszenia,

Zakleszczenia nogi ruchomej przy wspolpracy z noga

nicruchomg wystgpuja zwykle na skutek skrzywienia

nogi nieruchomej. W takim przypadku po zdemonto-
waniu teleskopu nalezy sprawdzié bicie nogi nierucho-
mej czujnikiem zegarowym, obracajac jg na dwoch
pryzmach. Dopuszczalne bicie mierzone wzgledem zew-

ngtrenej powierzchni czolowej wynosi 0.2 mm (rys. 8.14),

W przyvpadku stwierdzenia wigkszych skrzywien rurg

nogi nicruchomej nalezy wymieni¢ na nowg lub prosto-

waprawd molocykli WSK

wat. W celu sprostowania naleky ulozyé rurg na olo-

wianych podkladkach i uderzaé mlotkiem poprzez olo-

wiang nakladke. Po kazdym uderzeniu sprawdzaé bicie

czujnikiem obracajge noge na pryzmach,

W preypadku dukych skrzywien, spowodowanych ude-

rzeniem czolowym, nogi nicruchome nalezy wymienié

na nowe.

Zwigkszona sziywnoSé zawieszenia moze byé spowodo-

wana:

— nieznacznym skrzywieniem nogi nieruchomej lub ru.
chomej;

— uszkodzeniem lub zmiang wymiaru tolejki Slizgowej;

— wlaniem oleju o zbyt dukej lepkosci;

— zacicraniem sig gumowego zgarniacza na suchej i sil-
nic zabrudzonej nodze nieruchomej (w motocyklu
M21Ww25).

W przypadku skrzywienia nogi nicruchomej naley ja

sprawdzi¢ i naprawi¢ w sposdb opisany wyzej. Znie-

kszialcenia nogi nieruchomej kwalifikuja jg do wymiany
nia nowig.,

Uszkodzenie tulejki Slizgowej gomej (turbaksowei), po-

legajace na zagnicceniu krawedzi lub powierzchni pra-

cujgcej, kwalifikujy jg do wymiany,

Stwierdzone zagniecenia lub zwigkszenie Srednicy zew-

netrznej tulejki Slizgowej dolnej, usungé przez jej pree-

toczenie razem 2z nogg nieruchom)y na  wymiar

D 35 5, mm, Jedli przyczyng zwigkszonej sztywnosci

jest zbyt lepki olej wlany do amonyzatora, naleiy wszy-

stkie elementy dokladnie umy¢é w benzynie nieetylizo-
wanej, a nasigpnie po zamontowanin wlaé¢ do kazdego

amortyzatora 90 cm® oleju Lux 10.

Rys. 8.14. Pomiar bicia nogl nierochomej

Przyceyny zwigkszone) sztywnosci zawieszenia po zmon-
towaniu moga by¢ wady montazowe. Nadmierne do-
ciggnigcie nakrgtki, przy nie zwilzonych olejem pierdcie-
niach ninjacvch, moie powodowaé zwigkszone
opory tarcia, odczuwalne w eksploatacji jako zwigkszo-
na sztywnos$é przedniego zawieszenia.

Podobne zjawisko wystgpuje w teleskopach widelca
przedniego motocykla M2IW2S, Nie posmarowana ole-
jem powicrzchnia pracujgea gumowego Zgarniacza
(patrz rys. 2.34) moze byé powodem oporbw tlarcia
i usztywnienia calego zawieszenia przedniego.
Niedostateczne tlumienie amortyzatora objawia sig
szarpnigciami podczas pracy zawieszenia na pelnym
skoku oraz zwigkszong czestosciy drgan. Moze ono byé
spowodowane wycickami oleju z amortyzatordw, nad-
miernym zuzyciem dolnej tulejki Slizgowej lub wlaniem
oleju o zbyt malej lepkodei np. Lux 5 zamiast Lux 10,
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Wycicki oleju moga wystapi¢ w dwoch miejscach —
poprzez nieszczelnodci pierscieni typu Simmera lub nie-
szezelnodci polgczenia elementu thamigcego z noga ru-
chomg. W pierwszym przypadku, po stwierdzeniu uszko-
dzenia, zarysowania lub pgknigeia krawedzi zgarniajgcej
pierScienia uszczelniajgcego, nalezy go wymienic. Nowe
pierScienie nalety zakladaé na noge nieruchomg po po-
smarowaniu olejem, krawegdzig uszczelniajgca do dotu.
W drugim przypadku przyczyna wycieku jest uszkodze-
nic podkladki skérzane), Kiorg nalezy wymienial przy
kaddormzowym demontazu.
Nadmierne tlumienie amoriyzatorow wywolane zby
duzg iloscig oleju lub olejem o zbyt duzej lepkosci ob-
jawia sig usztywnieniem zawieszenia przedniego i wycie-
kami oleju w pierwszym przypadku, oraz usztywnieniem
zawicszenia przedniego w drugim przypadku, W celu
usunigcia tej niesprawnosci nalezy:
— oprdznié amortyzatory;
— umyé amoriyzatory w benzynie Izowanej;
— wlaé po 90 cm?® oleju Lux 10 do kaddego amortyza-
tora.
Stuki w czasie pracy zawieszenia przedniego moga by
wywolane nadmiernym zuzveiem tulejek Slizgowych. Zu-
rycie tulejek mozna ustalié poruszajac zahamowanym
kolem przednim.
Nadmierny luz m tulejkami Slizgowymi a nogami
teleskopdw jest ny jako gluchy stuk oraz wyczu-
walny palcem przylozonym migdzy ostong gorng te-
leskopu i noge ruchoma.
Po zdemontowaniu teleskopow, zuiycie tulejek Slizgo-
wych mo#na ustali¢ mierzge $rednicg zewngtrzng tulejki
dolnej oraz Srednicg wewngtrzna tulejki gornej.
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ja wygmé kilka godzin w oleju Lux 5 w temperaturze
80—85°C

Po wclim::cm tulejkg nalezy przetoceyé w zespole na
wymiar (b 35_,, mm.

Montaz I:Icsknpéw powinien przebiega¢ w nastgpujgcej
kolejnosci:

— wstawi¢ nogg nieruchomg w nogg ruchomg (patrz
rys. 2.33 i 2.34);

— wsungé od gory i weisngé tulejke Slizgowyg gérng
(wurbaksowg) oraz dwa posmarowane olejem pierscie-
nic uszczelniajpce Simmera (sprezynkami do wng-
trza amortyzatora);

— nakrgcié nakretke amortyzatora;

— nakrgcic sprezyng na element tlumigey, z drugiej
strony natozyé zderzak gumowy, podkiadke stalowg,
a na knlh:u uszezelky skOrzang posmarowane sma-
rem

— wlozyé clement tlumigcy w otwor nogi ruchome;j tak,
aby podkladki nie wypadaly, zalozyé podkladke
sprezysta i nakrecié nakretke mocujgcy;

— nalozy¢ na nogg nieruchomg zderzak gumowy;

— w motocyklu M21W?2S nalozyé gumowy zgarniacz
na noge ruchoma;

— wilaé 90 cm® oleju Lux 10,

8.4. ELEMENTY RESORUJACE TYLNEGO KOLA

Elementy resorujace tylnego kola (rys. 8.15) wspdlne
dla wszystkich motocykli, wykonywane sa na licencji
angielskiej firmy Armstrong.

W sklad elementu resorujacego wehodzi:

Rys. B.15. Element runruhu' kola tylnego

! — podkiudkn delelona, 2 —

oslonn spreiyny phma, J — spredyna,  — oslona spredyny dolna, 5 — wat ipelitowy, 6 — glememt tumigey, 7 — tulejkas gumows,

8 — tulejlen  wewngtrena

Dopuszczalna Srednica zewngtrzna tulejki dolnej (tar-
lonowej) wynosi 34,7 mm, dopuszczalna Srednica wew-
ngtrzna tulejki gornej (turbaksowej) 31,6 mm, Napra-
wa polega na wymianie tulejek. Tulejka gorna jest wy-
konana na golowo i znajduje sig w sp detalicz-
nej. oznaczona numerem katalogowym MZ.10.15/a. Tu-
lejka dolna (tarlonowa) weciskana na nogg nieruchomg
wykonana jest z naddatkiem na obrobke ostateczng.
Przed wcisnigciem tulejki na nogg nicruchomg, nale2y

11 Mapraws motocykll WEHEK

— element thumigcy;

— sprezyna Srubowa;
— oslona sprezyny,
— tulejki gumowe uchwytow,

El¢munt tlumigey wykonany jest jako nierozbieralny.
Konstrukcja oraz technologia wykonania elementu thu-
migcego uniemozliwia jego naprawg w ogolnie dostgp-
nych warunkach technicznych, jednoczesnie gwarantuje
prawidtows funkcjonalnoéé i dukg trwalos¢.
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W przypadku stwierdzenia zaniku tlumienia, wycieku
oleju. zacigcia toczyka w prowadnicy lub innych
uszkodzen nalezy element thumigcy wymienié na nowy.
Sprezyna Srubowa kwalifikuje sig do wymiany w przy-
padku peknigcia. Przy zakladaniu sprezyn dlugodé ich
moZna wyrdwnaé przez zastosowanie podkladek odpo-
wiedniej grubofci w dolnej oslonie sprezyny. Ostony
sprezyn naledy wymieni¢ w przypadku stwierdzenia me-
chanicznych uszkodzen tzn, przetarcia wewnatrz, na sku-
lek ocierania sprezyny o oslone,

Tulejki gumowe uchwytow nalezy wymienié w razie
stwierdzenia pgknigé lub innych znicksztalcen.

8.5. WAHACZ TYLNY

Wahacz tylny w motocyklach MOAB3I, M21W2, M2IWI
I M2IW2S moze ulec nastepujacym uszkodzeniom oraz
Zuzyciom:

— skrzywieniu, zwichrowaniu ramion wahacea:

— peknigciu lub zlamaniu;

— zuzyciu tulejek poliamidowych i stalowych (tabl, 8-1),

= -

rzona na plycie traserskiej w pryzmach (rys. 8.16) nie
powinna przekraczaé 0.5 na dlugosci 100 mm osi wa-
hacza i osi kota tylnego,

W prevpadku pekniecia lub zlamania ramion wahacza,
wahacz nalezy wymieni¢ na nowy. Wsigpne sprawdzenie
stanu  technicznego lodyskowania wahaczn w ramic
moze byé dokonane przed wymontowaniem wahacza
z motocykla. Przy ustawionej sztywno ramie motocykla,
koniec wahacza w poblitu osi kola tylnego pod wply-
wem nacisku sity jedne) reki nie moie mied wyczuwal-
nych Juzdw, a maksymalne odchylenia w tym miejscu
nie mogy preekraczaé 1,0 mm. Maksymalne powigksze-
nie Srednicy wewngtrzne] lulejki poliamidowej tozyska
wahacza wynosi 0,15 mm tj. do wymiaru ¢ 26,15 mm
(tabl. 8-1). Maksymalne zuycie mierzone na $rednicy
zewngtrznej tulejki stalowe) lofyska wahacza nie mode
spowodowac zmnicjszenia Srednicy zewngtrznej tej tulej-
ki do wymiaru ponizej @ 2585 mm,

Wymiang lokysk wahacza tvlnego przeprowadza sig w
nastgpujacej kolejnodei:

— ustawi¢ lozysko wahacza na wsporniku N.47.00;

Rys. 8.16. Pomiar wichrowatosci osi wahacza | osi kola tylnego

Niewiclkie skrzywienia ramion wahacza mo#na zlikwi-
dowaé prostujge wahacz przy uZyciu odpowiednich
diwigni lub na prasie. Wynikiem prostowania powinno
by¢ uzyskanic rownoleglodci osi wahacza i osi kola tyl-

anﬁsmm]na wichrowatod¢ osi wahacza i osi kola mie-

— ustawit w tulejke trzpied N.51. 00 do wyciskania tu-
lejek polinmidowych;

— wyciska¢ tulejkg poliamidows w srczekach imadia
Slusarskiego lub mlotkiem (rys, 8,17);

— OCzysCIC otwor po lulejee, usungé ewentualne skale-
czenin powstale przy wyciskaniu tulejki;



Hys. .17 Wyciskanic tubefki poliamidowej z wahaceu

— ustawié zewnetrzng strong piasty lo2yska wahacza
nit wsporniku N.48.00 do wciskania tulejek poliami-
dowych;

— ustawic¢ kolejno od wewngtrznej strony piasty loZys-
ka wahacza tulejkg poliamidowy M.17.33.32, tulej-
kg N.50.00 do wciskania twlejek poliamidowych,
trzpien N.49.00 (rys. B.1B);

— wcisng¢ tulejkg naciskajac na trepief (za pomocy
prasy lub miotka).

Tty
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Rys. BIR. Welskanie tulejki polinmidowe)

I — wapornik MNARM, 2 —tilefka pollamidown, F— tulejla MN.S000, 4 —
irFepieth D 45000
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Rys. 8.19. Sprawdzanie wapilosiowobel otwordw tulsjek poliamidowych

Owwory wewngtrzne tulejek poliamidowych nalezy roz-
wierci¢ za pomoca rozwiertaka specjalnego na wymiar
D 26HR.

Wspdlosiowosc wyvkonanych otworow nalezy sprawdzic
przy uzyciu sprawdzianu N.45.00 (rys. 8.19).

Stalowe tulgjki przegubow MI17.33.30 oraz gumowe
pierScienie uszczelniajgee w  przypadko nadmiernego
uzycin nalezy wymieni¢ na nowe.

Przy montazu wahacza naledy swrocid uwage na kom-

pletnoéc detali oraz kolejnosé ich zaktadania (rys. 8.20).
W motocyklu MO6B3 do ramion wahacza spawane sg
tulejki mocowania uchwyiu elementu resorujgcego. Na
frubg mocujaca MI2 nakrgcana jest nakrgtka MI2 od
strony wewngtrznej. W motocyklach M21W2 i M21W2S
tulejki mocowania amortyzatorow sg gwintowane, W
motocyklach M2IW2S, w ktdrych wyeliminowane sg
dlugie konsole, w ramiona wahacza wspawane s3 tulejki
specjalne do mocowania podndikdw pasazera, oraz do-
datkowo spawany jest uchwyt podparki boczne).
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Rys. B.20, Wahncz

4 — korpis, 2 — piericien usrecrelniajgcy, J — tolejlia stalowa, 4 — miska

5, 1, 9 — podhladka, & — nakrgtka, 7 — korek, /0 — druba M3,

uacrrliniajgen, 5,
11 — dciygacs, 12— nakrgtka, 13— od, /4 — oalonm, 15 — tulefka

8.6. ZBIORNIK PALIWA

W zbiorniku paliwa motocykli MO6B3, M21W2, M21WI
oraz M2IW2S mogy wystapi¢ nastgpujace uszkodzenia:
— peknigcie w miejscu spawania korpusu;

— wgniecenia;

— uszkodzenia korka wlewu:

— uszkodzenia kranu paliwa.

Dokladne zlokalizowanic miejsca peknigcia zbiornika

wykonuje si¢ metodg proby wodnej. W tym celu naleZy:

— uszczelnié korek wlewowy:

— zanurzy¢ zbhiornik paliwa w wodzie;

— podlyczyC otwarly kranik paliwa gumowym przewo-
dem do zaworu spregzynowego powietrza o ciénieniu
0.5—0,7 kG (lub otwartego zaworu kola motocykla
w ktorym cifnienie powietrza wynosi 2 kG/ecm?,

W miejscu, w ktdrym sa nieszczelnosci beda sie wydo-

bywal pecherzyki powietrza. Male peknigcia (do 5 mm)

mozna zlikwidowaé przez zalutowanie cyng. wigksze

nalezy lutowad mosigdzem lub spawaé gazowo stalo-
wym drutem.

Przed spawaniem, nalezy zbhiornik specjalnie przygoto-

wac. W tvm celu:

~— dokladnie opréini¢ zbiornik z resztek paliwa;

— kilkakrotnie przeplukaé zbiornik gorgcg woda z do-
datkiem wodorotlenku sodu (sody Zrgeej) w propor-
cji 10 dkg sody na 5 1 wody;

— wla¢ 125 1 wody do zbiornika.

Przy spawaniu nalezy zbiornik ustawi¢ tak, aby miejsce

spawania znajdowalo si¢ w najwyiszym punkcie (pod

spawanym miejscem jest wiedy poduszka powietrzna).

Weniecenia dostgpne do prostowania z otworu wlewo-

wego likwiduje sig tradyeyjnymi metodami blacharski-

mi. Wgniecenia drobne i trudno dostgpne, moina wy-

petnié cyna lub Zywicami.

Stwierdzone nicszczelnodei migdzy korkiem paliwa i kol
nierzem wlewu paliwa nalezy zlikwidowaé przez deli-
katne sklepanie nierdwnoéci kolnierza mlotkiem, a na-
stgpnie wyrownanie arkuszem drobnego papieru Scier-
nego rozpigtego na melalowej plytee.

Po naprawie zbiornika, ktora wymagaly spawania lub

prostowania wgniecen, nalery zbiornik
szpachlowaé, a nastgpnie lakierowaé,
W mgzie stwierdzenia nieszezelnofei spowodowanych

wadyg pokrywki (korka) wlewu paliwa (patrz rys. 4.36)
nalezy sprawdzi¢ stan uszczelki gumowej korka oraz stan

zaczepu. Stwierdzone niesprawnodci takie, jak zmiana
ksztaltu uszczelki lub peknigeie zaczepu kwalifikuja te
czgsci do wymiany.

W kranie paliwa, po przebiegu motocykla 25—30 1ys.
km, moie ulec zudyciu uszczelka rozdzieclacza (patrz
rys. 4.37), vszczelka osadnika lub przewod paliwa.

W preypadku stwierdzenia znieksstaleen uszezelek lub
przetarcia uszezelki rozdzielacza (na skutek dlugotrwa-
lej pracy). nalezy te elementy wymienié na nowe.
Przewod paliwa kwalifikuje sig do wymiany w przypad-
ku stwierdzenia peknigé, stwardniecia kofcow przewo-
dow,

Kazdorazowe odkrecenie nakrgtki mocujgeej kran pali-
wa do zbiornika wymaga wymiany podkladki uszczel-
niajgcej. kidra znajduje sic wewngtrz nakretki.

8.7. OSLONY LANCUCHA, OSLONY BLOTNIKOW,
OSLONY BOCZNE

W motocyklach MO6B3, M21W1 i nicktorych wersjach
motocykli M21W25 oslony laficucha sy nicpelne (osla-
niajg lancuch od gory). W motocyklach M21W2 i nie-
ktbrych wersjach M2IW2S oslony lancucha sg pelne,

pyloszczelne.
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Oslona laficucha niepelna (rys. 8.21) sklada sig z czpdei
nieruchomej mocowanej do silnika dwiema Srubami M6,
oraz ruchomej mocowanej do wahacza w dwdch punk-
tach na wsporniku w poblizu osi wahacza oraz $rubg
mocujacg uchwyt dolny elementu resorujgcego tylnego.
Oslona lndcucha pelna (rys. 8.22) sklada sig z korpusu
wykonanego z wytloczek z blachy stalowej, mocowanego

polgczeniu mosigdzem blach na znacznej powicrzchni
Drugi sposOb likwidach peknigé polega na spawaniu
blach palnikiem acetylenowym przy uizyvein drutu stalo-
wego i zaklepaniu spawu na gorgco. Pozostale nierdw-
nosci moina wyrdwnal przez nalozenie cyny lub
szpachlowki, a nastgpnie malowac,

Wsporniki oslon od strony wahacza, w preypadku pek-

Rys. 8.21. Oslona lnncucha niepelna
| — frubs M6, J— podkizdia, §— nakrgtkn M6, 4 — podkindka, 5 — oslona, § — fruba M8, 7 — podiiodka, § — nakegtka M6, # — oslona ruchoma

do wahacza na osi kola tylnego oraz dwiema Srubami
do wspornikow w poblizu osi wahacza, gumowego lgcz-
nika lgczgcego silnik z korpusem oslony lafdcucha oraz
pokrywki zamykajgeej ostong ladcucha od tylu.
Zgigcia, wgniccenia oraz znicksztalcenia oslon likwis
duje sig preecz wyklepanie odpowiednio uksztaltowany-
mi miotkami na twardej szlifowanej plyvcie stalowej.

nigcia, nalezy spawaé gazowo drutem stalowym lub wy-
cigé pozostaly cagsé wspornika i przyspawad nowy, wy-
konany z blachy stalowej o grubodci 1,5—2 mm. Oslo-
na pelna od strony wewnglrznej laficucha ma przy-
mocowana nakladke z migkkiego (worzywa sziucznego.
W razie przetarcia nakladki nalezy jg odigezyé i przy-

Rys. 8.22. Oslona lubcucha pelna
el - . B ko f— 7 G = Mé= ]2, § = M&, ¥ — nakladka
| — lgcenik gumowy, 2 — korek wilernika; ¥ — oslona drod '.I m’m podicindka, whret - L nakrgtka

Io —

Peknigte oslony w miejscach widocznych zaleca sig na-
wi¢ w nastgpujacy sposib:

P—mwy::iqﬁ nakladke z blachy stalowej o grubosci 0,6—
(0,8 mm i wymiarach gwarantujgcych pokrycie szcze-
liny paskiem o szerokofci okoto 20 mm;

— ocryicié nakladke i oslong wadluz pgknigeia od stro-
ny wewngtrznej, posypaé boraksem i przycisngé na-
kladke szczypcami lub metalowy wkladkg:

— spawaé palnikiem acetylenowym stosujgc drut mo-

sigzny.
Polozona w ten sposob lata ma tg zaletg, Ze jest nie-
widoczna od strony zewngtrznej (po wyrdwnaniu pilni-
kiem lub skrobakiem) i ma duig dzigki

13 — wircrelka

Gumowy lacznik peinej ostony nalezy wymieni¢ na
nowy w przypadkn stwierdzenia dufego przetarcia,
uszkodzenia na skutek dzialania oleju i smardw,
Pegknigcia oslon bocznych motocykla oraz blotniki nale-
#zy naprawiaé w taki sam sposob, jak peknigcia oslon
taficucha. Tylng czgsé blotnika tylnego, po zlikwidowa-
niu peknigcia, zaleca sig wzmocnil przez przyspawanie
mosigdzem drutu stalowego @ 3 mm.

Zeiecia | wgniecenia blotnikéw oraz oston bocznych na-
lezy wyklepat. Blolniki chromowane, przy malych
wgnieceniach, mozna klepaé na stalowej, utwardzonej,
szlifowanej i polerowanej plycie. Klepanie nalezy wyko-
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nywaé odpowiednio uksztallowanymi miotkami ze sto-
pdw aluminiowych,

Peknigte wsporniki nalezy wynitowaé przez nawicrce-
nie 1 wybicie resztek nitow, Nowe wsporniki nalezy
przynitowa¢ tak, aby rozstawy otwordw mocujgcych
pokrywaly sig z rozstawem olwordw w ramic.

8.8 SIODLO

Siodio motocykla sklada si¢ z podstawy toczonej z bla-
chy stalowej, wkladu z gumy mikroporowatej oraz po-
krowca szviego z dermatoidu. Pokrowiec jest mocowa-
ny do podstawy nitami blaszanymi w  motocyklach
MO6B3 (rys. 8.23) lub listwg ozdobng z zawleczkami
w  motocyvklach M21W2S, M2IW2 Ex, M2I1wW2

Rys. B.20 Siodlo motocykla MOGBI, M2IWZ, M2IWI

§ — pokrowies, I — wiiad z gumy mikroporowaiel, J— oslona igslitown, & —
poddstnwn siodla, §— podkludks gumowa, § — ndl ;

i M2IWI (rys, 8.24). Najezgscioj wystgpujace uszkodze-

nia to:

— rozdarcie pokrowca;

— uszkodzenie mechanicznego wkiadu z gumy mikro-
porowatej;

— utrata spredvstosei wkladu.

Pojedyncze rozdarcia pokrowea mokna naprawié przez

podlozenie podkladki z dermatoidu i wiclokrotne prze-

szycie na maszynie. Wigksze rozdarcia, oraz peknigcia

W rejonie nitow mocujacych pokrowiec do podstawy

siodta, kwalifikujg pokrowiec do wymiany.

W celu dokonania wymiany lub naprawy nalezy:

— nawierciC nity od wewngtrznej strony;

— usungé resziki nitow szezypeami;

— zdjac pokrowiec | wklad z gumy mikroporowatej
(patrz rys. 8.24):

— w siodlach motocykli M21W2S, M21W2 Ex odgiat
zawleczki od strony wewnegtrzne] i odlgcevé listwy
dekoracyjne;

— zdjaé pokrowiec i wklad;

—wyjac podkladki gumowe.

Wkilad z gumy mikroporowatej, po dluzszym uzytko-
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waniu moze ulec zufvciu polegajacym na utracie spre-

zystosci. Wkiad taki nalezy wymienié na nowy. Usuwa-

ni¢ peknigé lub wvzupelnianie ubvtkow wkladu nalezy

wykonywaé przy uzyciu kleju butapren.

Uszkodzenia podstawy siodla takie, jak peknigcia lub

wgiecia nalezy usuwaé metodami opisanymi w podroz-

dziale 8.7,

Mu;n;;itai siodla naleky wykonywaé w nastepujacej kolej-

nofci:

— ulozyé dokladnie gumowy wklad w pokrowcu;

— mnalozyl pokrowiec wraz z wkladem na podstawe;

— obciagngé dokladnie pokrowice mocujge go do kol-
nicrza podstawy zaciskami sprezystymi Jub Srubo-
Wymi;

— przebi¢ otwory w pokrowcu;

1a

Rys. B.24. Siodle motocykll M21W2S, M21IW2 Ex

I — listwa ozdobna, 3 — 3 — pit, 4 — whkisd ¢ gumy mikroporo-
watel, J — odona lpeliiowa & — podatnwa siodla, 7 — podklsdis  gumowa
& o podiladks aitder, ¥ — sowleceka, 10 — podiladica

— nitowaé kolejno nitami B/4<1 RN-59/MPL-3474
(w preypadku siodla motocykla MO6B3);

— zakladac¢ listwy dekoracyjne 2z zawleczkami, pod-
kladkami i zagina¢ zawleczki od wewngtrznej strony
(w przypadku motocykli M2IW21S, M21W2 Ex,
M2IW2 | M2IWI1):

— zwilzy¢ podkladki gumowe woda z mydlem i wcis-
ng¢ w otwory podstawy siodha.

8.9. UKLAD SSACO-WYDECHOWY

Uktad ssgco-wydechowy sklada sig z tlumika semerow
ssania, mury wydechowej, tlhumika wydechu, lgcznikow
i uszczelek.

Thumiki szmerdw ssania we wszystkich motocyklach
wykonane s3 z blachy stalowej; $cianki thumikow sg
usztywnione przetloczeniami.
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Thumik szmerow ssania molocykla MO6B3 (rys. 8.25)
ma plaski wlot powictrza w gornej czgéci oraz plaski
filtr powietrza umieszczony w pozycji pionowe).

Thumik szmerdw ssanin motocykli M2IW1 i M21W25
(rvs. 8. 26) ma wlot powietrza przedluzony do przodu
gumowi rurg ssaca, umozliwiajgcg zasysanie powietrza
spod zbiornika paliwa. Filtr powietrza w kszialcie walca

row ssania motocykla M2IW2, M2IWI1, M2I1W2S na-
lezy zachowaé wlasciwa odleglosC otwordw,
Uszkodzone laczniki gumowe oraz uszczelke gumown
nalety wymieni¢ na nowe.

Rury wydechowe w motocyklach MO6B3, M21W2,
M2IWI1, M2IW2S maja rozny kszialt i wymiary, Rura
wydechowa motocykla M21W2 i rura wydechowa mo-

Rys. 8.25. Thimik szmerdw ssanin motocykla MOGR3
I — wiot powietrea, 7 — usscrelkn filirw, J—[ilir, # — opasks mocujgea, 5 — whrgt, § — podhdadka, 7 — nakrptka, § — lenlk gumowy, P — oprika mocujpes

dociSnigty jest w puszce tlumika szmerdw ssania po-
krywka i mocowany nakrgtka specjulng. We wszyst-
kich motocyklach filir jest typu mokrego, zwiliany ole-
em.

i?.wmlua]nc uszkodzenia tlhumika szmerdw ssania to pgk-
nigcia uchwytdéw mocujgeych thumik do ramy, peknig-
cia blach w migjscu laczenia wlotu powietrza do Korpu-
su tlumika, uszkodzenie ramki filtru powietrza

tocykla M2IWI (rys. 8.27) roinia sig tylko Srednicg -
rury.

W motocyklu MO6B3 rura wydechowa ma wywinigty
kolnierz, za pomocy kidrego imtk(ns:mmm do kﬁu
wydechowego cylindra, migdzy ierz rury a n-
der wstawiona jest uszczelka azbestowo-micdziana, Na
skutek uderzenia o kamienie lub wystajace korzenie,
moie zostaé uszkodzona rura (wgniccenia) lub kolnierz

Rys. 8.26, Thimik szmerdw ssanin motocykll MIIW2Z, M2IWI1 | MIIWIS
I — pusrka umika semertw wsanis, 2 — filir, § — pokrywka, 4 — podkladka, 5 — nakrgtka specialnn, § — rura msgca, 7 — mcitk, § — ek gumowy

(M06B3), We wszystkich preypadkach puszke thumika

szmerow ssania modna naprawil praez:

— spawanie gazowe peknigé plaszeza, uchwytow lub
ramki filtru;

— wyciecie peknigtych elementdw i wspawanie lub wlu-
towanic mosigdzem nowych, wykonanych z blachy
stalowej 0,6—0.8 mm.

Po spawaniu, caly tlumik nalezy oczyici, wyrdownad

polgczenia spawane przez naloZenie szpachléwki i ma-

lowac¢ lakierem piecowym lub nitro,

Przy spawaniu uchwytéw mocujacych w thumiku szme-

rury (zerwanie). DuZe wgniecenia na krzywiZznie rury
kwalifikuja rurg do wymiany, Wgniecenia na prostym od-
cinku rury moina usungé przez przepyvchanie stalowej
kulki o odpowiedniej Srednicy (o 0,3—0.5 mm mnicjszei
od Srednicy wewnetrznej rury wydechowej).

Zerwany kolnierz rury wydechowej (rvs. 8.27) moZna
spawal gazowo od wewnglrznej strony, a nasigpnie wy-
rownaé pilnikiem powierzchnig stykajacg sie z uszezel-
ka azbestowo-miedziang. Zgnieciong lub peknigty
uszczelke nalezy wymieni¢ na nowg. W

M2IW2, M21WI1, M21W2S rury wydechowe mocowa-
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ne 53 jedng obustronng $rubg M8 wkrecona na stale do
cvlindra.

Polgczenie migdzy rurg i cylindrem typu labiryntowego
na uszczelke arbestowa wstawiong w szczeling kolnierza
cylindra.

Weniecenia i znickszialcenia rury nalety usuwaé w spo-
s0b podobny do opisanego dla motocykla MOGB3,

W przypadku urwania uchwytu mocujacego rure do cy-

-

Rys. 8.27. Rury wydechowe
I — motocykln MOSBEY, J— motocykis MZIW2, | M2IWI1, J— moiocvkls

MIIWIN, ¥ — koinkerz mocowania, 5 — pchwyl mocowanls

lindra (M21W2, M21W1, M2IW2S — rys. 8.27) nalezy
usungé chrom w miejscu spawania uchwytu do rury
i spawaé nowy uchwyt. Okolicg miejsca spawania na-
lezy zabezpieczyé przed spaleniem, mokrym azbestem,
Uszkodzong uszczelkg azbestowy wycingngé zaostrzo-

TETITILIRATSSSR LY

nym i zagigtym stalowym drutem, a w to migjsce wsta-

wi¢ nowy uszczelkg, Thamik wydechu motocykla M0O6B3

(rys. 8.28) jest nierozhieralny, w olworze wylotowym

konfuzora ma wkladke tlumigcy osadzong na gwinto-

wanym precie i przymocowang nakrgtka specjalng. W

przypadku urwania Jub uszkodzenia preta, wkladke

moina mocowad do plaszczyzny tlumika. W tym celu
nalezy:

— nawiercic dwa olwory () 6,5 mm w plaszczu thumi-
ka wydechu, w odleglodci 6 mm od krawedzi otworu
wylotowego, lezgce naprzeciw sichie;

— nawiercié dwa otwory @ 48 mm we wkladee thu-
migcej w odleglodci 6 mm od krawedzi otworu wy-
lotowego, ledgce naprzeciw siebie i nagwintowaé je
na wymiar M6;

— zamocowaé wkladke dwoma wkretami M6 < 12 mm.

W przypadku oberwania gwintowanej koncowki thumi-

ka, nalezy ju przyspawaé gazowo, Plaszcz tlumika wo-

kol micjsca spawania zabezpicezyé mokrym azbestem,

Rozpruty plaszcz thlumika w miejscu zgrzewania, mozna

spawal gazowo. Phiszez tlumika wzdluz spawanej kra-

wedzi zabezpieczyé mokrym azbestem. W przypadku

thumika malowanego oczyécié plaszcz zewngtrzny i po-

kry¢ lakierem asfaltowym.,

Tlumik, w ktérym:

— preepltyw gazdw jest zablokowany nadmiernic osa-
dzonym nagarem,

— jest oberwany wkiad tlumigcy,

— jest pogiety plaszcz zewnetrzny,

nalezy wymieni¢ na nowy.

Przy montazu tlumika, polaczenic z rurg wydechowy

uszczelni€ sznurkiem azbestowym, Tlumik wydechu mo-

tocykla M21W2 (rys. 8.29) jest czgdciowo rozbicralny,

"

Rys. R2K Tmik wydechn motocykla MOGRI
I = obejma, ! —ucho mogujyce, J — fruby mocujgee, § — kododwhkn gwiniowana
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Kys. 8.29. Tlumik wydechu motocykla MZIW2
{ — obejma mocowsnia, J— ucha mooownnin, J— opaska wocmilniajgea ¢ rury wydechows
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Wyjmowany element thumika, w przypadku mechanicz-
nych uszkodzer, moina naprawié ogolnie stosowanymi
metodami  Slusarsko-blacharskimi, pod warunkiem, Ze
nie zostang zmienione paramelry majgce wplyw na
przeptyw spalin.

W przypadku duzych wgniecen plaszcza zewnglrznego
lub powainego uszkodzenia elementow wewngtrznych
spawanych do plaszcza, thumik naledy wymienié na nowy.
Przy montaiu naley wymieni¢ uszczelke thumika wy-
dechu i prawidlowo zacisnaé opaske zaciskajgcy.
Tlumik wydechu motocykla M2IW2S (rys. 830) jest
czgSciowo rozbieralny.

peknigeia, rurg kierownicy nalezy wymienié na nowg.
Linki sterowania hamulea, sprzegla, gazu w przypadku
szkodzenia nalety wymienié na nowe. Wildkna stalowej
linki gazu oraz sprzggla najczescie] pekaja przy kierow-
nicy. Postrzgpione kofice linki zaczepiajs o pancerz
i uniemozliwiajg prawidlowe operowanic gazem
i sprzeglem.

Peknigty déwignig sprzggla, hamulea (w motocyklach
M21W2, M21W1 i M21W2S) nalezy wymienié na nows.
Podstawka centralna, na skutek energicznego stawiania
moze ulec zgigciu lub zlamaniu. Zgigte nogi podstawki
moina prostowaé za pomocg diwigni. Zlamane ele-

Rys. 8.30. Thumik wydechu motocykln MIIWIS
i — bruba mocowanin, J-— opaikn WEcmininjyea, §— mlonki

Uszkodzenia thumika takie jak:
— zablokowanie thumika

— oberwany uklad tlumigcy,
— pogigty plaszcz zewnetrzny,
kwalifikuja tlumik do wymiany.

8.10 KIEROWNICA, PODSTAWEKA CENTRALNA,
PODPORKA BOCZNA

Rura kierownicy, do ktdrej mocowane sa wszystkic ele-
menty sterowania, nie ulega zukyciu, W czasie eksploa-
tacii motocykla w normalnych warunkach turystycz-
nych jest elementem niczniszczalnym. Zgiecie, skrecenie

A

A
|
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#——__,_l : Tl =
s 2k

defre krawgdsie slepic
Rys. B3 hraywka podporki bocenej

lub inne zniekszialcenie moze by spowodowane przez
silne uderzenie. Naprawa w takim przypadku polega na
prostowaniu. W tym celu nalezy sciggngé manetkg gazu,
lewy rgczke kierownicy i prostowal za rury
o &rednicy wewngtrznej 0 22— 25 mm, nakladajge
ja na odpowiednim kofcu kierownicy. W przypadku

menty podstawki kwalifikujg ja do wymiany lub spa-
wania. Pgknigta sprezyna spiralna nie podlega napra-
wie i moke byt zastgpiona tylko przez nowy.

Podpdrka boczna mocowana do wahacza lub do kon-
soli lewe] moize ulec nastgpujagcym uszkodzeniom:

— zgigcie ramienia podpdrki,

— ramienia podpdérki,

— zuzycie krzywki. : _
Pierwsze zgigcie podporki spowodowane jej przecigie-
niem mo#e byé naprawione przez prostowanic za po-
mocg dFwigni. Nastgpne zgigcia i1 prostowania, spowo-
dujg oslabienie ramienia podporki. Zlamane ramig¢ pod-
porki nalezy wymieni¢ na nowe,

Zukvtag krzywke, kiora nie utrzymuje prawidlowo pod-
porki w pozycji zamknigtej lub otwartej nalezy wymie-
nié na nowy lub naspawaé stalowym drutem i obrobié
recznie na wymagany ksztalt wg rvsunku 8.31.

8.11, INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Motocykl MOGB3

Instalacja elektryczna motocykla
MO6B3 jest zasilana z iskrownika prgdnicy 31-06, Caly
instalacie moZna podzielic na trzy uklady dzialajgce nie-
zaleznie od sichic, sg to:

— uklad zaplonowy:

— uklad pradu statego (zasilanie i odbiorniki) 6V;
— uklad prgdu przemiennego (zasilanie i odbiorniki)
6v.
Zrodlo zasilania wszystkich galezi elekirycz-
nych #najduje si¢ w iskrowniku-pradnicy. :
'ktad zaplonowy (rys. 8.32) sklada si¢ z cewki
zapltonowej, przerywacza i kondensatora, znajdujacych
sig wewngirz iskrownika, oraz siacyjki, kabla wysokiego

napigcia i Swiecy znajdujacych si¢ poza iskrownikiem.

W sklud obwodu niskiego napigcia ukiadu zaplonowego

wchodzi:

— uzwojenie picrwotne jednym koficem zgrzewane do
rdzenia cewki, drugim podlyczone do diéwigni prze-
FYWacza;
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— przerywacz, kiorego korpus regulacji jest polgczony — przewdd wysokiego napigeia;
z masy a dzwignia jest odizolowana od masy moto- — kodcowka katowa przewodu wysokiego napigcia;

cvkla; — fwieca zaplonowa,
— kondensator, kitorego przewod jest  polgczony Uktad prad
: , : gdu stalego (rys. 8.33) sklada sie
z diwigniy przerywacza, a korpus 2 masy; z obwodu zasilania i obwodéw odbiornikow. Obwid za.

— przewdd lgczacy diwignie przsoywacza z zaciskiem  giopis ciinda sie 2 nastepujgcych elementow:
gornym w prawej obudowie silnika; i tad Al Bl et eden Ko
— przewdd czarny lyczgey gomy zacisk na prawej obu- — SeWki ladowania akumulatora, kiérej jeden koniec

ie i zacisk 2/ stacyijki: jest zgrzewany do masy, a drugi do zacisku Srodko-
N m:kil -m_“;"'r Ik wego w prawej obudowie silnika;
— przewdd lgczacy zacisk 10 stacyjki z masg. — przewodu (bryzowy) lyczgeego zacisk srodkowy z za-
W sklad obwodu wysokiego napigcia wehodzi: ciskiem ,, —" prostownika;
— uzwojenie wysokiego napigcia nawinigte na uzwo- — prostownika selenowego dwuplytkowego SpSs-36-
jeniu pierwolnym cewki zaplonowej; -0,8/1;
4 bdrgrowy
g
-t 17

Rys. 833, Schemat polgczed ukindu pradu stalego instalncii clektrycane] motoeykls MOGES
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— przewodu laczacego zacisk ..+ prostownika z za-
ciskiem 52 stacyiki;

— przewodu lgczgeego zacisk ., + 7 akumulatora z za-
ciskiem 46a stacyjki;

— akumulatora 3MB3;

— bezpiecznika 8 A z przewodami,

Obwody odbiornikéw, w sklad ktorych wehodzi:

— obwid sygnalu;

— obwod $wiatel postojowych;

— obwdid Swiatla | stop™;

podlaczone sa z odpowiednimi zaciskami stacyjki w spo-

sOb pokazany na rys. 8.33,

Uktad pragdu przemiennego (rys. 834)

sklada sig z nastgpujacych elementiow:

— dwich cewek z uzwojeniami polgczonymi réwnolegle
z dolnym zaciskiem w prawej obudowie silnika;

— przewodu lgczgcego zacisk dolny na obudowie z za-
ciskiem /6 stacyjki (z6hy przewod):

— przewodu lgczacego zacisk 55 z zaciskiem Srodko-
wym przelgcznika Swiatel,

— dwich przewodow Ipczgeych zaciski skrajne preze-
lacznika z zarOwka Swiatla drogowego.

25 Zotly

jeden ziclony przewod prowadzi do ,,+" akumulatora;

drugi przez bezpiecznik BA do zacisku /9 stacyjki.

Poprzez stacyjke zasilane sa wszystkie obwody odbiorni-

kiw, & mianowicie:

— obwdd sygnalu i Swiatla ,.stop™;

— obwid $wiatla pozycyinego tylnego i przednicgo;

— obwdd zaplonu.

Obwod zaplonu zasilany jest z zacisku 27 sta-

cyjki (do ktorego doplywa pragd z zaciska /¥ po prze-

kreceniu kluczyka stacyjki w prawo).

W sklad obwodu zaplonu wchodzi:

— cewka zaplonowa, kiorej jeden zacisk polgczony jest
z zaciskiem 2/ stacyjki (przewdd bialy), a drugi
przez  listwe  zaciskowa, przewodem czarnym
7 diwigniag przerywacza na pradnicy (rys. 8.37),

— przerywacz, kiorego korpus regulacji jest podlgczony
do masy,

— kondensator, ktorego przewdd polgczony  jest
z déwignip przerywacza, a korpus z masg.

Uklad pradu przemiennego zasilany jest

z czicrech cewek polaczonych szeregowo. Jeden koniec

uzwojenia jest podlaczony z masy. drugi przewodem ko-

Rys. B34, Schemat polgcren wklndu pragdu preemiconego instalacji clektrycane] motocykln MO6H3

Motocykle M21W2, M2IWI1, M2ZIW2S

Instalacja eclektryczna motocykli M21W2, M2IWI,
M2IW2S jest zasilana z 12V pradnicy pragdu przemien-
nego 32-06. Instalacig (rys. 8.35) moina podzichié na
dwa niczaleznie pracujgce ukiady:

— uklad pradu stalego,

— uklad pradu przemiennego.

Zrodlem zasilania galgzi pradu stalego sy dwie
cewki pradnicy, polgczone szercgowo. Kofice uzwojenia
wyprowadzone sg z pradnicy dwoma przewodami kolo-
ru #z6lego i polaczone z zaciskami listwy zaciskowei.
Z tych samych zaciskow dwa Z6lte przewody prowadzg
do skrajnych zaciskow prostownika selenowego cztero-
plvtkowego, Ujemny biegun prostownika polaczony jest
7z masy za pomocg sruby mocujgcej prostownik do ra-
my. Biegun dodatni prostownika polgczony jest prze-
wodem ziclonym ze skrajnym zaciskiem listwy, skad

loru czerw jest polyczony, przez listwg zaciskowa,
z rzaciskiem J6 stacyjki.

Przy wiaczonych swiatlach drogowych, co odpowiada
pozycji 3 kluczyka w stacyjce, zacisk /6 jest polgczony
z zaciskiem 17.

Zacisk 17 jest polaczony przewodem koloru seledyno-
wego ze Srodkowym zaciskiem przelgcznika Swiatel.
Dwa przewody kczg zaciski przelgcznika z zaciskami
Farowki Swiatla drogowego.

Iskrownik-pradnica 31-06 pokazany jest na ry-
sunku 838,

W iskrowniku-pradnicy moze ulec uszkodzeniu:

— koto magnesowe:

— cewka zaplonowa;

— cewki $wiatla drogowego:

— diwignin przerywacza;
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— korpus regulatora;

— kondensator;

— przewdd wysokiego napigcia;

— koncowka katowa przewodu wysokiego napigcia.

Najczgsciej spotykanymi uszkodzeniami kola magneso-

WCED 53:

— peknigcie piasty kola magnesowego (jednoczeénie
peknigcie krzywki przervwacza);

— poluzowanie piasty kola magnesowego na nitach la-
czacych:

— nadmierne bicie kola magnesowego wynoszace 0,20
mm w Kierunku promicniowym lub 0,30 mm w kie-
runku osiowym,

Wszystkie wymienione uszkodzenia kwalifikujg kolo do
wymiany. Zerwanie olwordw gwintowanych M6, prze-
znaczonych do mocowania Srub dciagacza, nie kwalifi-
kuje kola do wymiany. W takich przypadkach kolo
magnesowe naleZy Sciggngé za pomocy duZego Scigga-
cza N.15.00 i preylutowaé od spodu w miejscu starych
otwordw nakrgtki M6,

10 — jeeyerek Mieowy, 13 — cowkn il

Rys. B3R, Iskrownik pradnica 31-06

Hys, B.37. Preerywacz prygdnicy 32-06

§ — diwignia praerywacm, 2 — podstawn preerywacsa kowndelko, J — honden-
stor, 4 — preewdd kondensatorn

{ — stator kpl., J — wkrgt mocujgcy stator, 5 — wml.  — obejma kondensitors, 7 — kondemsator, § — cewka lsdowania akumulsiors, ¥ — cewka raphonowa,

wikrgta saciskajncego regulator kontakiowy, 17 — podk
kendensatorn

dwinila drogowegn, 4 —
_ ki izolseyjne, J§ — whrgt
wapornika, /¥ — kodcdwha ocrkows, X — makretkn, 2/ —

mimoirad regulacil preerwy proerywaces, 15 — korpus regulators, 16 — posdkiadis

moeljgey §
prgkyng

rywacka £ preaewodem cewki maplonowes] | preewodem
i herpiccnjgcy

igelimmwa, = déwignis preerywaces, M — sapinks 3

preevywac: na osl, 23 — kole magnesowe
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Sposob ontowania oraz zamontowania kola magne-
SOWECEO mny jest w podrozdziale 6.2 1 6.4.

Cewke zaplonowag nalezy wymieni¢ w przypad-
ku przebicia izolacji lub spalenin przewodu wewnglrz.
Stan techniczny cewki zaplonowej mozna sprawdzic na
stanowisku probierczym w sposob opisany dla cewki za-
plonu bateryjnego.

Cewki zasilajgce Swiatlo drogowe kwa-
lifikuja si¢ do wymiany w preypadku przepalenia uzwo-
jed, ktore przybierajg kolor czarny, a przy poruszeniu
rekg wyczuwa sig ich poluzowanie (brak Swiatel lub
Swiatla sa za slabe. koloru czerwonego).

Cewka ltadowania akumulatora kwalifi-
kuje sig do wymiany w przypadku stwierdzenia przepa-
lenia uzwojen (objawy zewngtrzne jak w przypadku ce-

AN e

Rys. 8.39. Koiciwka kygtowa swiecy zaplonowej

I — whkrgl mwocowanka | nmlu wisokicge na in, 7 — opornik 10 ki, -
aprgiynka, 4 — pinedo eleldrody dwiccy, ¥ —apighymka @

wek Swiatla drogowego) i braku ladowania akumula-
lora.

Diwignig przerywacza nalezy wymicni¢ na
nowa w razie stwierdzenia:
— peknigcia sprezynki;
— ﬁdminmcgg znickszialeenia otworu piasty wskutek
ZuZycia;
— zadarcia kostki slizgajgeej sig po krzywce:
— znacznegn wypalenia stykéw przerywacza.
Korpus regulatora nalezy wymienié na nowy
w przypadku nadmiernego wypalenia stykow lub uszko-
dzed mechanicznych np. powstalych prey adejmowaniu
kota magnesowego.
Kondensator nalezy wymienié na nowy w razie
stwierdzenia jego nieprawidlowej pracy. Uszkodzony
kondensator w obwodzie zaplonowym powoduje szybkie
wypalanie stykow przerywacza. Objawem uszkodzenia
kondensatora jest duty spadek mocy silnika oraz silna
iskra (w kolorze bigkitnym) na stvkach przerywacza.
Dokladne, obicktywne sprawdzenie stanu technicznego
kondensatora mokna przeprowadzié tylko na stanowisku
probierczym. Zdarzaja sig przypadki, e przyczyng wad-
liwej pracy kondensatora jest brak prawidlowego pola-
czenia elekirycznego (styku) migdzy aluminiowy obodo-
wi kondensatora a masg. Takg niesprawnoéé nalezy
usungé przez oczysrczenie papierem sciernym metalowej
obudowy | powildérne zamocowanie kondensatora.
Przewod wysokiego napigecia nalezy wy-
mieni¢ na nowy w razie stwierdzenia pegknigl lub prze-

cigeia izolacji. W przypadku urwania przewodu od cew-
ki wyaukmgn napigcia pm:w{:d nalezy lutowad cyng,
przy uzyciu dobrze nagrzanej lutownicy.
Koncowka katowa Swiecy zaplonowej
(rvs. 8.39) kwalifikuje sig do wymiany w przypadku pek-
nigcia korpusu koncowki i uplywu energii elekiryczncj
do masy. Spalony opornik. znajdujgcy sig wewnglrz
kofcowki nalezy wymienié na nowy.
Stosowanie kawalka nmluw::gn preta w Mmicjsce opor-
nika jest niedopuszczalne poniewaz powoduje znaczny
wzrost zaklocen radio-elektrycznych.
Pragdnica 32-06 pokazana jest na rysunku 8.40,
Wirnik pradnicy moze ulec nastgpujacym uszkodze-
niom:
— poluzowanie polowek wirnika na piadcie,
— obrécenie polowek wirnika wzglgdem sicbie,
— zatarcie wirnika o korpus stalora.
Wszystkie te uszkodzenin kwalifikuja wimik do wymia-
ny. Sposodh wymontowania oraz zamontowania wirnika
podany jest w podrozdaiale 7.1 1 7.3,
Stator pradnicy nalezy wymieni¢ na rowy w przypadku
przepalenia uzwojer, Objawy i sposob rozpoznania po-
dobny jak dla cewek iskrownika pradnicy 31-06. Rozlu-
towane lub przerwane polgczenia przewodow uzwojen
nalezy lutowaé cyng.
Niedomagania, uszkodzenia oraz sposob naprawy kon-
densatora, dZwigni przerywacza, korpusu regulatora
pradnicy 32-06 sg podobne jak w iskrowniku-pradnicy
31-06.
Akumulator (jeden) w motocyklu MO6B3 typu
IMB3 ma napigcie znamionowe 6V i pojemnost 10Ah;
w motocyklach M21W2, M21W| oraz M2IW2S s3 dwa
akumulatory 3MB3 polgczone szeregowo.
W akumulalorach mogg wystapi¢ nastgpujace uszkodze-
nia:
— utrata pojemnodci akumulatora;
— peknigeia Scianck poszczegdlnych cel;
— uszkodzenie zaciskow:
— uszkodzenie masy zalewowej;
— uszkodzenie pivt 1 separatorow.
Peknigte naczynia akumulatora i powodowane (ym wy-
cieki elektrolitu kwalifikujg akumulator do wymiany.
Uszkodzone zaciski akumulatora mozna lutowaé olo-
wiem z dodatkiem 5% cyny.
Ubytki, peknigcia oraz inne uszkodzenia masy zalewo-
wej mozna usungé w nastgpujgey sposob:
— oczyscié dokladnie gbrng powierzchnip akumulatora:
— podgrza¢ masg zalewown palnikiem gazowym;
— zala¢ roztopiong masg zalewowsy (moze by¢ uizyta
masa z¢ starego akumulatora),
Utrata pojemnoéci wigke sig cresto z uszkodzeniem plyt
lub separatorow. Nicznaczne wykrus.zunic masy czynnej
plyt, moze spowodowal zwarcia wewngtrzne i wewngtrz-
ne rozladowania akumulatora. W takim przypadku na-
lezy akumulator doprowadzi¢ do stanu pelnego nalado-
wania i wyla¢ elektrolit, a nastgpnic wypluka¢ go 2—3
razy woda destylowang: wlaé elektrolit o gestosei 1,24
g/em? i ladowaé prgdem 1A przez 10 godzin. Jezeli gg-
stoéé elektrolitu nie wzroénie do 1.28 g/cm’, nalety pod-
wyiszye jego gestosé przez dolanie elektrolitu o wigk-
szym stgzeniu (lecz nie wigkszym niz 1.35 g/em®).
Duie ubytki masy czynnej powodujg trwaly utralg po-
jemnodci i kwalifikujg akumulator do wymiany.
Druga. czesto spolykang privezyng utraly pojemnosci
akumulatora jest zasiarczanienic piyt. Przyczyng zasiar-
czanienia jest zazwyczaj pozostawicnie akumulatora
w stanie nienaladowanym, przy niepelnym poziomie ele-
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Rys, B.40, Prydoica 32-06
pesdstawn, 3 — plytks praovywncss, § — whkapt Md = 10, 7, § — podkiadks plasks, ¥ — podiladls spresssis, i) —

J wirnik, J — krry 4 — mtajan kpl., #
whrgt Md =6, If —k
I¥ — sapinka waberp

ktrolitu lub przy nadmiernym zageszezeniu elektrolitu
(dolewanie clektrolitu zamiast wody destylowanej).
Zasiarczanione plyty akumulatora daja sig odroknic tym,
2e pojawiaja sig na nich biale plamy. Jekeli zasiarczanie-
nic nie jest daleko posunigie i przedawnione, mozna
preeprowadzic  proces odsiarczanienia w  nasigpujacy
sposob:

— usungl stary elektrolit @ whaé wode destylowana do

akumulatora,

— ladowa¢ akumulator prgdem 05A do gesiodei elek-

trolitu 1,16 g/cm?,

— wylac elektrolit i wla¢ powtdrnic wode destylowana,

— ladowa¢ akumulator pradem 0.5A.

Czynnodei powtarzal tak dlugo, az gestodé wody prze-

stanic wzrastal, po czym wylaé wodeg a akumulator na-

petnic elektrolitem i ladowaé pragdem 1A az do pelnego
naladowania.

Stacyjka 70-11 pokazana jest na rysunku 841,

W razie nieprawidlowego kontakiu stykéw, mozna je

przeczyScic w nastgpujgey sposob:

— odgia¢ dwa zaczepy metalowej obudowy stacyjki (za-
czepow nie prostowac) i odlgceyé obudowe od kor-
pust;

— wyjac wszystkie czpsSci stacyjki uwazajac aby nie
zgubié kulek i sprezynek zamontowanveh w obroto-
wyvm pokretle;

— ogzyseil drobnoziarnistym papierem styki, na Kio-
rych sa widoczne wypalenia.

g dd — obejma, 1,48 — podkladki regulacyine, 15 — korpus
wacanjyca, 20— whret M3, 5 2 —

6 — whrgl. M3xB, 7

dbwignia preevvwacen,
22 — wprgivnks "

MontaZ stacyjki nalety przeprowadzié w odwrotngj ko-
lejnosei. Wypalenie tworzywa migdzy stykami w korpu-
sic oraz wszelkie uszkodzenia wewnetrzne kwalifikuja ja
do wymiany.

Prostownik selenowy (rys. 842) w molocyklu
MO6B3 typ SPSs-36-08 o wymiarach plytek 4050 pro-
stuje jedng polowke pradu preemicnnego sinusoidalnego,
Bezpiecznik teletechniczny 2A zabezpieczajgey obwod
ladowania akumulatora jest wlgczony szeregowo z plyt-
kami prostownika. Uszkodzenic berpiecznika (spalenie)
przerywa obwdd ladowania. Rozpoznanie uszkodzenia
bezpiecznika jest latwe, poniewaz przerwa jest widoczna
golym okiem. Uszkodzony bezpiecznik nalezy wymienié
na Nowy.,

Plytki selenowe prostownika mogg ulec przebiciu. Usz-
kodzenie 1o polega na przepuszczanio pradu w kierunku
zZaporowym tzn. z akumulatora przez prostownik i cew-
k¢ ladowania akumulatora do masy. Stan techniczny
prostownika moZna sprawdzi¢ przez pomiar pradu
wstecznego plyngeego przez prostownik i cewke tado-
wania. Pomiaru dokonuje si¢ przy wlaczonych odbior-
nikach, milinmperomierzem wlgczonym migdzy masg
motocykla a przewdd  bezpiecznikn 8A,  polaczony
z ujemnym bicgunem akumulatora. Prad wsteczny nie
powinien przekroczye kilka mA. Uszkodzony prostow-
nik nalezy wymieni¢ na nowy.

Prostownik selenowy motocykli M2IW2 i M2IW2S —
typ SPSs-1B/1-25-3 (rys. 8.43) jest prostownikiem cate-



176

Naprawa motocykli WSK

roplytkowym, pracujgcym w ukladzie Graetza. Prostuje
on dwic polowki prgdu przemiennego sinusoidalnego.
W prostowniku moga wystgpi¢ uszkodzenia takie jak
przebicie lub utrata przewodnosci.

Obydwa uszkodzenia charakteryzujy si¢ brakiem tado-
wania akumulatora, tzn. naladowany akumulator rozla-
dowuje sig po polgczeniu z instalacjg elekiryczng mo-
tocykla.

Sprawdzenie prostownika nalezy przeprowadzié w spo-
sob opisany wyzej dla prostownika dwuplytkowego.

datni akumulatora przez Zarowkeg 6V, i 1.5W nalezy ko-
lejno taczyé z przewodami 20lymi prostownika. Zarow-
ka nie powinna dwiecié. Jezeli w ktdrymkolwiek z opisa-
nych przypadkow Zarowka Swieci, Swiadczy to o przebi-
cin odpowiednicj plytki selenowej. W takim przypadku
caly prostownik naledy wymieniC na nowy.

Przy odwrotnych polgczeniach akumulatora z prostow-
nikiem #arowka powinna Swiecié sig. Brak przeplywu
pradu Swiadczy o braku kontaktu elektirycznego np. na
skutek korozji plytek.

Rys. 8.41. Stacyjka T0-11 i 70-16

! — korpus stacyjki 70-11 2 inechanirmem preelyesa 2 — podkladia teknolitowa, J — podkludka sprefynujgca, £ — praykrywha, 5 — uchwyt do mocowa-
rpus stacy] e L 8 ) nkrqtha o mocowanin, 7 — sacylka 70-16 w stanie Fmontowanym

W przypadka braku miliamperomicrza  sprawdzenie
prostownika mozna wykonac przy uzyciu akumulatora
6V i zarowki 6V, 1.5W. W tym celu nalezy dodatni za-
cisk prostownika (ziclony przewid) polaczye przez 2a-
rowke 6V 1,5W z dodatnim zaciskiem akumulatora. Do
ujemnego zacisku akumulatora polgczyé kolejno prze-

LA 7277 /s 4

Rys. 8.42. Prostownik selenowy
I — zacikk wjemny,’? — berplecinlk, J — eschik dodaini, 4 — plytka prostowiiks

wody #6le prostownika, Zarowka nie powinna Swiecic,
Po sprawdzeniu w ten sposob jednej pary plytek seleno-
wych nalezy w celu sprawdzenia drugiej pary plytek, po-
laczyé bicgun ujemny akumulatora ze Srubj mocujgcy
prostownik (biegun ujemny prostownika). Biegun do-

Sygnal diwi¢kowy pokazany jest na rysunku
8,44,

W przypadku gdy regulacja sygnalu prezeprowadzona wg
wskazowek podanych w rozdziale 2.3.9, nie przynosi
poigdanego skutku. sygnal nalezy zdemontowa w na-
stgpujacy sposob:

Rys. .43, Prostownik selenowy czieroplyikowy
| — proewody doprowsdeajyce  prod preomienny (AdHe), 2 — proewidd prgdu

o4 — Faciak sijEmny

— odkrgcié wkrety mocujgee pokrywe sygnalu dzwig-
kowego;

— zdjac pokrywe sygnalu, uszczelke | membrang.

Przyceyng wadliwej pracy sygnalu mode byc:

— odlgczenie (przerwanic) przewodiw;

— wypalenie stykow przerywacza,

— spalenie uzwojen.
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Nadpalone lub zanieczyszczone styki nalezy oczyscic
drobnoziarnistym papierem Sciernym. Pgknigty lub ur-
wany przewdd nalezy przylutowal cyng przy uZyciu
piasty do. lutowania lub kalafonii. Spalone uwzwojenia
kwalifikuja svenal do wymiany,

Montaz svgnalu nalezy przeprowadzi¢ w kolejnosci od-
wrotne] do demontazu. Przy zakladanivc membrany

Element optyczny reflektora nie podle-
ga naprawic a jedynic wymianie jego czgici. Zanieczysz-
czenia lustra elementu optyvcznego usuwa sig przez plu-
kanie w letniej wodzie, a nastepnie osuszenic bez wycie-
rania.

Lampa tylna w razie uszkodzenia kidregokolwick
z jej elementow, powinna zostaé naprawiona metodg

Rys.” 8.44.7 Svpnal déwickowy
! —stykl preecywascsa, 2 — elektromapnesy, J — memibrana, 4 — oalonka, ¥ — wbrgiy

i uszczelki nalezy zwricié uwage na prawidlowe ich ulo-
zenic. Membrang nalezy tak ustawil, aby jej kolwica
lezala nad rdzeniami clekiromagnesu. Wkrety dokrgcaé
naprremian.

Przelacznik Swiatel w przypadku jego wadli-
wej pracy nalezy zdemontowaé i oczyscié styki za po-
moc drebnoziarnistego papieru.

Wilacznik dwiatla ,stop” 36-PrK/2-00638,
w przypadku wadliwej pracy nalezy przemyC i plukac
caly przez zanurzenie w nafcie. Wylamanie trzpie-
nia Jub zniszczenie mechanizmu wewnegtrznego kwalifi-
kuje whycznik do wymiany. W razie zlamania elementow
kontaktujgcyeh w wigczniku Swiatha . stop™ w piadcie
kola tylnego, nalezy je wymienic na nowe.

17 Maprawa motocykll WEK

wymiany uszkodzonych elementow na nowe. Wgniccenia
lub znieksxtalcenia korpusu lampy moZna usungé przez
wyklepanic.

Zardwki nalezy wymienié na nowe w przypadku
spalenia Zzarnika lub uszkodzenia mechanicznego.,
Przewody elekiryczne w mzie przetarcia lub
uszkodzenia, naleky wymienié na nowe. Koficowki prze-
woddw nowych omz przewoddw, w ktérych koncdwki
sa uszkodzone, nale?y odpowiednio uksztattowaé i po-
bicli¢ cyng. Do lJutowania kotdcodwek przewoddw naleky
uzywaé specjalnej pasty lub kalafonii

Uwaga. Motocykle M2IW2S produkowane dla odbioredw kra-
jowych majy instalacje 12V taks. jak motocykle M21W2
i M2IW1 (patrz rys. 8.35).
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Tablica 8-1

Tolerancje, pasowania | dmlhe rudycie clementdw podworl motocykll MDAB3, M2IW2, M2ZIWI | M2IW2S

Element podworia Badany wymiar 5 il e O mgut}m ﬂnp“u?:tun:qu- Liwagi |
muim L mim
Rama: Pgknigte lub zwich -
— belki nodne ki nodne ﬁwﬁlk;m“t;;udL
do wymiany lub w wyjgy- |
tkowych preypadkach do na-
— uchwyty i wsporniki spa- : Wp;r:jTMku peknigcia spa-
wane do szkieletu ramy | & wal wg p. 8.1
— szkielety ram kat ghowki 37307 130" 26 Sprawdzaé prayrzgdem N,95.00
I 29° i naprawiaé wg p. 8.1
Przesunigcie osi ghowki 1 + 5 mm + 5 mm Wielkodé mierzona zu pomocy
ramy wzgledem ph.ﬂ.- | preyregdu N95.00 (opis w
aymu::liml 2 . Eﬂr 8.1) ok
Ilﬂﬂﬂm I - 2 x= WHRrINELC mig“|w=y.
glowki ramy do osi wa- rzgdem N.95.0041.75 na dlu-
wahacra I godci 200 mun
Eﬂh:_ | i
— lozyska piast Luz promieniowy 001003 | 0,15 0,15 Wymienié w praypadku luzu
gl
— loyska zabieraka kola tyl- Luz promieniowy 0,01—0,03 0,15 0,15% meﬂu luzu
nego | wicnca (na zamon-
. ;tyﬂmlm-mu bez kola)
mm
R ety Shemons T . o
— wisnies 20y Grubosé zba w od-| 3801 08 3.0 i
leglodci 4 mm od wierz-
ladicuch  napedowy to- | Diugodé 14985 |
e ma 1530 Wymienié rdwnled w -
cykla MOGB3 % padinchs Lot
— Iadicnch moto- | Diugoéé 1524 2 1555 — peknigela rolek,
cvkla M21W2 — rapieczenia
— hllmh::u WW moto- Dilugoddé 1576,8 2% 1606
— lafcuch owy moto- | Dlugodd 15494 1580.4
cykla M21 2%
— szezgki hamulea kpl, Gruboi¢ okladzin Okladziny wymicnié w przy-
Y e
L4 ] uo Fan (1]
Wiclkosé wgnieceri od 0.5 | Wymieni¢ sscegki lub napra-
Picricien uszczelninjgey 56,2 x 3 ' W b
.9 i -
;H;:J g ' " uﬂmﬂ w praypadku zu
1] gumowe bgbna c- | Wymienic w przypadku zuiy-
rakowego motocykla MOGB3 | cia lub peknigeia
Zabierak gumowy w mot Wymienic w preypadku stwier-
M2IW2, M2IW] | M2IW2S dmtu pql:nll# i utraty sprg-
Opony 3.00x 18" w:rm&:nh': w preypadku zu-
fycia higinika opony do lmm
lub pegknigé kordu
Zawicszenie preednie:
—_ w ilizgowa dolna §ndmu Fewnelrana 35—'0.3'5“5 0.3 347
— tulejka dlizgowa gdrna rednica wewngtrzna 31,2+0, 0.4 31,6 '
— piericicn uszcrelniajgey |I Wymienic po stwierdzeniu wy-
PUW Jl=40x6 cicku oleju z teleskopu
— sprgdyna  teleskopu przed- | Diugodéd 471 +7.5 450 Dopuszczalna réénica dlugodci
niego dl. 0 21 mm sprefyn jednej pary 10 mm
— noga nieruchoma Skrrywicnic dop. bicie Wymicni¢ w przypadku pek-
na pryzmach nigcia lub dutego skrrywienia
02 (male skroywienia prostowad)
— miski lodyska sterowego: Wymienié w preypadku stwier-
M4, 10.1.26 — — —_ dzenia wybicia misek.
MD4.10.2Ta Objawy :
M04.10.1.28 — trudnodé  wyregulowania
loZyska,
— przeskakiwanie katowe




— kulki lozyska 1 /4"

— pderzaki gumowe dobicia
i odbicia w motocyklach
M2IW2, M2I'WI1, MDGBE3
— pierscien osadczy spredy-
. sty MZ.10.13
— podkindka skdrrana
M21.10R

I'J:m:nl:.r resorujgee kola wyl-

I, —_ clmlml tlumigey (amorty-
Fator)

| — spreeyna Arubowa

— tulejki gumowe uchwytow

: Wahacz:

' — tulzjkn preegubu
(polinmidowa)

— tulejka przegubu {stalowa)

— pilerdcien uszczelniajgey

i 17.33,31

— ramiona wahucrm

Ihlomik paliwa:

— parcrelka korka wilewu

— usrezelki kranika paliwa

Srednica wewngtrzna
Srednica zewngtrzna

Rownoleglode osi wa-
hacra | osi kola

Naprawa podwozi motocykli

Wymienic komplet kulek
(32 szt.) lgcenie z miskami
Wymidenié w proypadku pek- |
nigciz lub preecigeia gumy

Wymienic¢ w przypadku stwier- |

| dzenia zaniku sprefystodel |

Wymienié knddornzowo prey
demontoiu

Wymlenié w razie zaniku thu-
mienia; zacigeia  tloczyska

w prowadnicy

Wymienié w prevpadku stwier- |
dzenia pgknigd

Wymienié w preypadku stwier-
::nh peknigd lub micksztal-

6,35 —
20+ 908 0,15
26 0135

e R

Kierownica
— linka gazu
— linkn spreggia

— linka powietrza
— linka hamulca

Sryvbkodciomierz -
— naped szybkpdciomierza

— walek gigtki napgdu srybko-
dciomierza

Instalacia elektrycena
— akumulator IMB3

— prostownik selenowy

L1

26,15
25,85

Wymienié w przypadku na-
pq:mimh lub uszkodzenia

o6l mierzona zgodnie & opisem
w p. 8.5, wynosi 0.5 mm na
dhugodci 100 mm

Wymigni¢ w preypadku stwier-
derenia napgcenien lub nie-
srczelnodoi

Wymienié w preypadku stwier-
drenia ow

1V

- ——

| Wymienié w praypadku stwier-

dzenia nagaru poza wkiladka
tlumigey (cryszezenic wkiadki
nie daje rezultatu)

Wymicnic w preypadku stwier-
deenia peknigé linki lub ziam-
mania pancerza linki

Wymienié w przypadku mci-
nania lub innego usrkodzenia
zarghienia

Wymienid w preypadku stwier-
dzenia uszkodzenia pancerza
lub zuiycia ksrtaltowych za-
kodczen walka gictkiego

= miil—

Wymienié po stwierdzeniu:
— samoczynnego  rozladow-
nin mimo zabiegdw regene-
racyjnych ,
— uszkodrodt mechanicznych
plyt,
— zwnrﬁ
wpﬂ.}rpnd u stwier-

m bicia lub wutraty
R o TS

e e
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